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Definitii

In sensul prezentei Strategii, se aplici urmitoarele definitii:

1. ,,accesibilitatea datelor” inseamna posibilitatea de a solicita si de a obtine datele in orice moment
intr-un format care poate fi citit automat;

2. ,,pret ad-hoc” inseamna pretul pe care operatorul unui punct de reincarcare sau de realimentare
il percepe unui utilizator final pentru reincarcare sau realimentare ad-hoc;

3. ,,de-a lungul retelei rutiere TEN-T” Inseamna:

(a) in ceea ce priveste statiile de reincarcare cu energie electrica: faptul ca sunt situate in reteaua
rutierd TEN-T sau la o distanta de cel mult 3 km pe sosea de cea mai apropiata iesire de pe un
drum TEN-T; s1

(b) in ceea ce priveste statiile de realimentare cu hidrogen: faptul ca sunt situate in reteaua rutiera
TEN-T sau la o distanta de cel mult 10 km pe sosea de cea mai apropiatd iesire de pe un drum
TEN-T;

19 A

4. ,,combustibili alternativi” inseamnd combustibili sau surse de energie care servesc, cel putin
partial, drept substitut pentru sursele de petrol fosil din energia folositd pentru transporturi si care
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au potentialul de a contribui la decarbonizarea acesteia si de a imbundtati performanta de mediu a
sectorului transporturilor, inclusiv:

(a) ,,combustibili alternativi pentru vehicule, trenuri, nave sau aeronave cu zero emisii’:
— energie electrica;

— hidrogen;

— amoniac;

(b) ,,combustibili din surse regenerabile”:

— combustibilii din biomasa, inclusiv biogazul, si biocombustibilii, in sensul definitiei de la
articolul 2 punctele 27, 28 si 33 din Directiva (UE) 2018/2001;

— combustibilii sintetici si parafinici, inclusiv amoniacul, produsi din surse regenerabile de
energie;

(c) ,,combustibili alternativi din surse neregenerabile si combustibili fosili de tranzitie™:

— gaz natural in stare gazoasa (gaz natural comprimat — GNC) si in stare lichidd (gaz natural
lichefiat —-GNL);

— gaz petrolier lichefiat (GPL);
— combustibili sintetici si parafinici produsi din surse neregenerabile de energie;

5. ,pozitie de stationare cu contact” inseamnd o pozitie de stationare intr-o zona desemnata a
platformei unui aeroport, care este echipatd cu o pasarela de imbarcare pentru pasageri;

6. ,,pozitie de stationare la distantd” inseamnd o pozitie de stationare intr-o zona desemnata a
platformei unui aeroport, care nu este echipat cu o pasarela de imbarcare pentru pasageri;

7. ,;aeroport din reteaua centralda TEN-T sau aeroport din reteaua globala TEN-T” inseamna un
aeroport astfel cum este mentionat si clasificat in anexa Regulamentului(UE) 2024/1679 privind
orientdrile Uniunii pentru dezvoltarea retelei transeuropene de transport, de modificare a
Regulamentelor (UE) 2021/1153 si (UE) nr. 913/2010 si de abrogare a Regulamentului (UE) nr.
1315/2013;

8. ,,autentificare automatd” Tnseamna autentificarea unui vehicul la un punct de reincércare prin
conectorul de reincarcare sau prin telematica;

9. ,,disponibilitatea datelor” Inseamna existenta datelor intr-un format digital care poate fi citit
automat;

29 2
1

10. ,,vehicul electric cu baterie” inseamna un vehicul electric care functioneaza exclusiv antrenat
de motorul electric, fara a utiliza nicio sursa secundara de propulsie;

9 A
1

11. ,,reincarcare bidirectionalda” inseamna o operatiune de reincarcare inteligentd in care directia
fluxului de energie electrica poate fi inversata, permitand circulatia energiei electrice de la baterie

la punctul de reincarcare la care este conectata;
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12. ,,conector” inseamna interfata fizica dintre punctul de reincdrcare sau de realimentare si
vehicul, prin care se transfera combustibilul sau energia electrica;

13. ,transport aerian comercial” inseamnd transport aerian comercial in sensul definitiei de la
articolul 3 punctul 24 din Regulamentul (UE) 2018/1139 al Parlamentului European si al
Consiliului;

14. ,,nava container” inseamnd o nava proiectatd exclusiv pentru transportul containerelor in cala
si pe punte;

15. ,platd bazatd pe contract” inseamnd o platd pentru un serviciu de reincarcare sau de
realimentare de la utilizatorul final catre un furnizor de servicii de mobilitate pe baza unui contract
incheiat intre utilizatorul final respectiv si furnizorul de servicii de mobilitate respectiv;

16. ,utilizator de date” inseamnd orice autoritate publicd, autoritate rutierd, operator rutier,
operator al unui punct de reincarcare si de realimentare, organizatie de cercetare sau
neguvernamentald, furnizor de servicii de mobilitate, platforma de e-roaming, furnizor de harti
digitale sau orice alta entitate interesata sa utilizeze date pentru a furniza informatii, a crea servicii
sau a efectua cercetdri sau analize privind infrastructura pentru combustibili alternativi,

17. ,,punct de reincarcare conectat digital” inseamnd un punct de reincarcare care poate trimite si
primi informatii In timp real, poate comunica bidirectional cu reteaua de energie electrica si cu
vehiculul electric si care poate fi monitorizat si controlat de la distanta, inclusiv pentru a incepe si
a opri sesiunea de reincarcare si pentru a masura fluxurile de energie electrica;

18. ,,operator de distributie” inseamnd un operator de distributie in sensul definitiei de la articolul
2 punctul 29 din Directiva (UE) 2019/944;

19. ,,distribuitor” inseamnd un ,,distribuitor” in sensul definitiei de la articolul 3 punctul 43 din
Regulamentul (UE) 2018/858 al Parlamentului European si al Consiliului (27);

20. ,,date dinamice” inseamna date care se schimba frecvent sau in mod regulat;

21. ,sistem rutier electric” inseamna o instalatie fizica de-a lungul unui drum pentru transferul de
energie electrica catre un vehicul electric in timp ce vehiculul este in miscare;

22. ,,vehicul electric” Inseamna un autovehicul dotat cu un grup propulsor care cuprinde cel putin
un dispozitiv electric nonperiferic drept convertor de energie cu un sistem electric reincarcabil de
stocare a energiei, care poate fi reincarcat extern;

23. ,,alimentarea cu energie electricd a aeronavelor stationare” inseamnd furnizarea de energie
electrica unei aeronave prin intermediul unei interfete fixe sau mobile standardizate atunci cand
aeronava stationeaza iIntr-o pozitie de stationare cu contact sau intr-o pozitie de stationare la
distanta;

24. utilizator final” inseamna o persoand fizica sau juridicd care cumpdra un combustibil
alternativ pentru utilizare directa intr-un vehicul;
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25. ,,roaming electronic” inseamnd schimbul de date si de plati Intre operatorul unui punct de
reincarcare sau de realimentare si un furnizor de servicii de mobilitate de la care un utilizator final
achizitioneaza un serviciu de reincarcare sau de realimentare;

26. ,,platforma de roaming electronic” inseamna o platforma care conecteaza actorii de pe piata,
in special furnizorii de servicii de mobilitate, si operatorii de puncte de reincdrcare sau de
realimentare, pentru a permite furnizarea de servicii intre acestia, inclusiv serviciile de roaming
electronic;

27. ,standard european” inseamnd un ,,standard european” in sensul definitiei de la articolul 2
punctul 1 litera (b) din Regulamentul (UE) nr. 1025/2012;

28. ,,aviatie generald” inseamna toate operatiunile de aviatie civila, altele decat serviciile aeriene
regulate si operatiunile de transport aerian neregulate contra cost sau prin inchiriere;

29. ,tonaj brut” (GT) inseamnd tonaj brut in sensul definitiei de la articolul 3 litera (e) din
Regulamentul (UE) 2015/757 al Parlamentului European si al Consiliului;

30. ,,vehicul greu” inseamnd un autovehicul din categoria M2, astfel cum figureaza la articolul 4
alineatul (1) litera (a) punctul (ii), un autovehicul din categoria M3, astfel cum figureaza la articolul
4 alineatul (1) litera (a) punctul (iii), un autovehicul din categoria N2, astfel cum figureaza la
articolul 4 alineatul (1) litera (b) punctul (ii), sau un autovehicul din categoria N3, astfel cum
figureaza la articolul 4 alineatul (1) litera (b) punctul (iii) din Regulamentul (UE) 2018/858;

31. ,,punct de reincarcare de putere 1nalta” Inseamna un punct de reincdrcare cu o putere de iesire
mai mare de 22 kW pentru transferul de energie electrica catre un vehicul electric;

-4

32. ,,ambarcatiune de pasageri de mare viteza” inseamna o ambarcatiune in sensul definitiei din
regula 1 de la capitolul X din Conventia internationala pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare din
1974 (SOLAS 74), care transporta mai mult de 12 pasageri;

33. ,,vehicul usor” inseamna un autovehicul din categoria M1, astfel cum figureaza la articolul 4
alineatul (1) litera (a) punctul (i), sau un autovehicul din categoria N1, astfel cum figureaza la
articolul 4 alineatul (1) litera (b) punctul (i) din Regulamentul (UE) 2018/858;

34. ,metan lichefiat” inseamnd GNL, biogaz lichefiat sau metan lichefiat sintetic, inclusiv
amestecurile acestor combustibili;

35. ,,producdtor” Inseamna un producator in sensul definitiei de la articolul 3 punctul 40 din
Regulamentul (UE) 2018/858;

36. ,,furnizor de servicii de mobilitate” inseamnd o persoana juridicd care furnizeaza servicii in
schimbul unei remuneratii catre un utilizator final, inclusiv vanzarea unor servicii de reincarcare
sau de realimentare;

37. ,,punct de reincarcare de putere normald” inseamnd un punct de reincarcare cu o putere de
iesire mai mare de 22 kW pentru transferul de energie electricd catre un vehicul electric;
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38. ,,punct national de acces” inseamna o interfata digitald creatad de un stat membru, care constituie
un punct unic de acces la date;

39. ,,operator al unui punct de reincdrcare” Inseamna entitatea care raspunde de gestionarea si
exploatarea unui punct de reincarcare si care furnizeaza un serviciu de reincarcare utilizatorilor
finali, inclusiv In numele si in contul unui furnizor de servicii de mobilitate;

40. ,,operator al unui punct de realimentare” inseamnd entitatea care raspunde de gestionarea si
exploatarea unui punct de realimentare si care furnizeaza un serviciu de realimentare utilizatorilor
finali, inclusiv In numele si in contul unui furnizor de servicii de mobilitate;

41. ,,nava de pasageri” inseamna o nava care transportd mai mult de 12 pasageri, inclusiv nave de
croazierd, nave de pasageri de mare viteza si nave de pasageri de tip Ro-Ro;

42. ,serviciu de platd” inseamna serviciu de platd, in sensul definitiei de la articolul 4 punctul 3
din Directiva (UE) 2015/2366 a Parlamentului European si a Consiliului (29);

43. ,,vehicul electric hibrid reincarcabil” inseamna un vehicul electric echipat cu motor cu ardere
interna conventional combinat cu un sistem de propulsie electric, care poate fi reincarcat de la o
sursa de energie electricd externa;

44. putere de iesire” inseamnd puterea maxima teoretica, exprimata in kW, pe care o poate furniza
un punct, o statie, un grup de reincarcare sau o instalatie de alimentare cu energie electrica de la
mal vehiculelor sau navelor conectate la punctul, statia, grupul sau instalatia de reincarcare
respectiva;

45. ,infrastructurd pentru combustibili alternativi accesibild publicului” Inseamna o infrastructura
pentru combustibili alternativi care este situatd Intr-un amplasament sau o incintd deschise
publicului, indiferent dacd infrastructura pentru combustibili alternativi este situatd pe o
proprietate publicad sau privata, indiferent daca se aplica limitari sau conditii in ceea ce priveste
accesul la amplasament sau incintd si indiferent de conditiile aplicabile de utilizare a infrastructurii
pentru combustibili alternativi;

46. ,,cod de raspuns rapid” (cod QR) inseamnd o codificare si vizualizare a datelor conforma cu
ISO/IEC 18004:2015;

47. ,reincdrcare ad-hoc” inseamnd un serviciu de reincarcare achizitionat de un utilizator final fara
a fi necesar ca utilizatorul final respectiv sd se Inregistreze, sa incheie un acord scris sau sa initieze
o relatie comerciald cu operatorul punctului de reincércare respectiv, care presupune mai mult
decat simpla achizitionare a serviciului de reincércare;

48. ,,punct de reincarcare” Inseamna o interfata fixa sau mobild, conectatd sau neconectata la retea,
pentru transferul de energie electrica catre un vehicul electric, care, desi poate avea unul sau mai
multi conectori adaptati diferitelor tipuri de conectori, este capabila sa reincarce un singur vehicul
electric o datd si care exclude dispozitivele cu o putere de iesire mai mica sau egala cu 3,7 kW al
caror scop principal nu este reincarcarea vehiculelor electrice;
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49. ,,punct, statie sau grup de reincarcare destinat vehiculelor usoare” inseamna un punct, o statie
sau un grup de reincarcare destinat reincarcarii vehiculelor usoare, datorita proiectarii specifice a
conectorilor/prizelor sau a proiectarii spatiului de parcare adiacent punctului, statiei sau grupului
de reincarcare sau ambelor;

50. ,,punct, statie sau grup de reincdrcare destinat vehiculelor grele” Inseamna un punct, o statie
sau un grup de reincarcare destinat reincarcarii vehiculelor grele, fie datorita proiectarii specifice
a conectorilor/prizelor, fie datoritd proiectarii spatiului de parcare adiacent punctului, statiei sau
grupului de reincarcare sau datorita ambelor;

51. ,,grup de reincarcare” inseamna una sau mai multe statii de reincarcare situate intr-un anumit
loc;

52. ,statie de reincarcare” inseamna o instalatie fizica situata intr-un anumit loc, formata din unul
sau mai multe puncte de reincarcare;

53. ,,serviciu de reincarcare” inseamnd vanzarea sau furnizarea de energie electrica, inclusiv
servicii conexe, prin intermediul unui punct de reincarcare accesibil publicului;

54. ,,sesiune de reincarcare” inseamna procesul complet de reincarcare a unui vehicul intr-un punct
de reincarcare accesibil publicului din momentul in care vehiculul este conectat pana la momentul
in care vehiculul este deconectat;

55. ,realimentare ad-hoc” inseamna un serviciu de realimentare achizitionat de un utilizator final
fara a fi necesar ca utilizatorul final respectiv sa se inregistreze, sd Incheie un acord scris sau o
relatie comerciala cu operatorul punctului de realimentare respectiv care depdseste o simpld
achizitionare a serviciului de reincarcare;

56. ,,punct de realimentare” inseamnd o instalatie de realimentare pentru furnizarea oricarui
combustibil lichid sau gazos, printr-o instalatie fixd sau mobila, care poate realimenta un singur
vehicul, un singur tren, o singurd nava sau o singura acronava o data;

57. ,serviciu de realimentare cu combustibil” inseamnd véanzarea sau furnizarea oricarui
combustibil lichid sau gazos prin intermediul unui punct de realimentare accesibil publicului;

58. ,,sesiune de realimentare cu combustibil” inseamna procesul complet de realimentare a unui
vehicul intr-un punct de realimentare accesibil publicului din momentul in care vehiculul este
conectat pana la momentul in care vehiculul este deconectat;

59. ,,statie de realimentare” inseamna o singura instalatie fizica situatd intr-un anumit loc, formata
din unul sau mai multe puncte de realimentare;

60. ,,autoritate de reglementare” Tnseamna o autoritate de reglementare desemnata de fiecare stat
membru 1n temeiul articolului 57 alineatul (1) din Directiva (UE) 2019/944;

61. ,,energie din surse regenerabile” inseamna energie din surse regenerabile n sensul definitiei de
la articolul 2 al doilea paragraf punctul 1 din Directiva (UE) 2018/2001;
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62. ,nava de pasageri de tip Ro-Ro” inseamna o nava echipatd cu dispozitive care permit
imbarcarea si debarcarea vehiculelor rutiere sau feroviare pe propriile roti si care transportd mai
mult de 12 pasageri;

63. ,,zond de parcare sigurd si securizatd” Inseamnd o zona de parcare accesibild conducatorilor
auto care transporta marfuri sau pasageri, care a fost certificata in conformitate cu Regulamentul
delegat (UE) 2022/1012 al Comisiei (30);

64. ,,alimentarea cu energie electrica de la mal” inseamna furnizarea de energie electrica de la mal
prin intermediul unei interfete fixe sau mobile standardizate catre navele maritime sau navele de
navigatie interioard amarate la cheu,

65. ,reincarcare inteligenta” inseamnd o operatiune de reincdrcare in cazul careia intensitatea
energiei electrice furnizate bateriei este ajustatd in timp real, pe baza informatiilor primite prin
intermediul comunicatiilor electronice;

66. ,,date statice” Tnseamna date care nu se modifica frecvent sau in mod regulat;

67. ,reteaua globald TEN-T” inseamna o retea globala in intelesul articolului 10 din Regulamentul
(UE) 2024/1679;

68. ,,reteaua centrald TEN-T” Inseamna o retea centrala in intelesul articolului X din Regulamentul
(UE) 2024/1679;

69. ,port interior din reteaua centrald TEN-T sau port interior din reteaua globala TEN-T”
inseamnd un port situat pe cai navigabile interioare din reteaua centralda TEN-T sau din reteaua
globala TEN-T, astfel cum sunt enumerate si clasificate in anexa nr. II la Regulamentul (UE)
2024/1679;

70. ,,port maritim din reteaua centrala TEN-T sau port maritim din reteaua globald TEN-T”
inseamnd un port maritim din reteaua centrald TEN-T sau din reteaua globala TEN-T, astfel cum
sunt enumerate si clasificate in anexa la Regulamentul (UE) 2024/1679;

71. ,,operator de transport si de sistem” inseamnd un operator de transport si de sistem in sensul
definitiei de la articolul 2 punctul 35 din Directiva (UE) 2019/944;

72. ,nod urban” inseamna un nod urban in sensul definitiei de la articolul x din Regulamentul (UE)
2024/1679.

Lista de abrevieri

SNIICA | Strategia nationala privind instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi

European Trading System — Sistemul european de comercializare a certificatelor de
ETS emisii

SAF Sustainable Aviation Fuels — combustibili sustenabili pentru aviatie

Hydrotreated Vegetable Oil — Ulei Vegetal Hidrotratat (tip de biocombustibil
HVO regenerabil)
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Battery Electric Vehicle — Vehicul electric cu baterie

Compressed Natural Gas — Gaz natural comprimat

Carbon Dioxide — Dioxid de carbon

Electric Vehicle: PHEV and/or BEV — Vehicul electric ce poate fi PHEV sau BEV

Hydrogen - Hidrogen

Kilometre — Kilometru/kilometri

Kilowatt — Kilowat/kilowati

kWh Kilowatt-hour — Kilowati-ora

LNG Liquefied Natural Gas — Gaz natural lichefiat

LNGV Liquefied Natural Gas Vehicle — Vehicul alimentat cu gaz natural lichefiat

PHEV Plug-in Hybrid Electric Vehicle — Vehicul electric hibrid care se alimenteaza la priza

TEN-T Trans-European Transport Network — Reteaua trans europeana de transport

W Watt — Watt, Wati

1. Prezentare generala
1.1. Introducere

Sistemul de transport national reprezintd o componenta fundamentald a societatii romanesti prin
cel putin doua valente: economica si sociald. Dezvoltarea unui sistem de transport care sa rdspunda
nevoilor economiei romanesti si a celei europene constituie o prioritate strategica si trebuie
corelatd cu nevoia de integrare regionala si nationala a comunitatilor.

Componentele sistemului national de transport trebuie abordate cu o viziune integratd, care sa
sprijine mobilitatea persoanelor si marfurilor si care sa fie corelatd cu strategia de dezvoltare a
Romaniei, cu strategiile sectoriale, cu strategiile si planurile de dezvoltare urbana, cu strategiile
europene $i cu actiunile internationale pentru diminuarea efectelor asupra mediului (schimbarile
climatice).

Cele doud elemente constituente ale fiecarui mod de transport, infrastructura si vehiculele, trebuie
abordate integrat si dezvoltarea trebuie sd se realizeze prin abordarea unitard a sistemului
infrastructura-vehicul.

Subiectul acestei strategii il reprezintd crearea unei retele cuprinzdtoare si complete de
infrastructura pentru combustibili alternativi pe teritoriul Romaniei, ca parte importantd a
infrastructurii de transport si ca element primordial pentru atingerea obiectivului climatic al
Romaniei si al UE de reducere a emisiillor UE cu cel putin 55% pana in 2030 si pentru

......

si a energiel, In stransa corelatie cu actiunile la nivel european si strategiile nationale de dezvoltare.

Strategia Nationald pentru instalarea infrastructurii de combustibili alternativi (SIICA) are ca
obiectiv creionarea unui cadru coerent, operational si compatibil cu regulile europene, menit sa
asigure tranzitia spre un sector transporturi cu emisii reduse, securitate energetica si acces echitabil
la infrastructura de realimentare/reincarcare pe intreg teritoriul Romaniei. Strategia defineste
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permit implementarea practica a obligatiilor stabilite la nivel european si national. Aceasta asigura
punerea in aplicare a cadrului legislativ european (Regulamentul (UE) 2023/1804 — AFIR),

precum si a dispozitiilor nationale existente referitoare la instalarea infrastructurii pentru
combustibili alternativi, armonizand tintele de infrastructurd cu planurile de dezvoltare teritoriala,
cu reteaua TEN-T si cu obiectivele nationale de dezvoltare durabild. Documentul are rolul de a
oferi claritate investitorilor publici si privati, operatorilor de transport si autoritatilor locale cu
privire la etapele de implementare, termene si mecanismele de finantare si control.

Prezenta strategie defineste principalele categorii de sisteme de de reincarcare si de realimentare
care vor fi implementate la nivel national precum si obiectivele minime obligatorii care trebuie
atinse astfel incat sd se poatd atinge tintele legate reducere a poludrii (respectiv a impactului
negativ al activitatii de transport), de eficienta economica si de incluziune sociala.

Implementarea masurilor prevazute in strategie va respecta obligatiile de raportare si de
monitorizare impuse la nivel european (inclusiv rapoartele periodice privind progresul
implementdrii si cerintele privind datele si interoperabilitatea), va urmari includerea evaluarilor de
impact asupra mediului si va promova consultarea continua cu partile interesate (sector public,
operatori privati, autorititi locale si societatea civild) pentru a asigura fezabilitate tehnica,
sustenabilitate economica si acceptare sociala. De asemenea, este un apel la actiune coordonata:
guvern, autoritati de reglementare, operatori energetici, investitori si comunitati locale —
impreuna trebuie sa transforme cerintele normative in infrastructurd fiabila, accesibila si durabila,
care sd permita Romaniei sd beneficieze de oportunitatile economice si de mediu ale tranzitiei catre
combustibili alternativi.

1.2. Aspecte generale

Regulamentul (UE) 2023/1804! - Regulamentul AFIR - stabileste norme pentru instalarea unei
infrastructuri suficiente pentru combustibili alternativi in Uniune, cu accent pe reteaua de transport
de interes european (TEN-T) pentru vehiculele rutiere, trenuri, navele ancorate la cheu si
aeronavele stationare. De asemenea, Regulamentul stabileste un mecanism de raportare care se va
face pe baza strategiilor locale si regionale pentru instalarea infrastructurii de carburanti alternativi.

Infrastructura pentru carburanti alternativi trebuie realizatd intr-un mod coerent, etapizat si
coordonat cu politicile energetice, de transport si de mediu si trebuie sa fie aliniatad dezvoltarilor
tehnologice care au loc pentru fiecare mod de transport.

1 REGULAMENTUL (UE) 2023/1804 al Parlamentului European si al Consiliului din 13 septembrie 2023 privind
instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi si de abrogare a Directivei 2014/94/UE
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Comisia Europeana a finalizat pachetul legislativ ,,Fit for 55”, un cadru cuprinzator destinat
atingerii obiectivelor ambitioase de combatere a schimbarilor climatice stabilite in Acordul Verde
european (Green Deal). Acest pachet legislativ este foarte relevant pentru intreprinderi, deoarece
nu numai ca subliniazd angajamentul Europei in ceea ce priveste actiunea climatica, dar are, de
asemenea, un impact semnificativ asupra industriilor si afacerilor din intreaga regiune.

Obiectivul principal al ,,Fit for 55” este sa propulseze Uniunea Europeana catre obiectivul sau
general de a deveni un continent neutru din punct de vedere climatic pana in anul 2050. Acest lucru
se aliniaza cu angajamentul UE fata de Organizatia Natiunilor Unite si Acordul de la Paris, in care
a promis sa reducd emisiile nete de gaze cu efect de serd cu cel putin 55% pana in 2030, in
comparatie cu nivelurile din 1990.

Pentru a atinge acest obiectiv semnificativ de reducere a emisiilor, pachetul ,,Fit for 55” cuprinde
un set cuprinzator de masuri legislative care vizeaza diverse sectoare ale economiei. Aceste masuri
sunt concepute nu numai pentru a reduce emisiile, ci si pentru a facilita o tranzitie echitabila si
inclusiva, tindnd cont de interesele atat ale cetdtenilor, cat si ale mediului de afaceri.

Aspecte cheie ale pachetului ,,Fit for 55” care afecteaza direct intreprinderile includ:

Tinte de reducere a emisiilor: legislatia stabileste tinte obligatorii de reducere a emisiilor in diverse

sectoare, incurajand industriile s adopte practici mai curate si mai durabile.

Taxarea dioxidului de carbon: mecanisme de taxare a dioxidului de carbon si un plafon anual al

emisiilor determina poluatorii sa fie responsabili si sd plateasca pentru emisiile lor. Acest lucru
stimuleaza intreprinderile s treaca la practici mai verzi.

Fondul Social pentru Clima: crearea unui Fond Social pentru Clima, finantat din veniturile obtinute
din tranzactiile cu emisii, sprijind cetatenii vulnerabili si intreprinderile mici in adoptarea de

practici mai verzi, reducand astfel impactul social asupra intreprinderilor. Fondul va dispune de 65
de miliarde de euro din bugetul european.

Mecanismul de ajustare a carbonului la frontiere: acest mecanism asigurd ca produsele importate

platesc o taxa pe carbon la frontierd, promovand reducerea globald a emisiilor si protejand
industriile europene de ,,scurgerile de carbon”.

Energie regenerabila: Directiva privind energia din surse regenerabile (Directiva (UE) 2023/2413)
stabileste obiectivul obligatoriu al UE in materie de energie regenerabild pentru 2030 la minimum

42,5%, in crestere fata de obiectivul anterior de 32%, incurajand intreprinderile sa investeasca in
surse de energie regenerabili. In practicd, aceasti tinta aproape va dubla (45%) ponderea energiei
regenerabile in mixul energetic al UE pana in 2030.

Eficienta energeticd: Directiva privind Eficienta Energetica introduce tinte precise pentru
imbundtdtirea eficientei energetice, ceea ce va necesita ca Intreprinderile sd adopte practici
eficiente din punct de vedere energetic.
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Transport curat: noile reglementdri impun ca toate autoturismele si autoutilitarele noi Inregistrate
in Europa sa fie cu emisii zero pand in 2035, ceea ce va influenta industria auto sa treaca la

producerea de vehicule electrice.

Infrastructura pentru combustibili alternativi: tintele obligatorii pentru infrastructura de
reincarcare electricd si de alimentare cu hidrogen vor sustine cresterea flotelor de vehicule
electrice, o provocare pentru sectoarele implicate in dezvoltarea infrastructurii.

Combustibili durabili pentru transportul aerian si maritim: reglementarile care promoveaza

combustibilii aviatiei si maritimi durabili Incurajeazd industriile din aceste sectoare sa adopte
optiuni mai prietenoase cu mediul inconjurator.

Pachetul ,,Fit for 55” reprezinta un pas crucial pentru tranzitia UE catre neutralitatea climatica
pana in anul 2050. Acesta subliniazd angajamentul care conduce catre eforturi de combatere a
schimbarilor climatice, pentru a stimula inovarea verde si pentru a crea un viitor durabil pentru
cetiteni si intreprinderi. Intreprinderile sunt incurajate si-si alinieze strategiile cu aceste noi
obiective climatice, deoarece pachetul legislativ stabileste cadrul pentru un peisaj de afaceri mai
verde si mai durabil in Europa.

Implementarea legislatiei ,,Fit for 55” a inceput in statele membre, inclusiv Romania. Planurile
Nationale pentru Energie si Climd integreaza aceasta noud legislatie si detaliaza modul in care vor
f1 indeplinite obiectivele privind clima si energie pentru 2030 la nivel national.

Prin Regulamentele (UE) 2019/631? (si (UE) 2019/1242% ale Parlamentului European si ale
Consiliului s-au stabilit deja standarde de performantd privind emisiile de CO2 pentru
autoturismele noi si pentru vehiculele utilitare usoare noi, precum si pentru anumite vehicule grele
noi. Respectivele regulamente ar trebui sa accelereze adoptarea, in special, a vehiculelor cu zero
emisii si, prin urmare, sa creeze o cerere pentru infrastructura de reincarcare si de realimentare.
Este important ca Regulamentele (UE) 2019/631 si (UE) 2019/1242 si prezentul regulament sa
asigure un cadru coerent pentru utilizarea si introducerea combustibililor alternativi in transportul
rutier.

2REGULAMENTUL (UE) 2019/631 al Parlamentului European si al Consiliului din 17 aprilie 2019 de stabilire
a standardelor de performanta privind emisiile de CO, pentru autoturismele noi si pentru vehiculele
utilitare usoare noi si de abrogare a Regulamentelor (CE) nr. 443/2009 si (UE) nr. 510/2011

3 REGULAMENTUL (UE) 2019/1242 al Parlamentului European si al Consiliului din 20 iunie 2019 de stabilire a
standardelor de performantd privind emisiile de COzpentru vehiculele grele noi si de modificare a
Regulamentelor (CE) nr. 595/2009 si (UE) 2018/956 ale Parlamentului European si ale Consiliului si a
Directivei 96/53/CE a Consiliului
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Regulamentul (UE) 2023/2405 al Parlamentului European si al Consiliului privind asigurarea unor
conditii de concurentd echitabile pentru un transport aerian durabil (ReFuelEU in domeniul
aviatiei) si Regulamentul (UE) 2023/1805% al Parlamentului European si al Consiliului (8) ar trebui
sa stimuleze productia si utilizarea combustibililor alternativi durabili in aviatie si in transportul
maritim.

Desi cerintele privind utilizarea combustibililor pentru combustibilii de aviatie derivati din surse
regenerabile se pot baza Tn mare masura pe infrastructura de realimentare existenta, sunt necesare
investitii pentru alimentarea cu energie electrica a aeronavelor stationare. Prin Regulamentul (UE)
2023/1804 se stabilesc cerinte, in special pentru alimentarea cu energie electrica a navelor de la
mal, care pot fi indeplinite numai daca in porturile retelei transeuropene de transport (TEN-T) este
instalat un numar adecvat de infrastructuri de alimentare cu energie electricd de la mal.

Utilizarea tehnologiilor de propulsie cu zero emisii se afld in stadii diferite de maturitate in
diferitele moduri de transport si in diferitele state membre. In special, in sectorul rutier, se observa
o adoptare rapida a vehiculelor electrice cu baterie si a vehiculelor electrice hibride reincarcabile.

Vehiculele alimentate cu hidrogen sunt, de asemenea, disponibile pe piata. in plus, nave mai mici
alimentate cu hidrogen si cu baterii electrice, precum si trenuri alimentate cu hidrogen sunt utilizate
in prezent in diferite proiecte pilot si in cadrul primelor operatiuni comerciale, preconizdndu-se o
lansare comerciala completa in urmitorii ani. In schimb, sectoarele aviatiei si transportului naval
continud sa fie dependente de combustibilii lichizi s1 gazosi, Intrucét se preconizeaza ca solutiile
de propulsie cu zero emisii $i cu emisii scazute vor intra pe piatd abia in jurul anului 2030 sau chiar
s1 mai tarziu, in special in sectorul aviatiei, fiind nevoie de mult timp inainte de comercializarea
deplina. Utilizarea combustibililor fosili gazosi sau lichizi este posibild numai daca este integrata
in mod clar intr-o traiectorie precisd de decarbonizare care este in conformitate cu obiectivul pe
termen lung al neutralitdtii climatice Tn Uniune, necesitand cresterea amestecarii cu combustibili
din surse regenerabile sau Inlocuirea acestora cu combustibili din surse regenerabile, cum ar fi
biometanul, biocombustibilii avansati sau combustibilii gazosi si lichizi sintetici, parafinici din
surse regenerabile si cu emisii scazute de dioxid de carbon. Avand in vedere faptul cd productia de
biocombustibili, inclusiv biocombustibili avansati, nu este suficient dezvoltata pentru a asigura
necesarul national, iar cadrul national de reglementare prevede obligatii minime de amestec a
combustibililor traditionali cu biocombustibili, panad va exista la nivel national o productie de
biocombustibili suficienta pentru a acoperi obiectivele nationale, furnizorii de combustibili sunt

* REGULAMENTUL (UE) 2023/1805 al Parlamentului European si al Consiliului din 13 septembrie 2023
privind utilizarea combustibililor din surse regenerabile si cu emisii scazute de carbon in transportul
maritim si de modificare a Directivei 2009/16/CE
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nevoiti sd importe volumele necesare de biocombustibili. Productia interna de biocombustibili
trebuie dezvoltata in asa fel incat tintele asumate sa poata fi atinse fara a depinde de importuri.

Data fiind pozitia geografica, dimensiunea si stadiul de evolutie economica si tehnico-industriala,
Romania se va confrunta cu provocari distincte in ceea ce priveste implementarea infrastructurii
pentru combustibili alternativi.

Core, Extended Core & Comprehensive Networks
Roads, ports, rail-road terminals and airports
BG RO

A es

Roads Core Roads Extended Core  Roads Comprehensive Comprehensive Core Urban Nodes

m— Road —Road d % @ Ports @ Copitals

= = Road/New Construction = = Road/ New Construction — — uction (@) © FRRT © Urban Nodes
g + Q Aivors

Sursa: Regulamentul (UE) 2024/1679 — Anexa [
Retea TEN-T rutiera - lungime in km | 2025 2027 | 2030 | 2035

Total retea TEN-T
Retea TEN-T centrala
Retea TEN-T globala
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Retea TEN-T feroviara - lungime in | 2025 2027 | 2030 | 2035
km

Total retea TEN-T
Retea TEN-T centrala
Retea TEN-T globala

Romania are 18 porturi (maritime si pe cai navigabile interioare) si 12 aeroporturi In reteaua
centrald si globala TEN-T, pentru care va trebui sa implementeze sau sa extinda infrastructura
existentd pentru a fi in conformitate cu cerintele AFIR, articolul 10 si articolul 12 privind
furnizarea de energie electricd a navelor si alimentarea cu energie electrici a aeronavelor
stationare.

Strategia acopera: (i) infrastructura de reincarcare pentru vehicule electrice (LDV si HDV), (i1)
realimentarea cu hidrogen (H:), (iii) GNL/GNC/biometan pentru segmentele relevante, (iv)
alimentarea la tairm (shore-side electricity) in porturi si furnizarea de energie electrica aeronavelor
stationare 1n aeroporturi, (v) solutii pentru micromobilitate si mobilitate urbana, precum si (vi)
integrarea in hub-uri energetice multimodale asociate nodurilor logistice si retelei TEN-T.
Implementarea trebuie sd urmareascd atat cerintele minime AFIR pe TEN-T, cat si acoperirea
echitabila la nivel regional pentru conexiuni intermodale si acces rural/urban.

Strategia se bazeaza pe cateva principii-cheie care vor ghida toate masurile si politicile:
» conformitate si eficienta juridicd — armonizarea reglementarilor nationale cu cele UE;

e neutralitate tehnologica si flexibilitate — sustinerea unui mix de solutii (electrificare, Hz,
biometan, GNL/CNG) acolo unde sunt fezabile;

» interoperabilitate si digitalizare — standardizare tehnica, sisteme de plata interoperabile si
platforma nationald de monitorizare a infrastructurii;

e acces echitabil si incluziune teritoriald — evitarea decalajelor regionale Intre zone urbane,
periurbane si rurale;

e securitate energetica si decarbonare — integrarea surselor regenerabile si a mecanismelor
care sporesc rezilienta aprovizionarii;

e sustenabilitate economica — dezvoltarea modelelor de finantare (PPP, fonduri UE, PPA,
scheme de grant) si conditii pentru investitii private.

La nivel strategic se asteaptd: cresterea densitatii punctelor de reincarcare si a puterii
instalate/redistribuite conform tintelor AFIR, instalarea unor retele H> in coridoarele statutare,
disponibilitate shore-power pentru porturile prioritare si infrastructura pentru aeroporturi/feroviar,
toate insotite de indicatori masurabili (numar puncte publice, putere totala cumulata, numar statii
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H: pe TEN-T, grad de interoperabilitate a platilor si a datelor). Planul National de Actiune 2024—
2050 detaliaza etapele, institutiile responsabile si termenele de implementare.

1.3 Misiune

Prezenta strategie stabileste obiective nationale obligatorii pentru instalarea unei infrastructuri
suficiente pentru combustibili alternativi in Romania, pentru vehiculele rutiere, trenuri, nave si
aeronavele stationare.

Astfel, SNIICA stabileste urmatoarele obiective principale pentru dezvoltarea sectorului de
transporturi:

- Asigurarea necesarului minim de puncte de reincarcare/realimentare cu combustibili
alternativi

- Asigurarea de la mal a energie necesare navelor maritime container si a celor de pasageri

- Asigurarea cu energie electricd de la sol a aeronavelor stationate

combustibili alternativi pentru trenuri

- Dezvoltarea infrastructurii de alimentare cu combustibili alternativi pentru transportul
public de persoane

- Dezvoltarea pietei de combustibili alternativi cu emisii scazute sau zero prin stimularea
productiei interne de biocombustibili avansati, RENBO, hidrogen verde, etc....

- Integrarea sistemelor de incéarcare bidirectionala in cazul statiilor de incarcare cu energie
electrica fard acces public, prin instalarea, In aceste statii, de puncte de reincarcare
conectate digital

De asemenea, SNIICA urmadreste sa asigure atingerea obiectivelor UE enuntate prin AFIR, sa
contribuie la indeplinirea altor obiective, prevazute in actele legislative incluse in Pachetul Fit for
55, respectandu-se 1n acelasi timp legislatia nationald, impactul urmarit fiind unul pozitiv atat
pentru populatie cét si pentru indeplinirea obiectivelor climatice.

1.4 Viziune

Romania s-a angajat sa faca tranzitia catre o economie cu emisii scazute de carbon pana in 2050,
iar sectorul transporturilor are un rol important de jucat. In Romania, transportul depinde intr-o
proportie covarsitoare de combustibili fosili. Reducerea acestei dependente si trecerea la
combustibili si tehnologii alternative vor fi esentiale pentru decarbonizarea sectorului.

Acest Cadru National de Politica privind Infrastructura Combustibililor Alternativi pentru
Transport reprezintd un pas important in comunicarea viziunii nationale pe termen lung pentru
decarbonizarea transportului pana in 2050.
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Se preconizeazad cd, pand la datele stabilite Tn AFIR , tranzitia Tn Romania catre autovehicule
alimentate cu combustibil electric si cai feratd complet electrificate va fi in plind desfasurare,
hidrogenul pentru transporturi si biocombustibilii avansati dezvoltandu-se ca alternative majore
in sectoarele de transport greu de marfa si pasageri. In urmatorii ani, pe masura ce utilizarea
hidrogenului in Europa creste, este de asteptat sd apara si o piatd emergentd in Romania.

Cel mai important, se preconizeaza ca utilizarea vehiculelor cu combustibili fosili conventional va
scadea rapid pe masura ce aceste noi tehnologii se dezvolta si creste increderea consumatorilor.
Acest cadru va asigura ca disponibilitatea statiilor de realimentare nu reprezinta un obstacol major
in calea patrunderii pe piatd. Acesta va oferi, de asemenea, un mediu economic favorabil pentru
furnizori si consumatori si va oferi o incredere sporitd si o reconfirmare a angajamentului nostru
fatd de aceastd piata emergenta.

Reducerea dependentei noastre de combustibilii fosili va asigura beneficii semnificative: cresterea
diversificarii combustibililor imbunatiteste securitatea energeticd nationald; utilizarea de
alternative mai ecologice reduce emisiile poluante; si promovarea combustibililor regenerabili
poate contribui la stimularea sectorului energetic autohton. Desi initial investitia n infrastructura
alternativa va fi costisitoare, va genera dividende pe termen lung; permitdind Romaniei sa se
adapteze mai rapid la piata in curs de dezvoltare si plasdnd in mod activ Romania pe calea catre
decarbonizare si un mediu curat.

Traiectoriile estimate conform PNIESC privind ponderea SRE in sectorul transporturi arata ca tinta
obligatorie, conform legislatiei europene (Directiva SRE modificata - Directiva (UE) 2023/2413 a
Parlamentului European si a Consiliului din 18 octombrie 2023 de modificare a Directivei (UE)
2018/2001, a Regulamentului (UE) 2018/1999 si a Directivei 98/70/CE 1n ceea ce priveste
promovarea energiei din surse regenerabile si de abrogare a Directivei (UE) 2015/652 a
Consiliului), de 29% in consumul final de energie din transporturi in 2030, va fi indeplinita de
Romania, care vizeaza o tinta nationald de 29,8% pentru SRE-T in 2030.

Figura 1. Traiectoriile estimate ale ponderilor energiei regenerabile in consumul final de energie
din sectoarele electricitate, incélzire si racire si transporturi
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Tinta privind ponderea SRE in consumul de energie finald in transporturi in 2030, va fi atinsa, in
principal, prin electrificarea acestui sector (Figura 2). In acelasi timp, biocombustibilii care
respectd prevederile Directivei (UE) 2023/2413 privind promovarea utilizarii energiei din surse
regenerabile vor avea, de asemenea, un rol semnificativ, cu o pondere de 19% din totalul SRE
folosite in transporturi in 2030. Este important de subliniat ca a fost stabilita o tintd combinata care
inglobeazd doua tipuri de combustibili, respectiv hidrogenului/RFNBO si biocombustibili
avansati, care vizeaza atingerea unei ponderi de 5,5 % din totalul consumului final de energie in
transporturi in 2030, conform prevederilor Directivei (UE) 2023/2413. Din acest obiectiv de 5,5%,
cel putin 1% trebuie sa fie reprezentat de hidrogenul regenerabil/RFNBO.

Consumul final de energie ajustat In sectorul transporturilor este calculat conform Directivei (UE)
2018/2001 si tool-ului Eurostat SHARES.

Figura 2. Traiectoria estimatd a ponderii SRE in consumul final de energie in transporturi si in
consumul final de energie in transporturi ajustat, per tehnologie
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Avand in vedere necesitatea unei reduceri rapide a emisiilor de GES din transport, evolutia
tehnologica trebuie sa joace un rol foarte important pe termen scurt pand in 2035 — atat pentru
vehiculele usoare, cat si pentru vehiculele grele. Romania se concentreaza in primul rand pe
tehnologii mature - cum ar fi electrificarea - pentru a sprijini atingerea acestor obiective pe termen
scurt si mediu. Romania va continua sd caute oportunitati de diversificare in viitor in ceea ce
priveste combustibilii alternativi dar electrificarea va fi prioritizata ca obiectiv tehnologic principal
al politicii noastre de decarbonizare a transporturilor pe termen scurt si mediu.
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1.5 Evaluarea strategica de mediu

In conformitate cu legislatia europeani, respectiv Directiva 2001/42/CE privind evaluarea
efectelor anumitor planuri si programe asupra mediului, transpusa in legislatia nationald prin HG
nr. 1076/2004 privind stabilirea procedurii de realizare a evaluarii de mediu pentru planuri si
programe, cu modificarile si completdrile ulterioare, MMAP va analiza in ce masura Strategia si
Planul de actiune se supun evaluarii de mediu.

1.6. Implicare a sectorului public

Strategia nationala privind adaptarea la schimbarile climatice pentru perioada 2024-2030, cu
perspectiva anului 2050, a fost aprobata prin HG nr.1010 din 14 august 2024.

Planul National Integrat in domeniul Energiei si Schimbdrilor Climatice 2021-2030 (PNIESC) a
fost aprobat in anul 2021, prin Hotdrarea Guvernului nr. 1076/2021, ca urmare a angajamentului
luat de UE, in conformitate cu obiectivele Acordului de la Paris, de a se implica in privinta
combaterii schimbarilor climatice. PNIESC este actualizat constant si va implementa pe perioada
curentd (2025-2030) obiectivele Strategiei pe termen lung privind reducerea emisiilor de gaze cu
efect de sera.

PNIESC sprijina organismele din sectorul public in indeplinirea obiectivelor climatice. Impune in
mod obligatoriu ministerelor si celorlalte organe de specialitate ale administratiei publice centrale,
precum si autoritatilor administratiei publice locale de a duce la indeplinire masurile specifice
domeniului lor de activitate in vederea implementarii politicilor si masurilor prevazute in PNIESC.
Finantarea necesard implementdrii politicilor si masurilor prevazute in PNIESC, se va asigura din
bugetele institutiilor/autoritatilor publice implicate cu incadrarea in prevederile bugetare aprobate
anual cu aceastd destinatie, , precum si prin absorbtia fondurilor europene nerambursabile si prin
asigurarea resurselor financiare necesare pentru cofinantarea publica a proiectelor finantate din
aceasta sursa.

PNIESC isi propune sa inspire actiunile climatice necesare in societatea mai larga pentru a reduce
emisiile de gaze cu efect de serd (GES) ale Romaniei cu 85% péana in 2030, comparativ cu nivelul
din 1990.

Planul national de achizitii ecologice (PNAE) urméareste promovarea achizitiilor ecologice de catre
entitatile achizitoare, Guvernul Romaniei angajandu-se astfel la o abordare ecologica in activitatile
sale, prin utilizarea APE ca proces de promovare a guvernantei durabile, implicand autoritatile
administratiei publice de la nivel central, local si toti factorii interesati relevanti.

Datoritd caracterului sdu transversal la nivel sectorial, PNAE promoveaza legatura dintre productie
si consum, facilitand atingerea in ansamblu a setului de Obiective de Dezvoltare Durabild (ODD)
ale Agendei 2030 pentru Dezvoltare Durabila a ONU si in primul rand pentru atingerea ODD 12 -
Asigurarea unor modele de productie si consum durabile, respectiv a tintei privind APE ,,12.7
Promovarea practicilor de achizitii publice durabile, in conformitate cu politicile si prioritatile
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nationale”. De asemenea, PNAE contribuie la tranzitia ecologica, dar si la imbunatatirea factorilor
socio-economici, mentindnd coeziunea sociala si antrenand schimbari care sa faciliteze tranzitia
digitala.

Decarbonizarea flotei din sectorul public este prevazuta sa coincida cu instalarea infrastructurii de
incarcare, prin care orientdrile pentru Planul national de achizitii ecologice incurajeaza
organismele publice sd achizitioneze vehicule electrice pentru Flotele de vehicule de utilitate
publica.

1.7 Combustibilii alternativi pentru transporturi din perspectiva securitatii aprovizionarii

In contextul actual, in care schimbdrile climatice si dependenta de resursele fosile devin tot mai
evidente, tranzitia catre combustibilii alternativi pentru transporturi este esentiald, inclusiv pentru
Romania.

Securitatea aproviziondrii cu acesti combustibili alternativi reprezintd o tema importanta, avand in
vedere atat contextul geopolitic european dificil dar si particularitatile economiei si sistemului
energetic national.

Romania trebuie sd isi diversifice sursele de combustibili alternativi, in special in contextul
geopolitic instabil din regiune si al vulnerabilitatii la fluctuatiile preturilor energiei.

Electricitatea

Romania are un mix energetic relativ diversificat, cu o mare pondere a energiei regenerabile

(hidroelectricitate, eoliand si solard), ceea ce face ca electricitatea sa fie o optiune promitatoare
pentru transportul electric (vehicule electrice, transport feroviar, transport in comun).

Securitatea aprovizionarii cu electricitate depinde de diversificarea surselor de productie si de
integrarea mai buna a retelelor regionale, dar si de dezvoltarea infrastructurii de stocare a energiei
din perspectiva utilizarii pe scara larga a electricitatii provenite din surse regenerabile intermitente.

Biocombustibili

Romania dispune de resurse semnificative de materii prime (biomasd) pentru producerea
biocombustibililor avansati. Biocombustibilii sunt o alternativa eficienta pentru transporturile pe
distante lungi, cum ar fi aviatia, transporturile navale sau transportul greu de marfa, inlocuind
combustibili fosili importati cu productia interna, folosind infrastructura de transport si distributie
existenta.

Gaz natural comprimat (CNG), lichefiat (LNG) si biometan

Gazul natural are o pondere semnificativa in mixul energetic al Romaniei, iar utilizarea sa pentru
transporturi poate contribui la reducerea emisiilor de carbon fata de combustibilii fosili traditionali.

Biometanul, derivat din deseuri organice, este o sursa regenerabild si sustenabild, care poate fi
produs la nivel national.
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Hidrogenul

Hidrogenul verde (produs din surse regenerabile) are potentialul de a Inlocui partial combustibilii
traditionali in transporturile de marfa si n transportul public.

Romania are un potential intern semnificativ de productie al hidrogenului verde datorita resurselor
de energie regenerabila (eoliana si solard).

Tranzitia catre combustibili alternativi pentru transporturi in Romania este o necesitate, dar aceasta
trebuie sa fie gestionatd cu atentie din perspectiva securitdtii aprovizionarii. Roméania beneficiaza
de resurse naturale semnificative, insa o dezvoltare echilibrata a infrastructurii, diversificarea
surselor si investitiile in tehnologii noi sunt esentiale pentru asigurarea unui viitor energetic
sustenabil si sigur.

2. Infrastructura de reincarcare destinata vehiculelor electrice
2.1 Descriere generala a situatiei la scara nationala

Utilizarea pe scara larga a vehiculelor electrice a fost identificata ca o strategie cheie in atingerea
obiectivelor de eficienta energeticd, utilizare a energiei regenerabild si atenuare a schimbarilor
climatice.

Pentru majoritatea utilizatorilor de vehicule electrice, incarcarea la domiciliu este solutia
principala. Incarcarea la domiciliu este cea mai rentabild si convenabild modalitate de incércare a
vehiculelor electrice in Romania, pentru utilizatorii persoane fizice.

In mod similar, pentru vehiculele comerciale - camionete i camioane usoare, autobuze electrice
(vehiculele comerciale electrice grele nu sunt incd disponibile), reincarcarea in spatiile de parcare
dedicate ale persoanelor juridice reprezinta o forma rentabild si uzuala de reincarcare.

Pentru multi utilizatori , incdrcarea la domiciliu sau in spatiile private de parcare/reincarcare ale
operatorilor economici nu este o optiune.

A 1intrat 1n sarcina autoritatilor nationale si locale facilitarea furnizarii unor solutii de reincarcare
pentru utilizatorii care nu au acces la puncte de incércare cu acces privat.

O clasificarea a tipurilor de statii/puncte de reincadrcare cu acces public, in functie necesitatile
utilizatorilor:

e Puncte de reincarcare la destinatie: punctele de reincarcare la destinatii precum stadioane,
centre comerciale, hoteluri, cladiri de birouri si centre industriale/logistice, satisfac nevoile
de reincarcare ale utilizatorilor care doresc sd-si reincarce vehiculele electrice in timpul
zilei si in timp ce sunt in miscare. Astfel de locatii sunt potrivite in special pentru punctele
de incarcare rapida. Conform prevederilor Regulamentului 244/2012 al Comisiei de
completare a Directivei 2010/31/UE a Parlamentului European si a Consiliului privind
performanta energeticd a cladirilor prin stabilirea unui cadru metodologic comparativ de
calcul al nivelurilor optime, din punctul de vedere al costurilor, ale cerintelor minime de

23



MINISTERUL ENERGIEI

performantd energetica a cladirilor si a elementelor acestora, la cladirile nou construite a
fost impusa obligativitatea instalarii de puncte de reincarcare electrice.

e Puncte de reincarcare pe traseu: au fost instalate puncte reincércare accesibile publicului

necesare utilizatorilor care efectueaza calatorii mai lungi, cum ar fi intre centre urbane sau
de-a lungul Retelei de drumuri nationale.

o (entre de reincarcare rapida pentru taxiuri: pentru a sprijini ecologizarea parcului de

taxiuri, o serie de puncte de reincarcare dedicate taxiurilor permite soferilor sa se reincarce
rapid si sa iti continue activitatea.

e Sunt asigurate statii de reincarcare pentru vehicule electrice usoare accesibile publicului,
intr-un mod proportional cu gradul de utilizare al vehiculelor electrice usoare cu
disponibilitatea de a furniza o putere suficientd de iesire pentru respectivele vehicule in
zonele rezidentiale si in nodurile urbane.

In total, existd aproximativ 4500 de puncte de reincarcare conforme clasificarii AFIR accesibile
publicului disponibile in Romaénia, ceea ce pentru o tara de dimensiunea sa o plaseaza printre cele
mai reduse retele de puncte de incércare existente in prezent in Europa.

In Romania, la un parc de vehicule electrificate inmatriculate de 60605 unitati, rezulta un raport
intre numarul de vehicule si punctele de reincéarcare cu acces public de 13,3.

Total flota vehicule usoare alimentate cu combustibili alternativi:

Categorie | 2024
BEV 45961
PHEV 14644
H2

LPG 247807
CNG 362
LNG

Total inmatriculari vehicule electrice usoare:

Categorie | 2024
BEV 10638
PHEV 6810

Inmatriculari vehicule grele alimentate cu combustibili alternativi:
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Categorie | BEV | PHEV | H2 | LPG | CNG | LNG
2015

2016 44 108
2017 64 172
2018 1 11
2019 1 13
2020 1 15
2021 1 15
2022 5 1 15
2023 18 15
2024 26 17

Evolutie infrastructura de reincarcare conform clasificare AFIR:

Categorie | AC | DC
2020 326 | 151
2021 810 | 287
2022 1067 | 412
2023 1817 | 906
2024 2660 | 1906

Evolutie infrastructurd de realimentare combustibili alternativi:

Categorie | H2 | LPG | CNG | LNG
2014 1200

2015 1200 | 1

2016 1200 | 1

2017 1400 | 1

2018 1200 | 2

2019 1069 | 3

2020 1088 | 3
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e Un potential ridicat de producere a energiei electrice regenerabile;
e Un procent mare de locuinte cu cdi de acces auto.

In general, acesti factori fac din Romania o locatie ideala pentru utilizarea cu succes pe scara larga
a electricitatii ca si combustibil alternativ in transporturi.

Desi este important sd ne evaludm pe noi insine fatd de alte state membre, este, de asemenea,
esential sa intelegem circumstantele specifice Romaniei.

Ele trebuie luate in considerare la analiza si planificarea viitoarelor evolutii ale domeniului.

2.2 Analiza a retelei TEN-T din Romania alcatuita din autostrazi, drumuri expres si drumuri euro-
trans aflate in diferite stadii.

Legislatia aplicabila transportului rutier:
a) legislatie europeana:

- Regulamentul (UE) 2023/1804 al Parlamentului European si al Consiliului privind instalarea
infrastructurii pentru combustibili alternative si de abrogare a Directivei 2014/94/UE;

- Regulamentul (UE) 2024/1679 privind orientdrile Uniunii pentru dezvoltarea retelei
transeuropene de transport, de modificare a Regulamentelor (UE) 2021/1153 si (UE) nr. 913/2010
si de abrogare a Regulamentului (UE) nr. 1315/2013 - privind orientdrile Uniunii pentru
dezvoltarea retelei transeuropene de transport, subliniaza faptul cd In promovarea proiectelor de
interes comun legate de infrastructura rutiera, se acorda prioritate asigurarii unui Spatiu de parcare
adecvat pentru utilizatorii vehiculelor comerciale, oferind conditii corespunzdtoare de siguranta si
securitate. In acest regulament se considera o necesitate infiintarea pe autostrada a unor zone de
odihnd, la fiecare aproximativ 100 km, in conformitate cu necesitatile societatii, ale pietei
si cu cele privind mediul inconjurdtor, cu scopul, printre altele, de a oferi un Spatiu de
parcare corespunzdtor utilizatorilor de vehicule comerciale, in conditii corespunzatoare de
sigurantd si securitate.

- Regulamentul (CE) nr. 561/2006 al Parlamentului European si al Consiliului prin care se stabilesc
norme privind timpii de conducere, pauzele si perioadele de odihnd pentru soferii de autovehicule
de transport marfa si pasageri In vederea armonizarii conditiilor de concurenta intre modurile de
transport interior, in special in ceea ce priveste sectorul rutier si pentru Tmbunatatirea conditiilor
de munca si a sigurantei rutiere;

- Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2021/392 al Comisiei din 4 martie 2021 privind
monitorizarea si raportarea datelor referitoare la emisiile de CO2 ale autoturismelor si ale
vehiculelor utilitare usoare in temeiul Regulamentului (UE) 2019/631 al Parlamentului European
si al Consiliului si de abrogare a Regulamentelor de punere in aplicare (UE) nr. 1014/2010, (UE)
nr. 293/2012, (UE) 2017/1152 si (UE) 2017/1153 ale Comisiei,
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- Regulamentul nr. 561/2006 privind armonizarea anumitor legislatii sociale referitoare la
transportul rutier defineste perioadele de odihna obligatorii pentru conducétorii auto, impreuna cu
raspunderea aferentd companiilor de transport, precum si a controalelor si sanctiunilor aplicabile.
Parcarile sigure si securizate pentru camioane si vehicule comerciale, de preferinta, cu un sistem
comun de disponibilitate si rezervare, oferd o solutie optimad pentru a se asigura cd soferii pot
respecta timpul de conducere si de odihnd fard a parca ilegal sau periculos.

b) legislatie nationala:
- OG nr. 43/1997 privind regimul drumurilor republicata, cu modificarile si completarile ulterioare;

- OUG nr. 84/2003 pentru infiintarea Companiei Nationale de Autostrazi si Drumuri Nationale din
Romania S.A. prin reorganizarea Regiei Autonome «Administratia Nationald a Drumurilor din
Romaniay», aprobatd prin Legea nr. 47/2004, precum si modificarea si completarea unor acte
normative, cu modificarile si completarile ulterioare

- Legea nr. 100/2016 privind concesiunile de lucrari si concesiunile de servicii, cu modificarile si
completarile ulterioare;

- OUG nr. 83/2019 privind completarea art. 6 din Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 84/2003
pentru infiintarea Companiei Nationale de Autostrazi si Drumuri Nationale din Roménia - S.A.
prin reorganizarea Regiei Autonome "Administratia Nationald a Drumurilor din Romania"

- Legea nr. 50/2021 pentru aprobarea Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 55/2016 privind
reorganizarea Companiei Nationale de Autostrdzi si Drumuri Nationale din Roménia - S.A. si
infiintarea Companiei Nationale de Investitii Rutiere - S.A., precum si modificarea si completarea
unor acte normative

- Cartea Alba privind strategia Transporturi 2050: Foaia de parcurs Spatiul Unic European al
Transporturilor — Catre un sistem de transporturi competitiv si eficient din punctul de vedere al
utilizarii resurselor;

- Programul national de control al poludrii atmosferice (denumit PNCPA), din 08.02.2023 aprobat
prin H.G. 119/2023;

- Strategia Nationala privind siguranta rutiera pentru perioada 2022-2030, aprobata de Guvernul
Romaniei prin HG nr. 682/2022.

- Ordinul MTI nr. 2401/2022 prin care a fost aprobata Strategia Companiei Nationale de
Administrare a Infrastructurii Rutiere S.A. Privind dezvoltarea parcarilor sigure si securizate pe
reteaua de autostrazi si drumuri expres din administrare, cu modificarile si completarile ulterioare;

- PN.R.R. - Planul national de Redresare si Rezilientd al Romaniei aprobat de Consiliul UE in
28.10.2021;

- Master Planul General de Transport al Romaniei, aprobat prin Hotararea Guvernului nr.
666/2016, publicata in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 778 si 778 bis din 04 octombrie
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2016. Ulterior, a fost modificat prin Hotararea Guvernului nr. 1312/2021 privind modificarea
Hotararii Guvernului nr. 666/2016 pentru aprobarea documentului strategic Master Planul General
de Transport al Romaniei, publicata in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 1258 si 1258
bis din 31 decembrie 2021.

Caracteristicile fizice ale retelei nationale de drumuri

Dupa cum se poate observa in Tabelul 1, doar 4% din reteaua de drumuri din Romania (excluzand
drumurile judetene si locale) este clasificatd la standard de autostrada. Din aproape 2.500 de
kilometri din reteaua Centrala TEN-T din Romania, doar 847 se afla la standardul de autostrada.
Regulamentul (UE) 2024/1679 privind orientarile Uniunii pentru dezvoltarea retelei transeuropene
de transport, de modificare a Regulamentelor (UE) 2021/1153 si (UE) nr. 913/2010 si de abrogare
a Regulamentului (UE) nr. 1315/2013 specifica faptul ca reteaua rutiera Centrala TEN-T ar trebui
implementata la standard de autostrada, drum expres sau la nivel de ,,drum strategic”.

Reteaua Centrala TEN-T urmeazd sd fie finalizata la astfel de standarde (inclusiv standarde
referitoare la implementarea AFIR) pana in 2030.

Tabelul 1 - Evolutia drumurilor din Romania aflate sub administrarea CNAIR in perioada 2005-
2020:

Tipul de drum 2005 (km) 2015 (km) 2020 (km) Variatie (%)
Drumuri 15.934 17.606 22.337 40,18 %
nationale

Autostrazi 228 747 847 371,49 %
Drumuri expres 0 0 0 0%

Viteza medie pentru sectiunile de drum national care nu sunt la nivel de autostradd, asa cum a fost
identificata in timpul elaborarii Modelului National de Transport (parte a Master Planului General
de Transport), este de doar 66 km/h. Aceastd viteza medie redusa este de inteles avand in vedere
ca cea mai mare parte a retelei nationale de drumuri este compusa din drumuri cu o singura banda
pe sens, care oferd putine oportunitdti de depdsire si prezintd un risc ridicat privind siguranta
traficului rutier.

La acest moment, in Romania, situatia autostrazilor si drumurile expres se prezinta astfel:

Nr. Km Stadiu Autostrazi si Drumuri Expres

683 km

in faza de licitatie
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Harta la zi a autostrazilor si drumurilor expres din Roméania
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Strategia privind Cadrul National a CNAIR S.A. prevede faptul ca statiile pentru combustibili
alternativi sunt construite in spatii special amenajate conform legislatiei in vigoare.

Situatia generald a statiilor de reincarcare amplasate pe reteaua rutiera TEN-T este descrisa in
Anexa II
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2.3. Statii de reincarcare electrica, amplasate in zone rezidentiate si/sau urbane cu acces public

Statiile de reincarcare amplasate in zone urbane si rezidentiale reprezintd coloana vertebrala a
infrastructurii EV in Romania, avand rolul de a asigura accesul facil si echitabil la energie pentru
vehiculele electrice. Potrivit prevederilor Regulamentului (UE) 2023/1804 si a legislatiei
nationale, aceste statii trebuie sa fie amplasate strategic, standardizate si interoperabile.
Statiile de incarcare pot fi:
- statii de reincarcare lentd (AC, pana la 22 kW) — in parcéri rezidentiale, cladiri
multifamiliale, zone de birouri;
- statii semi-rapide (AC/DC, 22-50 kW) — in parcari publice, centre comerciale, zone
mixte;
- statii rapide si ultrarapide (DC > 150 kW) — n apropierea coridoarelor urbane, centre
intermodale, noduri de transport urban.
Acestea trebuie sa indeplineasca o serie de criterii de localizare:
- distributie echitabila intre cartiere si orase mari/medii/mici;
- apropiere de zone cu densitate ridicatd a populatiei sau parcuri auto electrice in crestere;
- conectivitate la reteaua electrica cu capacitate adecvata;
- posibilitate de integrare cu surse regenerabile (panouri fotovoltaice pe acoperisuri, parcari
solare etc.).
De asemenea, tebuie sa se respecte o serie de obligatii si reglementéri, cum ar fi:
- cladirile rezidentiale si nerezidentiale noi trebuie sd includa infrastructura de precablare
pentru reincarcare (conform EPBD, vezi si sectiunea 2.7.1);
- operatorii publici si privati care gestioneazd parcari trebuie sd permitd, in masura
- statiile trebuie sa fie compatibile cu sistemele de plata ad-hoc si sd furnizeze date catre
Punctul National de Acces ITS.
Romania se confrunta cu o distributie inegala la nivel teritorial, cu concentrarea acestora in orase
mari, noduri urbane in reteaua TEN-T(Bucuresti, Cluj, Timisoara) si cu un nivel scazut de retele
locale 1n orasele mici si in zonele periurbane.

Ministerul Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si Administratiei (MDLPA) finanteaza prin Componenta
10 — Fondul Local din cadrul Planului National de Redresare si Rezilientda (PNRR) puncte de
reincarcare pentru vehicule electrice prin Investitia 1.3. - Asigurarea infrastructurii pentru
transportul verde — puncte de reincarcare vehicule electrice. Investitia permite achizitionarea de
statii de reincdrcare pentru vehicule electrice, fiind eligibile toate categoriile de UAT (cu exceptia
judetelor).

In prezent, in cadrul proiectelor finantate prin PNRR, in cadrul Componentei 10 — Fondul Local,
conform tabelului de mai jos, se pot achizitiona 6.379 statii de reincarcare, respectiv 12.758 puncte
de reincarcare. Din numarul total de puncte cel putin 25% vor fi de capacitate minima de 50 kwh.
Punctele de reincarcare lente (22kw) sunt recomandate a fi amplasate in apropierea zonelor
rezidentiale, mai ales in zonele unde sunt identificate puncte cu surplus de energie, astfel incat
bransarea acestora sa nu necesite costuri suplimentare si sa nu incarce reteaua. Pentru punctele de
reincarcare rapide (50kw) se recomanda amplasarea lor in zonele de tranzit (centurile localitatilor)
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unde necesarul de reincarcare rapida este mare si unde se poate asigura o putere ridicata a energiei
electrice.

Astfel, 3.190 de puncte de reincarcare vor avea capacitatea minima de 50 kwh, iar 9.568 vor fi
puncte de reincarcare lente.

Planificare a instalarii statiilor de reincércare in zonele metropolitane conform PNRR - Anexa I.

Noduri de transport (aeroporturi, porturi, terminale) si noduri urbane, conform Regulamentul
TEN-T.

Denumire Nod Aeroport  [Port maritim [Port interior RRT
urban
Arad X Globala
Aiud Globala
Basarabi Globala
Bacau X Globala
Baia Mare X Globala
Botosani X
Braila X Globala Globala
Brasov X Globala
Bucuresti X Centrald Globala Centrala
(Henri (1 Decembrie)
Coanda)
Buzau X
Calafat Centrala
Calarasi Globala
Cernavoda Centrala
Cluj-Napoca X Globala Globala
Constanta X Globala Centrala Centrala
Craiova X Globala Centrala
Drobeta-Turnu Centrala
Severin
Galati X Centrald Centrala
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Giurgiu Centrala
lasi X Globala
Mahmudia Globala
Medgidia Globala
Moldova Veche Globala
Oltenita Globala
Oradea X Globala
Ovidiu Globala

Piatra Neamt

Pitesti

Ploiesti

Ramnicu Valcea

Satu Mare
Sibiu

Globala
Globala Globala

Suceava

Targu Mures

X R R R ] X X X

Timisoara Centrala Centrala
Tulcea Globala Globala Globala

Turda Globala

Potrivit legislatiei in vigoare, localitatile sunt ierarhizate pe ranguri, conform acestei ierarhizari
municipiile sunt clasificate:

o rangul 0 - Capitala Romaniei, municipiu de importanta europeand;
o rangul I - municipii de importantd nationald, cu influentd potentiala la nivel european;

e rangul II - municipii de importantd interjudeteand, judeteana sau cu rol de echilibru in
reteaua de localitati.

Municipiile de rang 0 (Bucuresti) si rang 1 sunt centre urbane cu densitate mare de populatie, trafic
intens si rol de pol regional in transport, economie si servicii. In aceste orase, mobilitatea electrica
are un impact direct asupra reducerii emisiilor, congestionarii traficului si eficientei energetice.
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Statiile de reincarcare in aceste municipii vor reprezenta elemente cu importantd strategica pentru
sprijinirea tranzitiei la mobilitatea electrica, atat pentru autovehicule usoare (LDV), cat si pentru
vehicule grele (HDV) utilizate in transportul de marfa urban si periurban.

Suprafata
Oras Rangul | Populatie[1] | (oras)
Bucuresti | Rang 0 | 1.883.425 228 km?2
Cluj-
Napoca Rang 1 | 324.576 165 km2
Timisoara | Rang 1 | 319.279 129 km2
lasi Rang 1 |290.422 121 km2
Constanta | Rang I | 283.872 125 km2
Craiova Rang I | 269.506 81 km2
Brasov RangI | 253.200 104 km2
Galati Rang I | 249.432 246 km2
Ploiesti Rang 1 | 209.945 90 km?2
Oradea RangI | 196.367 116 km2
Braila RangI | 180.302 78 km2
Bacau Rang I | 144.307 43 km2
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Accelerarea instalarii infrastructurii de reincarcare in zonele metropolitane, in special dar nu numai
de rangul O si 1 trebuie considerata o prioritate nationald, fiind de natura sa incurajeze adoptarea
vehiculelor electrice in mediul urban.

Municipiile de rang 0 si 1 concentreaza majoritatea emisiilor urbane, inlocuirea vehiculelor
conventionale cu vehicule electrice va contribui semnificativ la atingerea obiectivelor nationale si
europene privind calitatea aerului si reducerea emisiilor. Va fi facilitatd extinderea flotelor electrice
urbane: taxiuri, ride-sharing, autobuze electrice si vehicule comerciale usoare.

Municipalitatile de rang 0 si 1 sunt noduri critice in coridoarele TEN-T si rutele nationale de
transport. Statiile locale de incarcare vor deveni puncte de interconectare cu reteaua de reincarcare
de pe autostrdzi si drumuri expres, sprijinind transportul de tranzit.

2.4 Masuri de stimulare a adoptarii vehiculelor electrice

Cresterea numarului de vehicule electrice (EV) in Romania este esentiald pentru atingerea
obiectivelor de decarbonare in transporturi. Masurile de stimulare trebuie sd vizeze atat
componenta de cerere (utilizatori) cat si componenta de ofertd (infrastructura, industrie, servicii).
Se pot adopta o serie de:

A. masuri directe pentru utilizatori:
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1. programe de finantare guvernamentala:

- Rabla Plus: oferd panala ....... lei/vehicul electric BEV si ....... lei/vehicul PHEV;
- eco-bonusuri suplimentare pentru casarea vehiculelor vechi si achizitionarea de EV.
2. facilitati fiscale si administrative:
- scutirea de taxa de Tnmatriculare si impozit auto;
- acces gratuit sau prioritar, inclusiv la benzi dedicate sau in zone cu nivel scazut de emisii,
parcare publicd gratuitd in orase;
- eliminarea accizelor la energia electrica utilizata in statii publice.
3. sprijin pentru persoane juridice si autoritati locale:
- deduceri de TVA si amortizare accelerata pentru flotele electrice;
- finantare prin diferite programe (ex. PNRR, Fondul de Mediu, AFM, CEF si InvestEU)
pentru achizitii de flote publice verzi (transport urban, posta, politie, utilaje municipale).
B. masuri indirecte pentru EV:
- dezvoltarea retelei de service-uri specializate, centre de mentenanta si formare profesionala
pentru electromecanica EV;
- dezvoltarea sectorului bateriilor (reciclare, reconditionare, reutilizare);
- campanii nationale de informare si educare privind avantajele electrificarii transportului
(cost total de utilizare, intretinere, impact de mediu).
Un mix coerent de infrastructurd disponibild, costuri de achizitie accesibile si reguli favorabile de
utilizare poate duce la cresterea anuala a parcului EV cu peste 20%, 1n linie cu proiectiile din Planul
National de Actiune si cu cerintele AFIR privind corelatia dintre numarul de EV si densitatea
infrastructurii de reincarcare.

Masuri Obiective Interval de timp | Rezultate asteptate
Analizi a evolutiei | Imbunatatirea 2025 (in curs de | Politici s1 scheme
pietei de  vehicule | politicilor sectoriale si a | desfasurare) de stimulare care
electrice comunicarii trateaza direct
institutionale dificultatile
intampinate de
consumatori,
intarziind sau
impiedicand
adoptarea
vehiculelor
electrice.
Comunicare Comunicare publicd si | 2025 (in curs de | Imbunatitirea
sectoriald 1n privinta | desfasurare) perceptiei
vehiculelor electrice si a
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infrastructurii aferente

acestora.

publicului fata de
vehiculele electrice.

Continuarea si posibila | Ansamblu cuprinzator | Revizuire anuald | Echilibrarea
extindere a | de stimulente pentru preturilor
stimulentelor existente | achizitionarea de vehiculelor
de finantare directd a | vehicule electrice si electrice fata de
consumatorilor pentru | normalizarea modelele ICE
adoptarea  vehiculelor | vehiculelor electrice ca echivalente si
electrice. tehnologie  dominanta stimulente  pentru
pentru vehicule. achizitionarea de
vehicule electrice
Evaluarea  viitoarelor | Analizarea propunerilor | Ciclu ~ bugetar | Sistem de
modele de impozitare | in privinta taxelor de | anual impozitare
pentru VE. inmatriculare a actualizat care
vehiculelor, impozitelor reflectd evolutiile

anuale pentru
autovehicule pentru a
usura acceptarea VE in
societate.

pietei de vehicule
cu emisii zero si
asigura ca
vehiculele electrice
sunt
de

nu
dezavantajate
sistemul fiscal.

2.5 Dificultati in dezvoltarea si raportarea infrastructurii EV in Romania

2.5.1 Rata de absorbtie a vehiculelor electrice

Ritmul lent de adoptare a vehiculelor electrice din totalul parcului auto reprezinta un risc major
pentru extinderea flotei de vehicule electrice si pentru dezvoltarea unei piete viabile de vehicule

electrice second-hand.

2.5.2 Competitivitatea preturilor vehiculelor electrice

In Romania, piata vehiculelor electrice este in expansiune, dar costurile initiale mai mari
comparativ cu vehiculele conventionale reprezinta un obstacol pentru multi potentiali utilizatori.
Stimulentele financiare (Rabla Plus) au fost un factor pozitiv dar preturile vehiculelor electrice
raman in continuare un factor limitativ pentru o mare parte dintre potentialii cumparatori.
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Exista incertitudini legatd de valorile de revanzare ale vehiculelor electrice. Desi costurile de
achizitie s-au redus, piata second-hand pentru vehicule electrice este inca subdezvoltatd in
Romania, iar multi consumatori sunt reticenti in fata riscului de depreciere a valorii acestora pe
termen lung.

2.5.3 Finantare

Strategia nationala panad in prezent a fost de a valorifica finantarea si investitiile sectorului privat
pentru a sprijini implementarea infrastructurii de incarcare.

In prezent, implementarea Regulamentului (UE) 2023/1804 privind infrastructura pentru
combustibili alternativi (AFIR) este sprijinita de ,,Busola Competitivitatii”, ,,Pactul pentru o
Industrie Curatd” (NZIA) si ,,Planul pentru Energie Accesibild” prin mecanisme financiare,
administrative si de politici publice specifice care abordeaza infrastructura, inovarea si accesul la
resurse. Aceste documente strategice oferd un cadru integrat ce faciliteaza elaborarea viitorul plan
de investitii in domeniul transporturilor durabile, care va include masuri suplimentare pentru a
reduce riscurile asociate investitiilor necesare pentru cresterea rapida a infrastructurii de
reincarcare si a productiei si distributiei de combustibili din surse regenerabile si cu emisii scdzute
de dioxid de carbon pentru transport. Va fi necesara concentrarea sprijinului financiar public acolo
unde si cand are loc esecul pietei.

2.5.4 Insuficienta infrastructurii de reincarcare

Piata din Romania se afla in fazd de dezvoltare in ceea ce priveste infrastructura de reincarcare a
vehiculelor electrice, iar capacitatea operatorilor locali de puncte de incarcare este Inca limitata.

Pana in prezent, atentia institutionald a fost concentrata asupra incdrcarii rapide de tranzit pe
reteaua TEN-T. Aceasta este o componenta importantd dar aceastd abordare nu este suficientd
pentru a indeplini toate cerintele AFIR, care impune implementarea unei infrastructuri de
reincarcare extinsa, accesibila si distribuitd uniform pe intregul teritoriu national. Infrastructura de
reincdrcare in Romania trebuie sd fie extinsd dincolo de statiile de tranzit de pe reteaua rutiera
TEN-T si sd fie integratd si 1n zonele rezidentiale si locatii de destinatie (zone
comerciale/industriale/birouri, parcari, institutii publice, zone turistice).

2.5.5 Planificarea retelei electrice si probleme de capacitate

Un aspect esential pentru implementarea infrastructurii de reincarcare pentru vehicule electrice
este capacitatea retelei electrice de a asigura puterea instalata necesara pentru a alimenta locatiile
din cadrul proiectelor de infrastructura pentru combustibili alternativi, In termenii estimati. Sunt
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necesare studii tehnice detaliate necesare pentru planificarea extinderii si a intdririi retelei electrice
nationale avand in vedere termenele estimate de implementare a acestor masuri.

Un posibil impediment in dezvoltarea accelerata a infrastructurii de combustibili alternativi este
reprezentat de costurile mari pentru instalarea infrastructurii si a statiilor de Incarcare electrice
pentru vehicule grele si pentru statiile de incarcare cu hidrogen, acestea nefiind rentabile pentru
operatorii economici privati, daca nu vor exista fonduri europene nerambursabile sau de alta
naturd ce pot fi accesate de acestia in perioada imediat urmatoare.

2.5.6 Autorizatii si avize

Va fi necesara luarea de masuri specifice de reducere a obstacolelor birocratice pentru a permite
accelerarea instaldrii infrastructurii si a statiilor de Incarcare electrice.

Pentru a facilita dezvoltarea infrastructurii de reincércare a vehiculelor electrice, cadrul legislativ
national prevede proceduri simplificate. Astfel, potrivit Legii nr. 50/1991 privind autorizarea
executarii constructiilor i unele masuri pentru realizarea locuintelor, nu este necesarad obtinerea
unei autorizatii de construire pentru lucrdrile de amplasare si racordare la reteaua de energie
electricd a punctelor sau statiilor de reincarcare pentru vehicule electrice, cu conditia ca acestea sa
nu genereze congestii ori blocaje ale traficului pietonal si/sau rutier. In acest caz, este suficient un
aviz de amplasare eliberat de autoritatea administratiei publice locale competentd sd emita
autorizatii de construire.

2.5.7 Monitorizare vehiculele electrice si a infrastructurii vehiculelor electrice

Atributiile autoritatilor competente sunt partajate aparand dificultati in ce priveste obtinerea si
analizarea datelor relevante.

2.5.8 Probleme privind furnizarea datelor
Romania intampina dificultati in furnizarea datelor necesare pentru elaborarea proiectului de
Cadru de politici publice solicitat de Comisie.

Institutiile publice nu detin datele complete in ce priveste punctele de reincarcare, acestea fiind
detinute si operate de operatori privati, care nu sunt obligati conform legislatiei in vigoare sa
furnizeze aceste date cétre institutiile administrative publice. Datele disponibile in prezent sunt
furnizate de operatori pentru a facilita utilizatorilor vehiculelor electrice identificarea punctelor de
reincarcare.

2.5.9 Date despre punctele de reincarcare

Va fi necesara elaborarea unei strategii privind datele in conformitate cu prevederile articolului 20
din AFIR care, atunci cand va fi implementata, ar trebui sd ofere autoritatilor competente o

39



MINISTERUL ENERGIEI

vizibilitate imbunatatita asupra numarului, locatiilor si a starii punctelor de reincarcare din reteaua
aflata pe teritoriul national printr-un sistem de date partajat si deschis, in functie de informatiile
furnizate catre PNA.

Obligatia operatorilor si a proprietarilor de puncte de reincarcare de a partaja aceste date prin PNA,
fara costuri, tuturor utilizatorilor de date este legiferata in cadrul AFIR. Aceasta evolutie va trebui
sa faciliteze utilizatorilor de date, inclusiv autorititilor competente, sa construiasca o versiune
completa a acestui set de date.

Pentru sprijinirea dezvoltarii infrastructurii de combustibili alternativi, autorititile administratiei
publice locale, asociatiile de dezvoltare intercomunitard si zonele metropolitane au
responsabilitatea de a transmite anual cdtre Ministerul Dezvoltarii, Lucrdrilor Publice si
Administratiei date privind mobilitatea urbana la nivel local. Aceste date, standardizate prin ordin
comun al ministrului dezvoltarii, lucrarilor publice si administratiei si al ministrului transporturilor
s1 infrastructurii, vor fi corelate cu prevederile Directivei 2010/40/UE si cu regulamentele delegate
relevante de completare, asigurand compatibilitatea si integrarea la nivel european. In plus,
autoritatile si entitatile responsabile vor furniza anual lista cu datele referitoare la infrastructura
de reincarcare a vehiculelor electrice sau hibride destinate publicului, precum si la statiile de
realimentare pentru alte tipuri de combustibili alternativi, conform formatelor stabilite prin
Regulamentele delegate (UE) 2017/1926 si (UE) 2022/670. Ministerul de resort va publica
metadatele aferente acestor infrastructuri in cadrul punctului national de acces instituit prin
Ordonanta de urgentd a Guvernului nr. 1/2021, asigurand o evidenta unitara si transparenta la nivel
national.

2.6 Obiective de indeplinit

Regulamentul TEN-T revizuit include harti detaliate ale celor 9 ,,coridoare europene de transport”

nou create. Proiectarea retelei transeuropene de transport se bazeazda pe o metodologie de
planificare obiectiva si transparenta care a fost stabilitd in 2013 si a fost acum actualizatd in cadrul
revizuirii Regulamentului TEN-T.
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© ATLANTIC ®  SCANDINAVIAN - MEDITERRANEAN © MEDITERRANEAN
@ NORTH SEA - ALPINE ®  BALTIC SEA - ADRIATIC SEA ® WESTERN BALKANS
® NORTH SEA - BALTIC @ RHINE - DANUBE ® BALTIC-BLACK - AEGEAN SEAS

Din perspectiva implementarii regulamentului AFIR, aceste modificari pot genera dificultati si
intarzieri in ce priveste implementarea regulamentului AFIR pentru sectorul rutier la termenele
stabilite.
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Core, Extended Core & Comprehensive Networks
Roads, ports, rail-road terminals and airports
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TENtec

* Romaénia face parte din doua coridoare:

- Coridorul Rin-Dunire. Acesta conecteazd Romania (inclusiv doud porturi la Marea Neagra:
Constanta si Sulina) de centrul economic al Europei din Germania (Frankfurt, Stuttgart). De
asemenea, aceasta include mari porturi de pe Marea Baltica si Marea Nordului (Rostock, Hamburg,
Bremen). Acest coridor traverseaza Bulgaria, Ungaria, Slovacia, Serbia, Austria, Cehia.

- Coridorul Marea Baltica - Marea Neagra — Marea Egee. Acesta conecteaza toate statele membre
de-a lungul granitei de est a UE. Acesta creeaza o noua legatura intre Polonia (Gdynia/Gdansk),
Slovacia, Ungaria, Romania (inclusiv portul Constanta), Bulgaria si Grecia.
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Indeplinirea obiectivelor Regulamentului European privind reducerea emisiilor de gaze cu efect
de sera generate de transporturi si dezvoltarea unei piete comune a transporturilor la nivelul UE
necesita o conectivitate deplina si o experientd fara intreruperi a utilizatorilor de-a lungul retelei
europene de transport TEN-T pentru vehicule cu emisii scazute si cu emisii zero. Acest lucru
necesita, la randul sau, ca infrastructura pentru alimentarea cu combustibili alternativi sa fie n
cantitate suficientd si pe deplin inter-operabila;

Strategia generica C.N.A.LR. S.A. consta in dotarea Spatiilor pentru Servicii / Parcarilor de Lunga
Durata de pe Autostrazile / Drumurile Expres / Variantele Ocolitoare din Romania, cu benzinarii,
statii de reincdrcare vehicule electrice usoare / grele, Statii de distributie / Incarcare hidrogen,
restaurante, magazine, dusuri, etc., pentru a oferi participantilor la trafic servicii la standarde
europene.

* Dotarea acestor Spatii pentru Servicii se va face In colaborare cu operatori economici privati in
baza unor contracte de concesiune de servicii atribuite conform Legii 100/2016 privind
concesiunile de lucrari si concesiunile de servicii;

* Procedura de atribuire pentru incheierea de contracte de concesiune de servicii se face intr-un
mod transparent, anuntul de participare si documentatia de atribuire pentru procedura respectiva
vor fi publicate in cadrul Sistemului Electronic de Achizitii Publice (SEAP) si pe site-ul propriu al
C.N.A.LR. S.A., www.cnadnr.ro, in conformitate cu prevederile legale in vigoare, astfel incat
participarea la aceasta procedura de atribuire sa fie deschisa tuturor operatorilor economici
interesati;

Conform obiectivelor politicii de transport in Romania, principala directie de actiune a CNAIR o
reprezintd dezvoltarea infrastructurii de transport rutier, in vederea integrarii retelei nationale in
reteaua europeana - Reteaua Trans - Europeana de Transport (TEN-T), imbunatatirii confortului
utilizatorilor acestei infrastructuri si cresterii sigurantei si eficientei transportului. Standardele de
proiectare ale autostrazilor din Romania au fost aliniate la standardele europene, in principal la
,» TEM Standards and Recommended Practice - 2002” care recomanda, printre facilititile pe care
trebuie sd le prezinte o autostrada, si construirea spatiilor de odihna (parcari) si a Spatiilor de
Servicii precum si aplicarea Regulamentului (UE) 2023/1804 al Parlamentului European si al
Consiliului privind instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi si de abrogare a
Directivei 2014/94/UE pentru dezvoltarea unei piete comune a transporturilor la nivelul UE
necesita o conectivitate deplina si o experientd fara intreruperi a utilizatorilor de-a lungul retelei
europene de transport TEN-T pentru vehicule cu emisii scdzute si cu emisii zero. Acest lucru
necesitd, la randul sau, ca infrastructura pentru alimentarea cu combustibili alternativi sa fie in
cantitate suficientd si pe deplin interoperabila.
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2.7 Masuri pentru infrastructura de reincarcare destinatd vehiculelor electrice usoare

Masurile de infrastructurad pentru LDV se incadreaza obiectivului de creare a unei retele publice si
private de puncte de reincércare care sd raspunda tintelor obligatorii impuse de AFIR si sa faciliteze
tranzitia rapida catre electromobilitate. Implementarea acestora se va realiza printr-un mix de
politici publice, reglementari tehnice si stimulente economice, corelate cu gradul de adoptare a
vehiculelor electrice pe piata nationala.

Ca directii principale de actiune trebuie sa fie realizate:

1) acoperirea proportionala cu parcul auto electric, astfel incat sa existe conformitate cu Planul
National de Actiune 2024-2050, in care pentru fiecare vehicul electric usor cu baterie (BEV)
inmatriculat, se asigurd o putere totald de reincarcare publicd de minimum 1,3 kW, iar pentru
fiecare vehicul electric hibrid reincarcabil (PHEV) — 0,8 kW;

2) amplasarea strategicd a punctelor de reincarcare care vor fi instalate in zone rezidentiale,
comerciale, industriale si pe coridoarele TEN-T, cu o distantd optima, asa cum este prevazuta in
prevazutd Planul National de Actiune 2024-2050, pentru a elimina ,,absentele” din infrastructura,
inclusiv in mediul rural si periurban;

3) interoperabilitatea si accesul deschis, ca toate punctele publice sa fie compatibile cu standardele
europene de incarcare, sa ofere platd ad-hoc si informare in timp real prin Punctul National de
Acces ITS;

4) integrarea cu reteaua electricd inteligenta. Statiile trebuie pregatite pentru functii de incéarcare
bidirectionald (V2G), echilibrare a retelei si integrarea surselor regenerabile;

5) asigurarea de stimulente si sprijin, fiind necasard continuarea programelor de tipul Rabla Plus
st AFM pentru statii de incdrcare, sau altele similare, aldturi de facilitati fiscale pentru operatorii
privati care instaleazd puncte accesibile publicului.

In prezent proiectele ce beneficiaza de grant-uri CEF pentru implementarea de combustibili
alternativi sunt cele ce vizeaza instalarea de statii de incdrcare a autovehicule electrice, inclusiv
statii de mare putere:

Solicitant Proiect Valoare
finantare CEF
beneficiar RO

(Euro)
1 Axionet X - RoCharge 26.880.000
2 PPC BLUE Romania East Europe Electric Route - [2.280.000
BlueRoute 3E
3 E.ON Drive Infrastructure | Drive-E Cohesion 11.640.000

GmbH
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4 ENEL X WAY ROMANIA | Next Wav-E 420.000
SRL
5 Petrom Accelerate the Central and East | 12.240.000

European Ultra-Fast Charging

6 Tesla Motors Romania | Tesla EV charging 2.000.000
S.R.L.

7 MOL Romania Connect-E 3.960.000
E.ON Romania

8 Renovatio EXPAND-E 9.450.000

9 Rompetrol Development of Rompetrol's | 1.080.000

alternative fuel infrastructure on
Al highway at the RO - HU
border

TOTAL 69.950.000

Un proiect dezvoltat de compania de tehnologie Axionet IoT, cu o finantare propusd CEF de 26,88
milioane de euro (27,9 milioane de dolari), va implementa in Roméania 200 de statii de reincarcare
accesibile publicului, dotate cu un total de 496 de puncte de incarcare — 96 pentru vehicule usoare
(LDV) la 150kW s1 400 pentru vehicule grele (HDV) la 350kW.

Un proiect cu o finantare propusa CEF de 2,76 milioane de euro, coordonat de compania de
mobilitate electrica PPC Blue Romania, o unitate a companiei de electricitate din Grecia Public
Power Corporation (PPC), vizeaza instalarea a 28 de puncte de incarcare in curent continuu (CC)
cu o putere minimd de 150 kW fiecare pentru LDV-uri si 32 de puncte de incarcare in curent
continuu cu o putere minima de 350 kW fiecare pentru HDV-uri de-a lungul retelei transeuropene
de transport (TEN-T) in 29 de locatii din Romania si Grecia.

2.7.1 Directiva privind performanta energetica a cladirilor

Directiva revizuita (EPBD (UE) 2024/1275), intratd in vigoare la 28 mai 2024, pozitioneaza
emisiile ,,zero” ca standard pentru cladirile noi si include masuri ce privesc si infrastructura pentru
vehicule electrice: precablarea si puncte de reincarcare.
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Directiva in forma sa revizuitd din 2024 impune o abordare integrata a sectorului constructiilor si
a celui al transporturilor. Nu se mai limiteaza doar la standardele de eficienta energetica si emisii
pentru cladiri, impune obligatii clare pentru implementarea infrastructurii necesare tranzitiei catre
mobilitatea electrica.

Implementarea Directivei are un impact direct asupra infrastructurii pentru vehicule electrice,
stabilind cerinte obligatorii pentru cladiri, cum sunt:

-pentru cladiri rezidentiale noi sau supuse renovarii majore cu peste 10 locuri de parcare este ceruta
instalarea infrastructurii de cablare pentru fiecare loc si cel putin un punct de reincarcare
operational;

-pentru cladiri nerezidentiale noi sau renovate major cu peste 10 locuri de parcare trebuie sa existe
infrastructura de cablare pentru cel putin un loc din cinci $i minimum un punct de reincércare
pentru fiecare cinci locuri;

-pentru cladiri existente nerezidentiale cu mai mult de 20 de locuri de parcare existd obligatia de a
instala un numar minim de puncte de reincarcare pana in 2025;

-integrarea cu managementul energetic al cladirilor, astfel incat toate statiile vor fi compatibile cu
sisteme inteligente (smart charging) si pregatite pentru incarcare bidirectionala.

Aceste prevederi sunt transpuse si aplicate in Romania prin actualizarea legislatiei sectoriale si
prin conditionarea autorizatiilor de constructie/renovare de respectarea standardelor EPBD.

2.8 Masuri pentru infrastructura de reincarcare destinata vehiculelor electrice grele

Regulamentul (UE) 2019/1242 de stabilire a standardelor de performanta privind emisiile de CO2
pentru vehiculele grele noi stabileste primele standarde ale UE privind emisiile de CO2 pentru
vehiculele grele noi. Acesta functioneaza alaturi de Regulamentul (UE) 2019/631 pentru a stabili
obiective de reducere a emisiilor pentru sectorul transportului rutier al UE si face parte din strategia
UE pentru atingerea obiectivului privind emisiile de gaze cu efect de serd pentru 2021-2030 si
contribuie la obiectivele Acordului de la Paris.

Dezvoltarea infrastructurii pentru vehiculele grele este esentiald pentru tranzitia transportului de
marfa si pasageri cdtre tehnologii cu emisii zero, in conformitate cu Regulamentul (UE)
2019/1242, Regulamentul (UE) 2023/1804 (AFIR) si cu Planul National de Actiune 2024-2050.
Segmentul HDV prezinta cerinte specifice fatd de cel al vehiculelor usoare, necesitand puteri
instalate mai mari, spatii adaptate si solutii tehnice sustenabile si mai puternice.

Acestea trebuie sa asigure:

1) acoperirea completa a retelei TEN-T. Pana in 2030, pe reteaua TEN-T de bazd, vor fi
amplasate grupuri de reincarcare pentru HDV la fiecare 60 km, cu o putere totald instalata
de minimum 1,4 MW, inclusiv cel putin un punct de 350 kW individual, iar pe reteaua
TEN-T globala, grupurile de reincarcare vor fi instalate la fiecare 100 km, cu aceleasi
cerinte de putere;
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A~ A

2) integrarea in parcarile sigure si securizate. Pana in 2030, toate parcarile de pe coridoarele
TEN-T vor fi echipate cu infrastructura de reincarcare pentru HDV, alimentare electrica
pentru unitati frigorifice si solutii de alimentare pentru perioadele de stationare;

3) adoptarea standardului MCS (Megawatt Charging System). Toate punctele de Incarcare
destinate camioanelor electrice vor fi compatibile cu standardul MCS, capabil sa asigure
incarcarea completa 1n intervale de 3045 minute, esentiald pentru operatiunile comerciale;

4) hub-uri logistice si industrial, care constau in instalarea de statii de reincarcare de mare
putere n nodurile logistice majore, parcuri industriale si centre intermodale, cu acces
prioritar pentru flotele de transport commercial;

5) integrarea cu reteaua electricd prin colaborarea cu operatorii de distributie si transport al
energiei pentru asigurarea capacitdtii necesare, instalarea de surse regenerabile locale
(fotovoltaice, eoliene) si sisteme de stocare pentru echilibrarea cererii;

6) finantare si stimulente prin posibilitatea de accesare a fondurilor europene (CEF — AFIF,
InvestEU, Fondul pentru Modernizare sau alte programe si linii de finantare) si scheme
nationale de sprijin pentru reducerea costului investitiilor in infrastructurd;

7) planificarea adaptata pietei prin monitorizarea ritmului de penetrare a HDV electrice pe
piata romaneascd si adaptarea dinamicd a planului de implementare pentru a evita
investitiile neutilizate sau subutilizate.

Romania, ca tara traversatd de coridoare majore ale Retelei Trans-Europene de Transport (TEN-
T), are potential strategic pentru a deveni nod logistic de referintd in regiune. Sunt in curs de
derulare mai multe proiecte, finantate prin programe europene (AFIF, CEF, PNRR), care vizeaza
implementarea de statii de incarcare DC ultra-rapide dedicate, in special, vehiculelor grele.

Un exemplu de parteneriat public-privat eficient poate fi considerat hub-ul OMV Petrom inaugurat
in mai 2025, pe autostrada A1 si colaborarea cu CNAIR — integrarea incdrcarii electrice in zona de
servicii a autostrazii.

Acesta este primul hub de mare putere din Roménia pentru incarcarea autovehiculelor electrice.
Statiile de incarcare pentru vehicule grele (HDV) de 400 kW, amplasate pe A1, in zona localitatii
Miercurea Sibiului (km 288+810), sunt dotate cu 18 puncte de incarcare (cate 9 pe fiecare sens de
mers). Acestora li se adauga 16 puncte de incarcare pentru autoturisme electrice (cate 8 pe fiecare
sens).

Cele doua statii din hub apartin OMV Petrom si au un total de 34 de puncte de incarcare rapida cu
o putere instalatd de 10 MW. Statiile de reincdrcare sunt de mare capacitate: cele pentru
autoturisme electrice au fiecare o putere de 300 kW si permit incarcarea in 15-20 de minute. Statiile
de reincarcare pentru camioane au o capacitate de 400 kW si permit incarcarea unui camion electric
in doar 1,5 — 2 ore. In comparatie, statiile cu o capacitate sub 25 kW necesitd o noapte intreaga
pentru a finaliza Incarcarea. Puterea totald instalatd pentru incarcarea vehiculelor este de 10 MW
(cate 5 MW pe sens).
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2.9 Riscuri pentru dezvoltarea infrastructurii EV

Va fi necesara o evaluare a impactului proiectelor ce au ca obiectiv dezvoltarea infrastructurii de
combustibili alternativi pentru a putea fi identificate obiectivele expuse riscului de a nu fi
indeplinite. Aceasta evaluare va fi posibild dupa finalizarea primei faze a implementarii coordonate
a punctelor de reincarcare si va oferi ulterior oportunitatea de analiza, precum si optiunea de a
revizui $i ajusta planificarea viitoare a infrastructurii de incarcare pentru LDV si HDV atat pe
rutele nationale primare, cat si pe cele secundare.

Dezvoltarea infrastructurii pentru vehicule electrice se confrunta cu o serie de riscuri care pot
afecta atingerea tintelor AFIR si a obiectivelor strategice nationale. Aceste riscuri trebuie
identificate, monitorizate si gestionate prin politici proactive.

Pentru a evita Intarzierea implementarii punctelor de reincarcare pe coridoarele TEN-T care poate
duce la neconformitate cu termenele AFIR si la pierderea de finantari UE trebuie sa fie luate masuri
prin care se asigura contracte-cadru cu operatorii, simplificarea procedurilor de autorizare,
prioritizarea proiectelor in zonele cu trafic ridicat.

Privitor la infrastructurd de reincércare a vehiculelor grele de-a lungul TEN-T, principala problema
la data elaborarii prezentei Strategii o constituie lipsa capacitatii retelei electrice in zonele de
instalare a statiilor de mare putere care poate fi rezolvata prin coordonare cu operatorii de retea
pentru Intdrirea infrastructurii electrice si prin utilizarea surselor regenerabile si a stocarii locale.

2.10 Infrastructura electricd pentru transportul public

Directiva 2009/33/CE privind promovarea vehiculelor de transport rutier nepoluante si eficiente
din punct de vedere energetic, in forma sa consolidata prin Directiva (UE) 2019/1161 (,,Directiva
Vehiculelor Curate”), stabileste obligatii clare pentru statele membre in ceea ce priveste achizitiile
publice de vehicule destinate transportului de persoane si bunuri.

In Roménia, aceasti directiva a fost transpusa prin Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 71/2021
privind promovarea vehiculelor de transport rutier nepoluante si eficiente din punct de vedere
energetic, act normativ care reprezinta instrumentul principal de implementare la nivel national.
OUG nr. 71/2021 transpune integral prevederile Directivei consolidate, stabilind obligatii pentru
toate autoritatile si entitdtile contractante care deruleaza achizitii sau concesiuni de servicii de
transport rutier.

Actul normativ prevede explicit tintele pe care Romania trebuie sa le atingd, in perioada 2026—
2030: minimum 33% din autobuze trebuie sa fie vehicule curate, cu aceeasi cerintd privind
ponderea de cel putin 50% pentru vehicule cu emisii zero(autobuze electrice cu baterii, troleibuze
sau pe hidrogen).

Implementarea directivei in Romania este sustinutd de instrumente financiare dedicate, Planul
National de Redresare si Rezilientd (PNRR), Programul Operational Transport 2021-2027 precum
si programele Administratiei Fondului pentru Mediu (AFM), care finanteaza atat achizitia de
autobuze electrice si troleibuze, cat si infrastructura necesara de incarcare. Aceasta abordare
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integrata are rolul de a facilita conformarea autoritatilor locale cu noile obligatii legale si de a
accelera tranzitia cétre un transport public urban sustenabil.

Va fi necesard corelarea a achizitiei de autobuze electrice cu instalarea infrastructurii de incarcare
pentru a se evita generarea de intarzieri in introducerea in exploatare, care poate fi sustinuta printr-
o planificare integrata intre autoritatile de transport public si furnizorii de infrastructura.

2.11 Flote captive

Pentru operatorii de flote captive — precum firme de taxi, inchiriere auto, curierat sau livrari —
tranzitia catre vehicule electrice este sustinuta atat prin reglementari favorabile, cat si prin scheme
de finantare dedicate.

2.12 Puncte de reincarcare pentru proprietarii de locuinte individuale

Pentru proprietarii de locuinte individuale din Roméania care doresc sa instaleze statii de incarcare
pentru vehicule electrice, existd mai multe optiuni de finantare si reglementari relevante.

2.13 Micromobilitate partajata

In cadrul AFIR si al politicilor europene de mobilitate urbana durabila, inclusiv cele referitoare la
planificarea mobilitatii urbane durabile, micromobilitatea partajatd este recunoscutd ca parte
integrantd a mobilitatii electrice si verzi.

Cerintele-cheie la nivel european sunt:

. accesul universal si neingradit la serviciile de micromobilitate In orase, in conditii de
echitate si neutralitate tehnologica;

. asigurarea infrastructurii de incdrcare adaptatd pentru vehiculele de micromobilitate
(minim un punct de reincarcare per 10 vehicule partajate);

. interoperabilitate intre furnizori si integrarea in platformele ITS urbane (reglementata de
Directiva ITS revizuita si de eFTI);

. existenta si repsectarea obligatiilor de raportare la nivel national privind numdrul
vehiculelor de micromobilitate in circulatie, infrastructura disponibila si utilizarea lor in zonele
urbane;

. respectarea criteriilor de sustenabilitate si reciclabilitate pentru baterii si vehicule (in acord
cu Regulamentul privind bateriile si economia circulara).

Pentru Romania, este necesara adoptarea unor reglementari tehnice minime privind infrastructura
de micromobilitate (similare celor pentru LDV), integrarea in politicile de mobilitate urbana si
sustinerea operatorilor privati prin scheme de sprijin.

2.14 Articolul 20: Cerinte privind datele

La nivel national a fost desemnat Institutul National de Cercetare - Dezvoltare in Informatica - ICI
Bucuresti ca organizatie de Inregistrare a identificarii (,,IDRO”).

Acesta va emite si gestiona coduri de identificare unicd (,,ID”) pentru a identifica cel putin
operatorii de puncte de reincarcare si furnizorii de servicii de mobilitate.
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Operatorii de puncte de reincarcare si de puncte de realimentare pentru combustibili alternativi
accesibile publicului sau, in conformitate cu acordurile dintre acestia, proprietarii acestor puncte,
vor asigura gratuit disponibilitatea datelor statice si dinamice privind infrastructura pentru
combustibili alternativi pe care o exploateaza sau privind serviciile legate inerent de aceasta
infrastructura, pe care le furnizeaza sau le externalizeaza.

Fiecare operator de puncte de reincarcare si de realimentare cu combustibili alternativi accesibile
publicului sau, in conformitate cu acordurile dintre acestia, proprietarul punctelor respective va
institui o interfatd de programare a aplicatiilor (IPA) care oferd acces liber si nerestrictionat la
datele mentionate si transmite informatii privind IPA catre punctul national de acces.

3. Infrastructura pentru hidrogen
3.1 Introducere

Strategia Nationald a Hidrogenului si Planul de actiune 2023-2030 au fost elaborate avand in
vedere importanta majora in dezvoltarea la nivel national a introducerii hidrogenului ca vector
energetic, precum si relevanta sa strategica in actualul context european al decarbonizarii.

Conform Comunicatului Comisiei catre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul Economic si
Social European si Comitetul Regiunilor (COM(2020) 301 final), O strategie pentru hidrogen:
pentru o Europa neutra climatic, hidrogenul care are la bazd energia regenerabila va fi folosit
pentru decarbonizarea unor sectoare economice in care alte metode nu sunt aplicabile sau sunt prea
costisitoare. Strategiile nationale deja elaborate de alte tari europene subliniaza importanta rolului
hidrogenului in realizarea obiectivelor Acordului de la Paris si includ tinte ambitioase de crestere
pentru o dezvoltare robusta a sectoarelor economice care produc sau utilizeaza hidrogen.

In acest context, folosirea hidrogenului regenerabil si a celui cu amprenti redusa de carbon este
analizata din perspectiva reducerii emisiilor de CO2, a dezvoltarii tehnologice, a diversificarii
mixului energetic si a sustinerii securitdtii energetice, respectiv integrarea productiei surselor
regenerabile de energie, cu efecte benefice In dezvoltarea durabila si crearea de noi locuri de
munca.

Planul National Integrat pentru Energie si Schimbari Climatice 2021-2030 (PNIESC) indica
hidrogenul ca sursd pentru sustinerea securitatii energetice nationale pe termen lung, cu rol in
producerea de energie curata si in decarbonizarea proceselor industriale.

Hidrogenul este mentionat si in Planul National de Redresare si Rezilientd (PNRR), aprobat de
Comisia Europeana in a doua parte a anului 2021. Elaborarea unei strategii a hidrogenului cu un
plan de actiuni aferent este sustinuta prin Reforma 4, Componenta 6 — Energie. Aceasta vizeaza
dezvoltarea unui cadru de reglementare dedicat tehnologiilor viitorului, in particular pentru
hidrogen si solutii de stocare, In perspectiva realizarii de proiecte compatibile cu principiul ,,Do
no significant harm”.
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Conform PNRR, Romania trebuie sa defineasca si sa aprobe modificarile legislative care sa
inlature barierele in productia si utilizarea pe scara larga a hidrogenului regenerabil.

Aceastd Strategie prezintd o analizd a sectoarelor relevante dezvoltarii hidrogenului, in baza
situatiei actuale din Romania, cu argumente si exemple de bune practici din alte tari europene si
din afara Europei.

Strategia evidentiaza viziunea de dezvoltare a economiei hidrogenului, prin definirea unor
obiective sustinute de actiuni concrete. Au fost determinate posibile modalitati de finantare,
precum si propuneri de mecanisme de guvernanta care sd sustind implementarea strategiei.

Hidrogenul din energie din surse regenerabile, obtinut prin electroliza apei, va juca un rol
semnificativ pentru adresarea provocarilor aferente crizei climatice si securitatii energetice, pozitie
reflectata si in Strategia europeand pentru hidrogen. Hidrogenul din energie din surse regenerabile
ar urma sd inlocuiasca, partial, consumul de combustibili fosili in transporturi si in industriile n
care reducerea emisiilor de carbon este dificil de realizat prin alte solutii, reprezentdnd de
asemenea si o0 optiune pentru stocarea surplusurilor din productia de energie din surse regenerabile.
Totodata, Strategia europeand pentru hidrogen prezinta viziunea evolutiei economiei hidrogenului
la nivel european, bazatd pe cercetare si inovare, pentru cresterea productiei si dezvoltarea
infrastructurii necesare.

3.2 Evaluarea pietei

Desi nu este utilizat In prezent in Romania cu acest scop, avand in vedere tintele de decarbonizare
din sectorul transporturilor, hidrogenul va avea rol de combustibil direct in transportul public,
rutier feroviar si transportul de marfuri, ca materie prima a unor combustibili sintetici pentru
sectorul maritim si al aviatiei, precum si pentru rafinarea combustibililor traditionali.

alimentare ale vehiculelor echipate cu
pile de combustie cu hidrogen este
extrem de rapid, similar cu cel al
vehiculelor conventionale cu motor cu
ardere internd (ICE) si semnificativ mai
rapid in comparatie cu vehiculele
electrice echipate cu baterii pentru
stocarea energiei. In timp ce vehiculele
electrice necesitd in prezent intre 30 de
minute si cateva ore pentru a se incarca,
vehiculele cu pile de combustie cu
hidrogen pot fi reincédrcate Tn mai putin

e Timpul de incarcare pentru unitatile de e Adoptarea pe scara larga a hidrogenului

in sectorul transporturilor va genera
costuri ridicate, aceasta necesitaind o
noud infrastructura dedicata

Costul de productie a hidrogenului
regenerabil, si astfel costul inlocuirii
combustibililor fosili este, in prezent,
ridicat si dificil de adresat in lipsa unor
masuri de sprijin
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de cinci minute, similar masinilor

conventionale

e Necesarul de materii prime rare folosit
in realizarea pilelor de combustie
reprezintd un avantaj comparativ cu

domeniul bateriilor

e Sectorul de transporturi are cel mai mare
potential de crestere a ratei de adoptie de
la an la an prin inlocuirea vehiculelor pe
baza de combustibili fosili cu vehicule
cu pile de combustie cu hidrogen

Domeniul de inflamabilitate al
hidrogenului este de aproximativ sapte
ori mai mare decéat cel al metanului, iar
energia de aprindere este de aproximativ
15 ori mai mica, astfel ca este necesara
adaptarea proceselor industriale conexe
rafindrii la diferite riscuri de gestionare
si manipulare a hidrogenului, nu in
ultimul rand aceste aspecte trebuie cu
atentie gestionate si la transferul
hidrogenului intre diferitele rezervoare

(ex: alimentarea la pompa)

Ca st in cazul metanului, scurgerile de
hidrogen nu pot fi identificate decat prin
intermediul instaldrii de senzori dedicati,
deoarece orice substanta odorizantd face
hidrogenul inutilizabil in aplicatii bazate
pe pile de combustie.

Tehnologiile cu hidrogen se dezvoltd rapid si ofera deja o serie de beneficii sectorului

transporturilor.

* Decarbonizarea sectoarelor greu de decarbonizat: se estimeaza ca hidrogenul ,,verde” din surse

regenerabile (RFNBO) va juca un rol esential ca sursa de combustibil cu emisii zero pentru
transport pe termen mediu si lung Tn Roméania in sectoarele maritim si aerian si un rol

complementar pentru transportul grele.

* Densitate energetica: Tehnologia pilelor de combustie cu hidrogen are o energie specificd si o

densitate energetica ridicata.

* Viteza de realimentare: Vehiculele cu hidrogen pot fi alimentate in cateva minute, oferind timpi
de realimentare similari cu cei ai vehiculelor alimentate cu motorina.
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* Autonomie competitivd: Vehiculele grele cu pile de combustie cu hidrogen au autonomie
comparabila cu vehiculele grele alimentate cu motorina.

« Imbunatitirea calitatii acrului: Tehnologia pilelor de combustie cu hidrogen nu emite GES.

* Diversificare: transportul este un sector dificil de decarbonizat. Hidrogenul permite o optiune
alternativa de decarbonizare la electrificare, care impune o cerere considerabild pentru reteaua
electro-energetica a Romaniei, permitand astfel o diversificare importantd a surselor de energie in
viitor.

3.2.1 Dezvoltarea pietei

Strategia europeand pentru hidrogen, asa cum a fost definitd de Clean Hydrogen Joint Undertaking
prin intermediul Agendei strategice pentru cercetare si inovare 2021 — 2027, descrie un parcurs cu
trei faze de cercetare si dezvoltare:

Faza 1 —2020-2024 (activare)

Instalarea a cel putin 6 GW de electrolizoare de hidrogen din surse regenerabile pentru a
decarboniza productia de hidrogen existentd, producand 1 Mt de hidrogen din surse regenerabile
in UE;

eIntensificarea productiei de electrolizoare;
Planificarea infrastructurii de transport si de captare a carbonului;
*Crearea cadrului de reglementare favorabil pentru o piatad a hidrogenului.

Faza de activare va corespunde etapei de elaborare a Strategiei Nationale a Hidrogenului si
Planului de actiune pentru implementarea sa. In aceasta faza au fost lansate primele apeluri pentru
proiecte de productie a hidrogenului regenerabil si a fost adoptatd Legea nr. 237/2023 privind
integrarea hidrogenului din surse regenerabile si cu emisii reduse de carbon in sectoarele industriei
si transporturilor.

Faza 2 — 2025-2030 (extindere)

*Instalarea a 40 GW de electrolizoare de hidrogen din surse regenerabile, care sa produca 10 Mt
de hidrogen din surse regenerabile in UE;

......

*Noi utilizari ale hidrogenului, inclusiv in productia de otel, combustibil pentru camioane,
transport feroviar si maritim;

*Modernizarea productiei existente de combustibili fosili cu captarea emisiilor de carbon;
*Dezvoltarea unei infrastructuri logistice si de transport a hidrogenului (nivelul UE);
*Dezvoltarea ecosistemelor de hidrogen;

*Sprijin financiar;

*Realizarea unei piete a hidrogenului in UE.
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In faza de extindere se va implementa Strategia Nationald a Hidrogenului si astfel Romania se va
alinia obiectivelor acestui parcurs.

Faza 3 —2031-2050 (preluarea pe piata)

*Maturizarea tehnologiilor pe baza de hidrogen cu amprentd redusd de carbon, va duce la o
implementare la scara larga, extinsa in toate sectoarele dificil de decarbonizat.

In faza de preluare pe piatd Romania va introduce utilizarea hidrogenului in toate domeniile si
sectoarele care acum sunt dificil de decarbonizat.

3.2.2 Initiative privind hidrogenul

Hidrogenul joacda un rol esential in decarbonarea segmentului de transport greu, cu aplicatii
prioritare in vehicule grele (camioane, autobuze), transport interurban de pasageri si logistica.
Dezvoltarea infrastructurii de realimentare cu hidrogen pentru transportul rutier reprezintd un
obiectiv strategic de interes major pentru Romania in tranzitia catre mobilitate cu emisii zero. In
special in reteaua TEN-T, statiile H> vor deservi vehicule grele electrice cu pila de combustie, cu
aplicabilitate 1n transportul de marfa, autobuze interurbane si transport logistic de mare capacitate.
In Roménia, dezvoltarea infrastructurii pentru hidrogen se afli in faza incipientd, insd este
sustinutd de Strategia Nationald pentru Hidrogen (in elaborare) si de prevederile AFIR.
Conform art. 6 din AFIR, statele membre trebuie sa asigure pana in 2030:
o cel putin un punct de realimentare cu hidrogen pe fiecare 300 km de retea rutierd TEN-T
(core network);
o cel putin o statie de realimentare cu H: in fiecare nod urban de pe TEN-T, disponibila
publicului si adaptata pentru vehicule grele.
Statiile trebuie sa functioneze la presiune de 700 bar, sd fie capabile de alimentare rapida (<10
min/vehicul HDV) si sa ofere acces deschis (ad-hoc) si interoperabilitate.
Romania are in derulare sau planificate o serie de initiative relevante:
a) Proiecte pilot si finantari in curs:
e prin Planul National de Redresare si Rezilientd (PNRR), Romania sprijind achizitia de
autobuze cu hidrogen in orase precum Brasov si Cluj-Napoca, cu infrastructurd integrata;
e apeluri In cadrul Fondului pentru Modernizare si AFM pentru statii H2 si unitati de
electroliza;
e proiectul H2Transilvania (dezvoltare consortiu industrial pentru mobilitate H- 1n judetele
din centrul tarii).
b) Selectarea nodurilor prioritare TEN-T pentru implementare pana in 2030:
1) Bucuresti (A1/A2/A3)
2) Timisoara (A1-TEN-T Core)
3) Cluj-Napoca (TEN-T urban, logistic)
4) Constanta (TEN-T Core, port, conexiune feroviara si maritima)
5) Brasov (TEN-T Global, nod de conectivitate multimodala)
6) lasi si Craiova (pentru faza post-2030, ca extinderi ale retelei).
c) Planificarea in reteaua rutiera TEN-T:
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e Coridorul Est—Vest (Nadlac — Sibiu — Bucuresti — Constanta) va fi prioritar pentru
dezvoltarea statiilor H, intrucat sustine comertul intra-european;

e Coridorul Nord—Sud (Satu Mare — Cluj — Brasov — Giurgiu) va fi abordat in paralel, cu
accent pe mobilitatea logistica si conexiuni cu Bulgaria si Ucraina.

In perioada 2025-2030, Romania ar trebui si fundamenteze urmatoarele initiative referitoare la
infrastructura privind hidrogenul:

e crearea unor centre-pilot in noduri TEN-T majore (cum ar fi: Bucuresti, Cluj-Napoca,
Timisoara, lasi si Constanta) care ar trebui sa fie primele centre cu infrastructura H» publica
(statii de minim 700 bar, compatibile cu vehicule HDV), pentru ca apoi sa se extinda la
toate cele 23 de noduri urbane si, in functie de caz si situatie, la alte orase cuprinse in retea
sau care sunt 1n afara retelei TEN-T;

e integrarea in hub-uri energetice multimodale, deoarece realimentarea cu hidrogen trebuie
integratd in zone industriale si logistice, cu acces la reteaua TEN-T si capacitate de
stocare/transport Hz;

e asigurarea finantdrii pentru incurajarea consortiilor public-private pentru dezvoltarea
statiilor, inclusiv 1n parteneriat cu operatori de transport (ex: STB, CTP Cluj).

 alinierea la standardele internationale (ISO/SAE) pentru ca statiile sa respecte cerintele de
alimentare rapidd pentru HDV (700 bar / 10 minute) si vor fi conectate la sistemele de
monitorizare nationale.

e dezvoltarea lantului de aprovizionare H> verde prin colaborare cu producdtori nationali
pentru aprovizionare locald din surse regenerabile (fotovoltaic, eolian), reducand
dependenta de importuri.

Pentru a sustine functionarea retelei de realimentare H., Roméania urmareste:
- productia descentralizata de hidrogen verde, bazata pe surse regenerabile (solar si
eolian, mai ales in Dobrogea, Baragan si Transilvania);
- electrolizoare on-site in statii de alimentare aflate in zone industriale sau logistice,
pentru reducerea costurilor de transport;
- colaborari transfrontaliere in cadrul initiativei [PCEI — Important Projects of Common
European Interest — pe hidrogen (H2ValueChain).
Infrastrucura privind hidrogenul trebuie sa asigure conexiuni cu alte moduri de transport
(intermodalitate H>):

» portul Constanta — posibila utilizare a H> pentru manipulare portuarda si alimentare a
camioanelor;

» terminalele intermodale feroviare din Cluj, Bucuresti si Brasov — viitori beneficiari ai
infrastructurii H;

» aeroporturile internationale — integrarea H: ca sursa pentru logistica de sol si vehicule de
serviciu (sectiunea 6).

Pentru indeplinirea acestor deziderate trebuie luate masuri de sprijinire si guvernanta, cum ar fi:

- parteneriate public-private Intre autoritati locale, furnizori de energie si operatori de

transport;
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- stimulente fiscale pentru investitii private in infrastructurd H. (amortizare accelerata,
scutiri de accize);

- simplificarea procedurilor de autorizare printr-un ghid unificat de instalare a statiilor;

- mecanism de sprijin pentru operarea statiilor in primii 5 ani, pentru compensarea costurilor
in zone cu cerere inca redusa.

In anul 2023 MTI prin C.N.A.LR S.A a semnat primul Contract de Concesiune de lucrari si servicii
care include printre dotarile minime obligatorii si punerea la dispozitia utilizatorilor, pana la data
de 31 dec. 2030, a doua Statii de distributie / incarcare Hidrogen.

3.3 Masuri de stimulare a absorbtiei hidrogenului in sectorul transporturilor

Pentru a realiza marile investitii necesare pentru dezvoltarea infrastructurii de producere,
transportare si stocare a hidrogenului, ca si pentru utilizarea acestuia in industrie si transport, au
fost identificate urmatoarele surse UE si nationale de finantare, disponibile pentru entitatile legale
inregistrate Tn Romania:

*Planul National de Redresare si Rezilientd (PNRR)

*Fondul pentru Modernizare (FM)

*Administratia Fondului pentru Mediu (AFM)

*Programul Dezvoltare Durabila (PDD)

*Programul Tranzitie Justa (PTJ)

*Program de Transport (POT)

*Programele Regionale (PR)

*Fondul pentru Inovare (FI)

*Mecanismul pentru Conectarea Europei / Connecting Europe Facility (CEF)
Parteneriatul pentru Hidrogen Curat / Clean Hydrogen Partnership

*Horizon Europe

Planul National de Cercetare, Dezvoltare si Inovare (PNCDI IV 2022-2027)
*Programul National de Investitii ”Anghel Saligny”

*Programul Operational Cresterea Inteligentd, Digitalizare si Instrumente Financiare

Costul implementarii strategiei de hidrogen pentru sectorul de transporturi este compus din trei
elemente:
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- diferenta dintre costul de achizitie al vehiculelor alimentate cu hidrogen si costul vehiculelor
similare alimentate cu combustibili conventionali, aplicate la volumul rezultat aferent estimarii
consumului ;

-diferenta dintre costul hidrogenului regenerabil si costul combustibililor fosili inlocuiti (diesel)
aplicate la volumul rezultat aferent estimarii consumului, pentru toata durata de viata a vehiculelor;

-acoperirea in Intregime a costurilor de investitie (CAPEX) pentru realizarea infrastructurii
necesare retelei de alimentare cu hidrogen in sectorul transportului rutier ;

3.4 Dificultati in dezvoltarea infrastructurii de hidrogen pentru transport in Roméania

3.4.1 Costuri ridicate

* Costurile de investitii (CAPEX) si operare (OPEX) ale infrastructurii de alimentare cu hidrogen.
* Costul ridicat al hidrogenului utilizat ca si combustibil.

* Costul ridicat al vehiculelor alimentate cu hidrogen.

* Preocupari ale utilizatorilor privind costurile de intretinere a vehiculelor.

* Costurile mari de conectare la reteaua electrica nationala

3.4.2 Lipsa unui lant valoric si logistic de aprovizionare cu hidrogen verde

* Nu exista la momentul elaborarii Planului de politici surse de aprovizionare cu hidrogen verde
in Romania.

* Romania nu va fi conectata la European Hydrogen Backbone pana in 2030.
3.4.3 Lipsa reglementarilor specifice:
* Lipsa unui singur organism de reglementare pentru hidrogen in Romania.

* Lipsa la momentul elabordrii Planului de politici a stimulentelor de finantare pe termen mediu si
lung pentru hidrogenul in transport.

* Necesitatea unei alinieri coezive a politicilor in sectorul energiei si transporturilor pentru a oferi
certitudine investitorilor si publicului.

* Potentiale intarzieri in obtinerea autorizatiilor de constructie pentru proiecte de infrastructura.
3.4.4 Provocari de piata

* Nivelul ridicat de incertitudine pe piata, deoarece utilizarea hidrogenului ca si combustibil este
inca o tehnologie in curs de maturizare.

* Perioada de tranzitie nu este clar definitd pentru ca furnizorii si consumatorii si poata face o
planificare coerentd a investitiilor necesare trecerii de la stadiul de concept la cel de utilizare
generala.

* Nu exista o piatd functionala pe care industria privata sa o poata utiliza ca si referinta.
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* Piata de hidrogen utilizat ca si combustibili intra in concurenta directa cu piata de combustibili
fosili matura si bine dezvoltata.

* Lipsa de constientizare a consumatorilor si de acceptare a acestei noi tehnologii, ceea ce inseamna
ca va exista o cerere limitata pe piata.

* Ritmul rapid al progresului tehnologic in domeniul combustibililor alternativi creeaza
incertitudini, companiile ezitd sa devina adoptatori timpurii ai noilor tehnologii.

* Risc de blocare a activelor de infrastructura (stranded asset) pentru productia si distributia
hidrogenului pentru potentialii investitori, din cauza incertitudinilor legate de evolutia cererii.

3.5 Obiective de indeplinit

Regulamentul (UE) 2023/1804 impune ca, pana in 31 decembrie 2030, statele membre sa asigure
cel putin o statie de realimentare cu hidrogen la fiecare 200 km de retea rutiera TEN-T de baza
(core network), pentru a sprijini adoptarea tehnologiilor H> in transportul rutier greu.

3.5.1 Infrastructura de realimentare cu hidrogen a vehiculelor rutiere TEN-T

(1) Romaénia se asigurd cd, pe teritoriul national, un numar minim de statii de realimentare cu
hidrogen accesibile publicului sunt instalate pana la 31 decembrie 2030.

In acest scop, Romania se asigurd ci, pani la 31 decembrie 2030, statiile de realimentare cu
hidrogen accesibile publicului, concepute pentru o capacitate minimd cumulativd de 1 t/zi si
echipate cu un generator de cel putin 700 bari, sunt instalate la o distantd maxima de 200 km intre
ele de-a lungul retelei centrale TEN-T.

Romania se asigura cd, pana la 31 decembrie 2030, in fiecare nod urban este instalata cel putin o
statie de realimentare cu hidrogen accesibila publicului. Romania se asigura ca pentru astfel de
statii de realimentare se efectueaza o analizd pentru a determina cea mai bund amplasare pentru
astfel de statii de realimentare, iar analiza respectiva va evalua, in special, instalarea unor astfel de
statii de realimentare in noduri multimodale in care ar putea fi furnizate si alte moduri de transport.

Romania stabileste, in cadrul national de politicd, o traiectorie liniara clard in vederea indeplinirii
obiectivelor pentru 2030, precum si un obiectiv orientativ clar pentru 2027 care sd asigure o
acoperire suficienta a retelei centrale TEN-T cu scopul de a raspunde cererii in crestere de pe piata.

(2) Romania impreuna cu statele membre Invecinate se asigura ca distanta maxima mentionata la
alineatul (1) al doilea paragraf nu este depdsita pentru tronsoanele transfrontaliere din reteaua
centrald TEN-T.

(3) Operatorul unei statii de realimentare accesibile publicului sau, in cazul in care operatorul nu
este proprietarul, proprietarul statiei respective in conformitate cu acordurile dintre acestia, se
asigurd ca statia este proiectata s deserveascd vehiculele usoare si grele.

(4) Prin derogare de la alineatul (1) de la prezentul articol, de-a lungul drumurilor din reteaua
centrald TEN-T cu un trafic zilnic mediu anual total mai mic de 2 000 de vehicule grele si daca
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instalarea infrastructurii nu poate fi justificatd in ceea ce priveste rentabilitatea socioeconomica,
Romania poate reduce cu pand la 50 % capacitatea unei statii de realimentare cu hidrogen
accesibile publicului, necesard in temeiul alineatului (1) de la prezentul articol, cu conditia ca
cerintele prevazute la respectivul alineat in ceea ce priveste distanta maxima dintre statiile de
realimentare cu hidrogen si presiunea distribuitorului sd fie respectate. Romania instiinteaza
Comisia cu privire la toate cazurile in care au facut uz de derogarea mentionata la prezentul alineat.
Romaénia reexamineaza aceste cazuri o data la doi ani in cadrul rapoartelor nationale privind

Reteaua TEN-T core include rutele: Bucuresti-Constanta, Nadlac—Arad—Timisoara—Sibiu—Pitesti—
Bucuresti-Constanta, si conexiunile catre frontiere. Lungime estimata retea rutierda TEN-T core:
aproximativ 900-1000 km (in functie de segmentul in lucru vs. operational), de unde rezulta
necesitatea a 5-6 statii H> pand in 2030, plasate strategic pe coridorul est-vest si nord-sud. Acestea
ar trebui sa respecte urmatoarele criterii:

sa fie amplasate in apropierea centrelor logistice, a nodurilor de autostrada si a zonelor
industriale;

- sa asigure acces facil pentru camioane si autobuze cu hidrogen;

- sa existe posibilitatea de racordare la productie sau transport de H> verde;

sa Indeplineasca urmatoarele specificatii tehnice minime:
presiune de alimentare: 700 bar pentru HDV;
timp de realimentare: sub 10 minute;

debit minim garantat: pe standard SAE J2601;

Y V. VY V

compatibilitate cu standardele ISO/SAE, date accesibile publicului in timp real (prin
Punctul National de Acces ITS).

3.5.2 Infrastructura de realimentare cu hidrogen a vehiculelor rutiere in nodurilor urbane

Pe langa reteaua TEN-T, AFIR prevede cd fiecare nod urban de pe reteaua TEN-T trebuie sa
dispuna, pana in 2030, de cel putin o statie de realimentare cu hidrogen accesibila publicului. in
Romania sunt 23 de noduri urbane ale retelei TEN-T. Aceste statii amplasate in nodurile urbane
joaca un rol important in deservirea flotelor captive (transport public, logistica urbana, servicii
municipale). Totodata acestea se constituie In puncte de tranzit intre coridoarele TEN-T si rutele
regionale, dar pot reprezenta si centre de testare si validare a utilizarii H> in mediul urban.

Pentru optimizarea utilizarii acestor statii este necesar sa se indeplineasca o serie de masuri
complementare, cum ar fi:

*integrarea Tn PMUD (Planurile de Mobilitate Urbana Durabild) si in proiectele de achizitie de
autobuze si camioane Ho;

saplicarea de stimulente pentru autoritati locale si operatori pentru utilizarea infrastructurii (ex:
deduceri fiscale, subventii pentru achizitii flote);
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screarea de parteneriate cu producatori de H2 pentru aprovizionare locala din surse regenerabile;

dotarea statiilor cu capacitate de stocare tampon, pentru a acoperi varfurile de cerere.

Se vor efectua analize pentru a se determina locatiile optime si planifica implementarea prioritara

in hub-uri multimodale, unde ar putea fi furnizat hidrogen pentru mai multe moduri de transport.

3.6 Analiza cantitativa s infrastructurii de realimentare cu hidrogen in Romania

Infrastructura de realimentare cu hidrogen — Intreaga retea rutiera

Obiective infrastructura de realimentare
cu hidrogen

Numar

anterior/curent

statii de realimentare cu

hidrogen

Obiective

realimentare cu hidrogen

statii de

2020

2023

2025

2030

Statiile de realimentare cu hidrogen
accesibile publicului 350 bars

Statiile de realimentare cu hidrogen
accesibile publicului 700 bars

T / noduri urbane

Obiective infrastructura de realimentare cu hidrogen TEN- | 2025

2027

2030 | 2035

hidrogen accesibile publicului

Obiectiv national: Numar total statii de realimentare cu

amplasate in noduri urbane

capacitate minima cumulativa de 1 t/zi

Obiectiv national: Numar total statii de realimentare cu o

amplasate in noduri urbane

Infrastructura de realimentare cu hidrogen — retea rutierd TEN-T

3.7 Riscuri pentru dezvoltarea infrastructurii cu hidrogen

Datoritd dificultatilor dezvoltarii infrastructurii de realimentare cu hidrogen pentru transport, asa

cum sunt enumerate in sectiunea 3.4, urmatoarele obiective riscd sd nu fie indeplinite:

* Este posibil sa nu poatd fi indeplinita tinta de a instala statii de realimentare cu hidrogen in

nodurile urbane.
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* Este posibil sa nu poata fi indeplinit obiectivul de instalare a statiilor de realimentare cu hidrogen
la intervale de 200 km de-a lungul retelei centrale TEN-T.

* Este posibil sa nu poata fi indeplinite cerintele de a se asigura ca fiecare statie de realimentare cu
hidrogen de-a lungul retelei TEN-T are o capacitate cumulata minima de 1 tond pe zi sau ca acestea

furnizeaza hidrogen atat la 350, cat si la 700 bar.

3.8 Masuri de sprijinire a dezvoltarii infrastructurii pe baza de hidrogen

Masura

Scop

Interval
actiune

de

Rezultat/Tinta

Achizitia a 12
automotoare.
Investitii intr-o
statie de
alimentare cu
hidrogen.

Inlocuire automotoare
diesel vor fi in pe
sectiunile
neelectrificate ale

retelelor feroviare cu

Prin nlocuirea tractiunii diesel cu cea electrica
bazatd pe pile de combustie cu hidrogen se
reduce poluarea din transporturi, 18.348 tone
CO2 / an si 306 tone NOx/an, contribuind la
atingerea obiectivelor din strategiile europene si
nationale de atingerea efectului net-zero al

unitdti cu tractiune

Utilizarea poluarii in 2050.

alternativa
acestei flote pe
doud rute
(Bucuresti

Nord GrA -
Pitesti s
Bucuresti Nord
Gr.A —
Aeroport  H.

Coanda T1).

4. Porturile maritime
4.1 Infrastructura din porturile maritime

Porturile maritime ale Romaniei incluse reteaua centrald TEN-T sunt Constanta si Galati. Porturile
cu caracter maritim incluse in reteaua TEN-T globala sunt: Braila si Tulcea.

Portul Constanta este principalul port maritim al Romaniei si are o importantd strategica. Portul
Constanta este situat pe coridorul de transport pan-european Rhin — Dunare si are un rol major in
cadrul retelei europene de transport intermodal, fiind localizat favorabil la intersectia rutelor
comerciale care leaga pietele statelor fara iesire la mare din Europa Centrala si de Est cu regiunea
Transcaucaz, Asia Centrala si Extremul Orient. Portul Constanta are o suprafata totald de 3.926
ha, din care 1.313 ha uscat si 2.613 ha apa. Portul Constanta este deservit de 156 de dane, are o
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lungime totald a cheurilor este de 32 km, adancimi Intre 7 si 19 m si deserveste toate categoriile
de nave si de marfuri. In portul Constanta pot fi transbordate toate categoriile de marfuri.

Numar escale nave in portul Constanta:

Escale nave 2016-2024

15 544
""" 13,365
...... I I I I I | | |

din care nave de pasageri $i nave portcontainer:

nr. escale
Tip nava 2016 | 2017 | 2018 |2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024
Nava portcontainer | 684 592 524 510 | 475 494 | 435 | 477 523
Nave de pasageri 17 13 11 17 0 3 16 32 54

Sursa: https://www.portofconstantza.com/pn/page/np_statistici_port

In portul Constanta s-a derulat cu finantare POIM 2014 — 2020 si PT 2014 — 2020 un proiect de
modernizare a infrastructurii de distributie a energiei electrice, etapa 1. Pentru continuarea
lucrarilor de modernizare a infrastructurii de distributie a energiei electrice, etapa 11, a fost aprobata
finantarea prin PT 2021 — 2027. Aceste modernizari sunt necesare in contextul in care se doreste
o decarbonizare a porturilor si asigurarea alimentarii electrice a terminalelor si a navelor care
opereazi in port. In prezent se afld in derulare proiectul “Asigurarea conditiilor electrice la
racordare la cheu a navelor in Portul Constanta (regim Cold Ironing) in vederea interconectarii la
Reteaua TransEuropeand de Transport TEN-T pentru implementarea proiectului Ealing” cu
finantare CEF, proiect care consta in instalarea tehnologiei cold-ironing pentru 10 dane din Portul
Constanta.

Porturile Bréila, Galati si Tulcea sunt amplasate pe sectorul maritim al Fluviului Dunarea si permit
accesul navelor maritime de pana la 25.000 tdw.

Portul Galati este cel mai mare port fluvial si maritim de pe Dunare si al doilea cel mai mare port
romanesc. Portul Galati desfdsoard activitati in patru amplasamente: Portul Mineralier, Portul
Comercial, Port Docuri, Port Bazinul Nou. Portul Galati are o lungime a cheurilor de 7.065 m,
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organizat in 56 dane. In Portul Bazinul Nou se afld in derulare o investitie pentru realizarea unui
terminal de containere cu o capacitate de 100.000 TEU/an.

Portul Braila are o lungime a cheurilor de 3.298 m, impartite in 25 dane de operare. Marfurile
transbordate preponderent in portul Braila sunt cereale si materiale de constructii.

Portul Tulcea dispune de un front de operare de 812 ml, Impartit in 6 dane din care 5 dane la care
se pot opera marfuri generale si o dana de asteptare.

Retelele de distributie a energiei electrice din Portul Constanta se afla in proces de modernizare.
Retelele de distributie a energiei electrice din celelalte porturi maritime (Galati, Braila, Tulcea) se
afla de asemenea 1n proces de modernizare, in cadrul unor proiecte integrate de modernizare a
infrastructurii portuare.

In porturile maritime nu exista unitati de productie a energiei din surse regenerabile.

Porturile maritime din Romania sunt dotate cu retele electrice la cheu si pot furniza curent electric
navelor. Alimentarea cu energie electricd de la mal in porturile maritime Constanta (cu zonele
Midia si Mangalia), Braila, Galati si Tulcea se prezinta astfel:

Modul Infrastructura  de | Numar total de puncte de | Numar total estimate de
de combustibili alimentare cu energie | puncte de alimentare cu
transport | alternativi (AFI) electrica la mal energie electricd la mal
2019 2020 2021 2025 2030

Apa Alimentare cu | 280 280 295 346 386

energie electricd la

mal a navelor in

porturile maritime

Prin proiectul “Asigurarea conditiilor electrice la racordare la cheu a navelor in Portul Constanta
(regim Cold Ironing) in vederea interconectarii la Reteaua TransEuropeana de Transport TEN-T
pentru implementarea proiectului Ealing” cu finantare CEF, se va instala tehnologia cold-ironing
pentru 10 dane din Portul Constanta, in vederea asigurarii conditiilor optime pentru alimentarea
cu energie electricd a tuturor tipurilor de nave, la tarm, indiferent de dimensiune, tensiune de
alimentare, frecventa si spor de putere solicitat. Aceste dane includ danele care deservesc
terminalul de pasageri si cele care deservesc terminalele de operare containere.

Port Constanta - locatii amplasare tehnologie cold- ironing
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Tehnologia "cold ironing", cunoscuta si sub numele de racordare la mal, reducerea energiei
electrice la rece, sau alimentare de la mal la nava, presupune furnizarea de energie electrica dintr-
o sursa terestrd catre o nava aflata in stationare, cu motoarele oprite. Aceasta permite navelor sa
utilizeze energie electrica curatd de la mal pentru a alimenta echipamentele esentiale, cum ar fi
echipamentele de urgenta, sistemele de refrigerare, Incdlzire, iluminat si alte echipamente, in
timpul operatiunilor de incarcare/descércare.

Obiectivele proiectului “Modernizarea infrastructurii de distributie a energiei electrice in Portul
Constanta — Etapa a II-a” includ realizarea a 20 de posturi de transformare noi si modernizarea a
66 de posturi de transformare din zonele Port Vechi, sectorul fluvio-maritim si in Constanta Sud,
modernizarea, sistematizarea si extinderea retelelor de cabluri de medie tensiune, dispecerizarea
si integrarea 1n sistemul SCADA centralizat. Se vor moderniza si monta circa 300 prize de cheu,
700 de stalpi de iluminat stradal si operational si 20 de noi statii de incarcare a vehiculelor electrice.
Proiectul include si montarea pe cladirile existente a 10.761 metri patrati de panouri voltaice si
1.754 metri patrati de carporturi.

Sursa: CN APM SA Constanta
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Sursa: CN APM SA Constanta

4.2 Metanul lichefiat In porturile maritime

Se va efectua o analiza de specialitate privind dezvoltarea portuard, punctele de realimentare cu
metan lichefiat existente si cererea efectiva de pe piatd, inclusiv tendintele pe termen scurt si lung,
precum si alte evolutii.

4.3 Obiective

Obiectivul pentru porturile maritime din reteaua TEN-T din Roméania este furnizarea unei
alimentdri minime cu energie electricd de la mal, pana la 31 decembrie 2029, in conformitate cu
prevederile Regulamentului AFIR, respectiv:

(a) porturile maritime din reteaua globald TEN-T si porturile maritime din reteaua centrala TEN-
T, in cazul carora numarul mediu anual de escale in port ale navelor amarate la cheu din ultimii
trei ani, efectuate de navele container maritime de peste 5 000 de tone brute, este mai mare de 100,
sunt echipate pentru a furniza in fiecare an alimentarea cu energie electrica de la mal pentru cel
putin 90 % din numarul total de escale in port ale navelor container maritime de peste 5 000 de
tone brute care sunt amarate la cheu in portul maritim respectiv;

(b) porturile maritime din reteaua globala TEN-T si porturile maritime din reteaua centrala TEN-
T, In cazul cdrora numarul mediu anual de escale in port ale navelor amarate la cheu din ultimii
trei ani, efectuate de navele maritime de pasageri de tip Ro-Ro de peste 5 000 de tone brute si de
ambarcatiunile maritime de pasageri de mare viteza de peste 5 000 de tone brute, este mai mare de
40, sunt echipate pentru a furniza in fiecare an alimentarea cu energie electricd de la mal pentru
cel putin 90 % din numarul total de escale in port ale navelor maritime de pasageri de tip Ro-Ro
de peste 5 000 de tone brute si ale ambarcatiunilor maritime de pasageri de mare viteza de peste
5000 de tone brute care sunt amarate la cheu in portul maritim respectiv;

(c) porturile maritime din reteaua globalda TEN-T si porturile maritime din reteaua centrala TEN-
T, in cazul carora numarul mediu anual de escale in port ale navelor amarate la cheu din ultimii
trei ani, efectuate de navele maritime de pasageri de peste 5 000 de tone brute altele decat navele
maritime de pasageri de tip Ro-Ro si ambarcatiunile maritime de pasageri de mare viteza, este mai
mare de 25, sunt echipate pentru a furniza in fiecare an alimentarea cu energie electrica de la mal
pentru cel putin 90 % din numarul total de escale in port ale navelor maritime de pasageri de peste
5000 de tone brute altele decit navele maritime de pasageri de tip Ro-Ro si ambarcatiunile
maritime de pasageri de mare viteza care sunt amarate la cheu in portul maritim respectiv.

Romania urmdreste facilitarea accesului operatorilor de nave la hidrogen sau energie electrica
utilizate in principal pentru propulsia unei nave, prin furnizarea infrastructurii si serviciilor
necesare pentru livrarea, depozitarea si alimentarea cu metan lichefiat, hidrogen sau energie
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electricd in scopul realimentarii sau al reincarcarii navelor, in functie de evolutiile tehnologice in
domeniu.

Disponibilitatea combustibililor cu emisii reduse/zero este o preocupare principala pentru industria
transportului maritim. In acest sens este de mentionat strategia actuald a Organizatiei Maritime
Internationale privind emisiile de gaze cu efect de sera (Strategia GHG)® din 2023 si Regulamentul
FuelEU. Incorporarea solutiilor cu emisii reduse/zero la bordul navelor este legata de dezvoltarea
concomitenta a instalatiilor terestre capabile sa furnizeze si s manipuleze tipuri de combustibili
emergenti. Exista mai multe provocari legate de productia de combustibili alternativi si de bunkeraj
care limiteaza eforturile de decarbonizare maritima. La acest moment existd incertitudine cu
privire la solutia pe termen lung pentru combustibil, ceea ce face dificild angajamentul partilor
interesate (porturi, nave) fatd de tehnologii specifice. Disparitatile regionale in lanturile de
aprovizionare cu combustibili alternativi complicd si mai mult adoptarea, deoarece optiunile de
bunkerare dincolo de GNL raman limitate, creand riscuri in ceea ce priveste aprovizionarea cu
combustibil. Diferenta de costuri reprezintd, de asemenea, o barierd semnificativa, combustibilii
alternativi fiind la acest moment mai scumpi decat combustibilii conventionali.

5. Porturile pe cdile navigabile interioare

Porturile situate pe cdile navigabile interioare incluse in reteaua centrald TEN-T sunt: Drobeta
Turnu — Severin, Calafat, Giurgiu si Cernavoda. Porturile incluse in reteaua globald TEN-T sunt
Moldova Veche, Oltenita, Calarasi, Macin, Mahmudia, Sulina, Medgidia, Basarabi, Ovidiu.

5 https://www.imo.org/en/OurWork/Environment/Pages/2023-IMO-Strategy-on-Reduction-of-GHG-Emissions-

from-Ships.aspx
https://wwwcdn.imo.org/localresources/en/OurWork/Environment/Documents/annex/MEPC%2080/Annex%2015.

pdf
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m Inland waterways
BG RO

TENtec

Porturile de pe caile navigabile din Romania au facilitdti pentru alimentarea cu energie electrica

de la mal a navelor. Retelele de distributie necesitd lucrari de modernizare si extindere, care se
realizeaza in cadrul unor proiect integrate de modernizare a infrastructurii portuare. In prezent se
deruleaza lucrdri in porturile Giurgiu, Macin, Basarabi si Ovidiu.

Alimentarea cu energie electricd de la mal in porturile interioare, include atat porturile fluviale de
pe sectorul romanesc al Dunarii, precum si porturile aflate pe Canalul Dundre — Marea Neagra si

ege vy

electricd de la mal, 1ar situatia centralizata se prezinta astfel:

Modul de | Infrastructura de | Numar total de puncte de | Numar total estimate de
transport combustibili alimentare  cu  energie | puncte de alimentare cu
alternativi (AFI) electrica la mal energie electrica la mal
2019 | 2020 2021 2025 2030
Apa Alimentare cu |33 33 39 71 94
energie electrica la
mal a navelor in
porturile interioare
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Obiectivul pentru porturile interioare este furnizarea de energie electrica de la mal navelor de
navigatie interioara, in conformitate cu prevederile Regulamentului AFIR, astfel:

(a)cel putin o instalatie care furnizeaza energie electrica de la mal navelor de navigatie interioara
este instalatd in toate porturile interioare din reteaua centrald TEN-T pana la 31 decembrie
2024;

(b)cel putin o instalatie care furnizeaza energie electrica de la mal navelor de navigatie interioara
este instalatd in toate porturile interioare din reteaua globala TEN-T pana la 31 decembrie 2029.

6. Aeroporturi
6.1 Situatia actuald a infrastructurii de transport aerian

In Romania, reteaua de aeroporturi cuprinde un numar de 18 aeroporturi certificate:

Aeroporturi aflate sub autoritatea Ministerului
Transporturilor

Cod ICAQ |Denumire aeroport

LROP Aeroportpl International "Henri Coanda
Bucuresti

LRBS A?ropoﬂul International "Aurel Vlaicu
Baneasa

LRTR Agrqportul International "Traian Vuia
Timigoara
Aeroportul International "Mihail

LRCK S "
Kogdlniceanu" Constan{a

Aeroporturi aflate sub autoritatea Consiliilor Judetene
Cod ICAQO |Denumire aeroport

LRAR |Aeroportul International Arad

LRBC Aercjportul International "George Enescu"
Bacau
LRBM |Aeroportul International Baia Mare
LRCL [Aeroportul International Cluj - Napoca
LRCV  |Aeroportul International Craiova
LRIA  |Aeroportul International lasi
LROD |Aeroportul International Oradea
LRSB |Aeroportul International Sibiu
LRSM  [Aeroportul International Satu- Mare
LRSV Aeroportul International "Stefan cel Mare"
Suceava
Aeroportul International "Transilvania"
Targu Mures

LRTM
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Aeroportul International "Delta Dunarii"

LRTC Tulcea
Aeroportul International "Brasov -
LRBV' | Ghimbay”

Aeroporturi private
Cod ICAO |Denumire aeroport
LRTZ |Aeroportul Tuzla

Doua aeroporturi, aferente centrelor urbane Bucuresti si Timisoara, sunt cuprinse in reteaua
centrala TEN-T:

e LROP - Aeroportul International "Henri Coanda" Bucuresti (reteaua centrald)
e LRTR - Aeroportul International Timisoara "TraianVuia" (reteaua centrald)

Alte zece aeroporturi sunt cuprinse in reteaua globalda TEN-T:

e LRBC - Aeroportul International "George Enescu" Bacau

e LRBM - Aeroportul International Baia Mare

e LRCL - Aeroportul International Cluj — Napoca

e LRCK - Aeroportul International "Mihail Kogélniceanu" Constanta
e LRCV - Aeroportul International Craiova

e LRIA - Aeroportul International lasi

e LROD - Aeroportul International Oradea

e LRSB - Aeroportul International Sibiu

e LRSV - Aeroportul International "Stefan cel Mare" Suceava

e LRTC - Aeroportul International "Delta Dunarii" Tulcea

Traficul pe aeroporturile din Romania in perioada 2018 — 2024 este prezentat in Tabelele 1-3 de
mai jos.

Tabel 1 — nr. pasageri/an pe fiecare aeroport

Aeroport 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
HENRI L ROP 13.820.428 14.697.239 4.451.256 6.891.449 12.591.905 14.622.263 15.940.443
COANDA
AUREL LRBS 5.690 6.975 3.797 7.681 9.624 68.130 107.087
VLAICU
TIMISOA 1.517.309 1.595.012 470.651 629.353 1.193.923 1.354.859 1.323.690
RA LRTR
CONSTA 129.235 127.302 42.409 52.465 78.717 113.544 109.371
NTA LRCK
CLUJ- LRCL 2.782.401 2.921.397 899.323 1.459.255 2.644.968 3.242.465 3.266.821
NAPOCA
SIBIU LRSB 662.463 729.168 226.459 280.644 621.514 550.329 573.855
ORADEA | _RroD 220.015 94.980 37.599 134.280 208.477 152.534 169.098
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TARGU LRTM 63.762 178.953 85.092 88.363 173.295 258.359 209.671

MURES
ARAD LRAR 10.953 18.802 1.631 11.667 16.666 14.366 15.270
TASI LRIA 1.256.640 1.313.921 468.125 639.549 1.538.585 2.145.437 2.054.768
BAIA LRBM 2.621 40.925 16.879 44.100 75.057 89.995 86.671

MARE
SATU 75.692 84.172 25.547 47.280 60.568 56.396 70.206

LRSM

MARE
SUCEAVA | | Rsv 352.991 430.064 188.387 342.906 763.969 801.619 746.600
BACAU LRBC 447531 468.455 123.019 379.947 555.977 249.796 559.658
CRAIOVA | | Rcv 493.056 514.544 159.552 191.510 476.581 597.990 424.976
TULCEA LRTC 156 99 14 73 360 300 1.619
TUZLA LRTZ 15.662 11.281 0 0 0 28 0
BRASOV LRBY 72.941 218,610
TOTAL 21.856.605 23.233.289 7.199.740 11.200.522 21.010.186 24.391.351 25.856.330

Sursa: AACR

Tabel 2— nr. miscari comerciale aeronave/an pe fiecare aeroport

Aeroport 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

HENRI LROP
COANDA 119.444 119.683 48.413 67.847 96.276 105.777 112.588

AUREL LRBS
VLAICU 2.241 2.554 1.798 1.795 1.354 1.346 2.205
TIMISOARA LRTR 16.297 16.575 8.646 10.142 13.215 14.002 13.340
CONSTANTA [ LRCK 1.781 1.807 1.838 2.393 3.370 3.326 1.569

CLUJ - LRCL
NAPOCA 23.853 24.462 11.640 16.772 23.214 26.869 26.457
SIBIU LRSB 7.629 7.014 2.615 3.432 5.568 4.954 5.025
ORADEA LROD 2.763 1.590 812 2.086 2.464 1.918 2.345

TARGU
MURES LRTM 796 2.281 1.212 1.362 1.809 2.026 1.511
ARAD LRAR 144 305 318 320 667 580 273
IASI LRIA 12.116 11.791 5.074 6.712 11.718 14.613 15.173
BAIA MARE LRBM 74 710 452 694 1.115 1.135 941
SATU MARE LRSM 1.346 1.294 438 764 840 524 584
SUCEAVA LRSV 2.906 3.482 1.928 3.063 5.886 5.985 4.885
BACAU LRBC 3.935 3.651 1.448 3.960 4.489 2.151 4.570
CRAIOVA LRCV 3.234 3.325 1.356 1.647 3.255 3.994 2.607
TULCEA LRTC 72 50 14 52 139 122 74
TUZLA LRTZ 1.856 1.492 0 0 0 0 0
BRASOV LRBV 988 3.534
TOTAL 200.487 202.066 88.002 123.041 175.379 190.310 197.681
Sursa: AACR
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Tabel 3 — nr. miscari aeronave/an pe fiecare aeroport

Aeroport 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
HENRI
COANDA LROP 122.966 123.407 52.287 72.190 102.135 111.820 118.693
AUREL
VLAICU LRBS 14.818 21.595 15.408 20.187 18.610 16.775 16.007
TIMISOARA LRTR 17.224 17.476 10.180 11.788 15.206 16.419 15.567
CONSTANTA LRCK 7.338 8.121 7.654 9.094 9.871 8.130 6.467
CLUJ-
NAPOCA LRCL 24.453 25.110 12.307 17.540 23.787 27.500 27.164
SIBIU LRSB 8.529 8.513 3.402 4.794 7.097 6.608 6.741
ORADEA LROD 3.148 1.887 1.206 2.768 2.986 2.372 2.850
TARGU
MURES LRTM 796 2.281 1.343 1.443 1.877 2.118 1.802
ARAD LRAR 2.908 3.688 2.662 3.712 3.987 3.748 3.530
1ASI LRIA 12.753 12.497 5.699 7.462 12.650 15.436 16.013
BAIA MARE LRBM 134 913 602 833 1.408 1.540 1.262
SATU MARE LRSM 1.769 2.390 1.464 1.240 1.504 1.058 1.008
SUCEAVA LRSV 3.446 4111 2.552 3.995 7.755 8.138 6.900
BACAU LRBC 4.472 4.136 1.720 4377 5.070 2.426 4.876
CRAIOVA LRCV 6.793 6.779 3.758 5.260 6.447 7.604 6.722
TULCEA LRTC 843 984 140 231 394 290 398
TUZLA LRTZ 5.453 3.607 2.424 12.001 15.972 23.164 40
BRASOV LRBV 0 0 0 0 0 988 3.535
TOTAL 237.843 247.495 124.808 178.915 236.756 256.134 239.575
Sursa: AACR

Situatia numarului de pozitii de parcare pe aeroporturile din Romania este prezentata in Tabelul 4
de mai jos.

Tabel 4 — nr. pozitii stationare cu contact/la distanta pe aeroporturile din Romania la data de
08.10.2025

Nr. Nr. pozitii parcare la Nr. pozitii parcare pe
crt Aeroport burduf (pozitii de platforma (pozitii de
stationare cu contact) stationare la distanti)

1 Arad LRAR 0 5
2 Bacau George LRBC 0 7

Enescu
3 Maramures LRBM 0 4

(Baia Mare)
4 Bucuresri LRBS 0 28

Béneasa Aurel

Vlaicu
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5 Bucuresti Henri | LROP 14 34
Coanda

6 Avram iancu LRCL 0 23
Cluj

7 Mihail LRCK 0 18
Kogalniceanu
Constanta

8 Craiova LRCV 0 8

9 Tasi LRIA 3* 13

10 Oradea LROD 0 14

11 Satu Mare LRSM 0 2

12 Sibiu LRSB 0 16

13 Suceava Stefan | LRSV 0 5
cel Mare

14 Targu Mures LRTM 0 7

15 Timisoara LRTR 0 14
Traian Vuia

16 Delta Dunarii LRTC 1 5
Tulcea

17 Brasov LRBV 0 3

*La Aeroportul lasi s-a raportat ca pentru anul 2026 va fi bugetatd upgradarea puntilor de imbarcare prin
instalarea de GPU integrat.

Sursa: AACR

Tabel 5 —alimentarea cu energie electrica a aeronavelor stationare pe reteaua TEN-T la data de 08.10.2025*

Number of TEN -T airports to provide | 12
electricty supply
Planned total number of installations | 18
at contact stands in 2025
Planned total number of installations | 146
at remote stands by 2030
Existing installations at contact stands | 14
in 2023

Existing installations at remote stands | 93
in 2023

Sursa: AACR
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Tabel 6 — alimentarea cu energie electricd a acronavelor stationare pe reteaua TEN-T la data de 08.10.2025,
detaliat pe aeroporturi

Electricty Supply to stationary aircraft

Contact Stands Remote stands™
Number Existi | Planne Existing | Existing Planned | Planned
of ng d number | number of | number number
commerc numb | numbe of stands | stands of stands | of stands
ial flight | Numb |er of |r of [ Numb | eqgipped | eqgippedin | equipped | equipped
List of | moveme |er of |stands | stands [er of |[in 2023 | 2023 by 2030 | by 2030
TEN-T nts per | contac | eqipp | equipp | remot | (fixed (mobile (fixed (mobile
core year t ed in|ed by]|e installati | installatio | installatio | installati
airports (2024) sands | 2023 | 2025 stands | on) n) n) on)
Aeroportul
Henri
Coanda
Bucuresti 112588 14 14 14 34 0 38 49 13
Aeroportul
Timisoara
Traian Vuia | 15568 0 0 0 14 0 5 14 0
List of
TEN-T
comprehen
sive
airports
Aeroportul
Suceava
Stefan  cel
Mare 6904 0 0 0 5 2 2 2 2
Aeroportul
Oradea 2349 0 0 0 14 0 2 4 6
Aeroportul
Avram
lancu Cluj 27164 0 0 0 23 0 11 4 16
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Aeroportul
Sibiu

16

Aeroportul
Delta
Dunarii
Tulcea

74

Aeroportul
George
Enescu
Bacau

4598

Aeroportul
Maramures
(Baia Mare)

944

Aeroportul
lasi

15173

13

13

10

Aeroportul
Mihail
Kogalnicea
nu
Constanta

4898

18

Sursa: AACR
6.2 Evaluarea situatiei prezente

Aviatia este un sector mare consumator de energie. In 2022, aviatia a contribuit cu 2% la emisiile
globale de dioxid de carbon (CO.), inregistrand o rata de crestere mai rapida in ultimele decenii in
comparatie cu transportul feroviar, rutier sau maritim. Potrivit Agentiei Internationale pentru
Energie (IEA), odata cu revenirea calatoriilor internationale post-COVID-19, emisiile din aviatie
pentru 2022 au ajuns la aproape 800 Mt de CO.. Aceasta reprezinta aproximativ 80% din nivelurile
de emisii pre-pandemie.

Organizatia Aviatiei Civile Internationale (OACI) a prognozat cd pana in 2050 emisiile aviatiei
internationale s-ar putea tripla fatd de 2015. In 2022, emisiile directe din aviatie au reprezentat
3,8% pana la 4% din totalul emisiilor de GES din UE. Aviatia genereazd 13,9% din emisiile
din transport, ceea ce o face a doua cea mai mare sursa de emisii de gaze cu efect de sera din
sectorul transporturilor, dupa transportul rutier.®

Pentru a aborda aceasta tendintd, diferite masuri tehnice si operationale, cum ar fi utilizarea de
combustibili durabili pentru aviatie, imbunatatiri ale aeronavelor si motoarelor, optimizari

6 Sursa: https://climate.ec.europa.eu/eu-action/transport/reducing-emissions-aviation _en
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operationale, masuri bazate pe piatd (CORSIA, EU-ETS) sunt esentiale pentru a atenua cresterea
emisiilor, reducandu-le in cele din urma in urmatorul deceniu si contribuind la obiectivul general
al UE de neutralitate climatica.

Desi se preconizeaza ca noile tehnologii, inclusiv dezvoltarea de aeronave cu zero emisii,
alimentate cu energie electrica sau hidrogen, vor contribui la reducerea, in urmatoarele decenii,
a dependentei aviatiei pe distante scurte de energia fosild si pot juca un rol important in aviatia
comerciala pe termen mediu si lung, combustibilii de aviatiec durabili (SAF) oferd o solutie
promitatoare pentru o decarbonizare semnificativa pentru toate distantele de zbor, atat pe termen
scurt, cat si pe termen mediu si lung. Totusi, In prezent, acest potential este Tn mare masura
nevalorificat si are nevoie de sprijin.

Potrivit raportului publicat de Eurocontrol inh decembrie 2024 “EUROCONTROL Aviation Long-
Term Outlook: Flights and CO2 emissions forecast 2024 — 2050”, principalele moduri prin care
aviatia va deveni mai durabila (si contributia lor in 2050 la scenariul cel mai probabil) sunt:

o flota si tehnologiile (20%)

e operatiuni si infrastructura (10%);

e combustibili durabili pentru aviatie (SAF, 33%);

e masuri in afara sectorului (captarea carbonului, compensare, masuri bazate pe piata (37%).

Regulamentul ReFuelEU in domeniul aviatiei urmareste sd reduca amprenta de mediu a
sectorului aviatiei si sd permitd acestui sector sd ajute UE sd 1si atinga obiectivele in materie de
clima.

Principalul obiectiv al Regulamentului este de a creste atat cererea, cat si oferta de combustibili de

aviatie durabili, care au emisii de CO2 mai scazute decat kerosenul pe bazd de combustibili fosili,
asigurand in acelasi timp conditii de concurenta echitabile pe piata transportului aerian din Uniune.

Printre principalele dispozitii ale acestui nou Regulament se afld cele privind obligatia furnizorilor
de combustibili de aviatie de a se asigura ca intreaga cantitate de combustibil de aviatie pusa la
dispozitia operatorilor de aeronave pe fiecare aeroport din Uniune contine cotele minime de SAF,
inclusiv cotele minime de combustibili de aviatie sintetici, cu o crestere progresiva a acestor cote
pana in 2050, potrivit valorilor si datelor de aplicare prevazute in Regulament. Astfel, furnizorii
de combustibili vor trebui sd incorporeze 2 % SAF in 2025, 6 % in 2030 si 70 % in 2050.
Regulamentul stabileste de asemenea cote minime dedicate pentru combustibilii de aviatie sintetici
ca parte a cotelor minime de SAF, avind in vedere potentialul semnificativ de decarbonizare al
acestor combustibili de aviatie si estimarile actuale privind costurile lor de productie. Atunci cand
sunt produsi din energie electricd din surse regenerabile si din carbon captat direct din aer,
combustibilii de aviatie sintetici pot asigura reduceri ale emisiilor de pana la 100 % in comparatie
cu combustibilii de aviatie conventionali. Acestia prezinta si avantaje notabile in comparatie cu

7 https://www.eurocontrol.int/publication/eurocontrol-forecast-2024-2050
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alte tipuri de SAF in ceea ce priveste utilizarea eficienta a resurselor (in special pentru necesarul
de apd) in procesul de productie.

Avandu-se in vedere existenta unei piete pentru acesti combustibili SAF, prin necesitatea aplicarii
Regulamentului ReFuelEU, in situatia in care productia de SAF nu va raspunde cererii generate
de necesitatea atingerii tintelor prevazute in Regulament, exista riscul distorsiondrii competitiei

eqe v,

De asemenea, avandu-se in vedere si evolutiile de la nivelul Organizatiei Aviatiei Civile
Internationale (OACI) privind Cadrul global pentru SAF, LCAF (combustibili de aviatie cu
emisii scazute de carbon) si alte energii mai curate pentru aviatie®, precum si necesitatea
includerii in viitorul Plan national de actiune pentru reducerea emisiilor de CO2 datorate
aviatiei a unei componente legate de politicile si actiunile pentru dezvoltarea si implementarea
SAF, este important sa se continue eforturile pentru dezvoltarea si productia de SAF si a
tehnologiilor  adiacente, precum si pentru dezvoltarea infrastructurii de
reincircare/realimentare aferente.

Regulamentul AFIR introduce obiective privind alimentarea cu energie electrica a aeronavelor
stationare. Astfel, prin inlocuirea utilizarii motoarelor, atunci cand aeronava stationeaza in
aeroporturi, cu utilizarea alimentarii externe cu energie electrica se urmareste reducerea emisiilor
poluante si sonore, imbundtatirea calitatii aerului si reducerea impactului emisiilor aeronavei
asupra schimbarilor climatice. Regulamentul prevede ca pentru operatiunile de transport comercial
sa se asigure alimentarea externa cu energie electricd atunci cand aeronavele stationeazad in
pozitiile de stationare cu contact la poartd sau in pozitiile de stationare la distantd de poartd in
aeroporturile din reteaua TEN-T, cu posibilitatea statelor membre ale Uniunii de a scuti
aeroporturile din reteaua TEN-T cu mai putin de 10 000 de miscari de zboruri comerciale pe an,
calculate ca medie a ultimilor trei ani, de la obligatia de a furniza energie electrica aeronavelor
stationare in toate pozitiile de stationare la distanta de poarta.

Cadrul legal si strategic

Legislatia Uniunii Europene cu relevanta pentru combustibili alternativi in transportul
aerian

Regulamentul (UE) 2023/1804 al Parlamentului European si al Consiliului din 13 septembrie 2023
privind instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi si de abrogare a Directivei
2014/94/UE

Regulamentul (UE) 2023/2405 al Parlamentului European si al Consiliului din 18 octombrie 2023
privind asigurarea unor conditii de concurentd echitabile pentru un transport aerian durabil
(ReFuelEU in domeniul aviatiei)

8https://www.icao.int/Meetings/CAAF3/Documents/ICA0%20Global%20Framework%200n%20Aviation%20Cleaner
%20Energies 24Nov2023.pdf
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Regulamentul (UE) 2024/1679 al Parlamentului European si al Consiliului din 13 iunie 2024
privind orientdrile Uniunii pentru dezvoltarea retelei transeuropene de transport, de modificare a
Regulamentelor (UE) 2021/1153 si (UE) nr. 913/2010 si de abrogare a Regulamentului (UE) nr.
1315/2013

Directiva 2003/87/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 13 octombrie 2003 de stabilire
a unei scheme de comercializare a certificatelor de emisii de gaze cu efect de sera in cadrul Uniunii
si de modificare a Directivei 96/61/CE a Consiliului, cu modificarile ulterioare

Directiva (UE) 2023/2413 a Parlamentului European si a Consiliului din 18 octombrie 2023 de
modificare a Directivei (UE) 2018/2001, a Regulamentului (UE) 2018/1999 si a Directivei

98/70/CE 1n ceea ce priveste promovarea energiei din surse regenerabile si de abrogare a Directivei
(UE) 2015/652 a Consiliului

Legislatia nationala cu relevanti pentru combustibili alternativi in transportul aerian
Legea nr. 21/2020 privind Codul aerian, cu modificarile si completarile ulterioare

HG nr. 666/2016 pentru aprobarea documentului strategic Master Planul General de Transport al
Romaniei, astfel cum a fost modificatd prin Hotararea nr. 1312/2021

OG nr. 64/1999 pentru aprobarea Programului strategic de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare
la Aeroportul International Bucuresti-Otopeni, cu modificarile si completdrile ulterioare

HG nr. 1189/2022 privind aprobarea Programului strategic de dezvoltare a infrastructurii

aeroportuare la Societatea Nationald "Aeroportul International Mihail Kogalniceanu - Constanta"
- S.A., pentru perioada 2022-2030

HG nr. 881/2023 privind aprobarea Programului strategic de dezvoltare si modernizare la
Societatea Nationald "Aeroportul International Timisoara - Traian Vuia" - S.A., pentru perioada
2023-2032

HG nr. 780/14.06.2006 privind stabilirea schemei de comercializare a certificatelor de emisii de
gaze cu efect de serd, cu modificarile si completarile ulterioare

OUG nr. 115/21.12.2011 privind stabilirea cadrului institutional si autorizarea Guvernului, prin
Ministerul Finantelor, de a scoate la licitatie certificatele de emisii de gaze cu efect de sera atribuite
Romaniei la nivelul Uniunii Europene, cu modificarile si completarile ulterioare

OUG nr. 151/2024 privind stabilirea cadrului institutional, precum si a masurilor necesare pentru
punerea in aplicare a prevederilor Regulamentului (UE) 2023/2.405 al Parlamentului European si
al Consiliului din 18 octombrie 2023 privind asigurarea unor conditii de concurenta echitabile
pentru un transport aerian durabil (ReFuelEU in domeniul aviatiei)
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6.3 Obiective privind infrastructura de alimentare cu combustibili alternativi

Prezenta Strategie contribuie la atingerea urmatoarelor obiective cu caracter general in ceea ce
priveste transportul aerian:

- reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera rezultate din activitatile de aviatie;

- cresterea gradului de utilizare a energiei din surse regenerabile pe aeroporturi, n paralel cu
cresterea gradului de independenta energetica a acestora.

Tinte pentru atingerea obiectivelor aferente modului de transport aerian:

I. Potrivit dispozitiilor art. 12 din Regulamentul (UE) 2023/1804, pentru aeroporturile din reteaua
TEN-T:

- alimentarea cu energie electricd a aeronavelor stationare va fi asiguratd pana la 31 decembrie
2024, la toate pozitiile de stationare cu contact utilizate pentru operatiuni de transport aerian
comercial pentru Tmbarcarea sau debarcarea pasagerilor sau pentru incarcarea sau descarcarea
marfurilor;

- alimentarea cu energie electricd a aeronavelor stationare va fi asigurata, pana la 31 decembrie
2029, la toate pozitiile de stationare la distanta utilizate pentru operatiuni de transport aerian
comercial pentru Tmbarcarea sau debarcarea pasagerilor sau pentru incdrcarea sau descarcarea
marfurilor, in cazul aeroporturilor cu mai mult de 10 000 de miscari de zboruri comerciale
pe an, calculate ca medie a ultimilor trei ani;

- incepand cu 1 ianuarie 2030, energia electricd furnizatd aeronavelor stationare potrivit
prevederilor de mai sus va proveni din reteaua de energie electrica sau va fi produsa la fata locului
fara a utiliza combustibili fosili.

Il. Facilitarea accesului operatorilor de aeronave la combustibilii de aviatie care contin cotele
minime de SAF (combustibili de aviatie durabili), pe aeroporturile Uniunii din Romania, in
conformitate cu prevederile Regulamentului (UE) 2023/2405.

I11. Facilitarea accesului operatorilor de aeronave la hidrogen sau energie electrica utilizate in
principal pentru propulsia unei aeronave, prin furnizarea infrastructurii si serviciilor necesare
pentru livrarea, depozitarea si alimentarea cu hidrogen sau energie electrica in scopul realimentarii
sau al reincarcarii aeronavelor, in functie de evolutiile tehnologice in domeniu.

6.4. Masuri realizate sau in curs de implementare

Administratiile aeroporturilor din Romania din reteaua TEN-T se afld in diverse stadii de
implementare a unor masuri privind alimentarea externa cu energie electricd a aeronavelor
stationare 1n pozitiile de stationare cu contact, respectiv in pozitiile de stationare la distanta.

In ceea ce priveste alimentarea externi cu energie electrici a_aeronavelor stationare in
pozitiile de stationare cu contact (Art. 12 alin. (1) lit. (a) din Regulamentul (UE) 2023/1804)
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e péana la 31 decembrie 2024, doua aeroporturi, si anume Aeroportul International Henri
Coanda Bucuresti si Aeroportul Tulcea “Delta Dunarii”au raportat existenta unor pozitii
de stationare cu contact.

e Aecroportul International Henri Coanda Bucuresti: toate cele 14 pozitii de stationare cu
contact la poartd sunt prevazute cu cate un echipament GPU electric, montat pe fiecare
punte de Timbarcare;

e Aeroportul “Delta Dunarii” Tulcea: 1 pozitie de stationare cu contact dotatd cu GPU
electric;

e Aeroportul Iasi: 3 pozitii de stationare cu contact operationale din aprilie 2025; acestea
au alocat cate un GPU mobil. Pentru Anul 2026 va fi bugetata upgradarea puntilor de
imbarcare prin instalarea de GPU integrat.

In ceea ce priveste alimentarea externi cu energie electrici a aeronavelor stationare in
pozitiile de stationare la distanta pana la 31 decembrie 2029, la momentul actual, mai multe
aeroporturi au raportat o serie de masuri planificate, inclusiv ca parte a unor programe mai ample
de modernizare.

In ceea ce priveste asigurarea misurilor necesare astfel inct incepand cu 1 ianuarie 2030 cel
tarziu, energia electrica furnizati aeronavelor stationare potrivit art. 12 alin. (1) lit. (a) si (b)
din Regulamentul (UE) 2023/1804 sa provina din reteaua de energie electrica sau sa fie
produsi la fata locului fira a utiliza combustibili fosili, mai multe aeroporturi au raportat
masuri realizate/in curs/planificate care vizeaza instalarea de parcuri fotovoltaice prin
accesarea unor fonduri publice nerambursabile.

In ceea ce priveste facilitarea accesului operatorilor de aeronave la combustibilii de aviatie
care contin cotele minime de SAF in conformitate cu prevederile art. 6 din Regulamentul
(UE) 2023/2405, nu a fost raportatd necesitatea efectudrii unor investitii specifice de cétre
administratorii aeroporturilor care intrd sub incidenta Regulamentului (UE) 2023/2045. Exista Insa
proiecte ale furnizorilor de combustibili de aviatie, in special pe Aeroportul International Henri-
Coanda Bucuresti, pentru marirea capacitdtilor de stocare a combustibilului de aviatie.

Tn ceea ce priveste promovarea furnizirii de hidrogen si energie electricii la aeroporturile
care intra sub incidenta Regulamentului (UE) 2023/2405, care sa fie utilizate pentru
propulsia de aeronave, nu au fost raportate inititive/programe/proiecte in derulare.

6.5. Masuri de politica pentru aplicarea Strategiei privind Cadrul national

- promovarea unor scheme de finantare, din Fondul de modernizare, a proiectelor de investitii
constand 1n instalarea parcurilor fotovoltaice pe aeroporturile din Romania. Responsabili:
Ministerul Energiei, Ministerul Transporturilor si Infrastructurii;

- stimularea productiei de combustibil sustenabil pentru aviatie /SAF prin promovarea unor
scheme de sprijin financiar pentru producatori. Responsabil: Ministerul Energiei.
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6.6. Sprijin pentru instalare si productie

- asigurarea finantarii de la bugetul de stat, prin bugetul MTI (pentru aeroporturile aflate sub
autoritatea acestuia), respectiv, prin bugetele consiliilor judetene care au sub autoritate aeroporturi
regionale, din surse proprii ale aeroporturilor, precum si din fonduri externe nerambursabile a
proiectelor de investitii necesare pentru infrastructura aferenta alimentarii cu energie electrica a
acronavelor stationare, cu respectarea legislatiei in materie de ajutor de stat. Responsabili: MTI,
consiliile judetene, administratorii aeroporturilor;

- asigurarea finantarii de la bugetul de stat, prin bugetul MTI (pentru aeroporturile aflate sub
autoritatea acestuia), respectiv, prin bugetele consiliilor judetene care au sub autoritate aeroporturi
regionale, din surse proprii ale aeroporturilor, precum si din fonduri externe nerambursabile a
infrastructurii pentru combustibili alternativi Tn aeroporturi, alta decét cea pentru alimentarea cu
energie electricd a aeronavelor stationare, cum ar fi pentru reincarcarea cu energie electrica si
realimentarea cu hidrogen a aeronavelor, cu respectarea legislatiei in materie de ajutor de stat.
Responsabili: MTI, consiliile judetene, Ministerul Energiei, administratorii aeroporturilor.

7. Transport feroviar
7.1 Situatia actuald a infrastructurii de transport feroviar

Situatia liniilor de cale feratd in exploatare, pe categorii

Perioade
Anul 2020 Anul 2021 Anul 2022 Anul 2023
Categorii de linii de cale ferata
UM: Km
Kilometri Kilometri Kilometri Kilometri
Total 10769 10764 10615 10611
Electrificata 4034 4035 4032 4032
Situatia parcului de vehicule feroviare in perioada 2019-2022
Locomotive Tipuri de | Anul 2019 Anul 2020 Anul 2021 Anul 2022
locomotive
Locomotive Total 2369 2205 2202 2167
Inmatriculate
Electrice 974 845 853 881
Diesel de orice | 1335 1265 1239 1242
fel
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7.2 Trenuri alimentate cu baterii

Societatea Nationald de Transport Feroviar de Calatori “C.F.R. Calatori” S.A. este beneficiarul
proiectului “Modernizarea a 55 de locomotive electrice destinate remorcarii trenurilor de calatori,
conversia a 20 locomotive diesel hidraulice de manevra in locomotive electrice cu acumulatori si
modernizarea a 139 vagoane de calatori”, finantat din Planul National de Redresare si Rezilienta
(PNRR), Pilonul 1 — Tranzitia spre o economie verde, Componenta C4. Transport sustenabil,
Investitia 12 — Material rulant feroviar.

Proiectul de modernizare a materialului rulant a fost demarat in baza studiului de fezabilitate
intocmit de Autoritatea pentru Reforma Feroviara (ARF), iar derularea proiectului de investitii va
fi efectuata de operatorul national de transport feroviar de calatori, CFR Calatori SA, societate care
detine materialul rulant mai sus-mentionat.

Contractul pentru “Servicii de modernizare locomotiva diesel-hidraulicd de 1250 CP utilizata in
activitatea de manevra prin conversie in locomotiva electrica cu acumulatori plug-in si achizitia
servicii de mentenanta pentru locomotivele modernizate” a fost atribuit catre SCRL Brasov.

Prima locomotiva a fost pusa in functiune in luna mai 2025, iar celelalte 19 vor fi puse in functiune
etapizat pana cel tarziu la finele anului 2024.

7.3 Trenuri alimentate cu hidrogen

Romania prin MTTI a efectuat un studiu de fezabilitate pentru realizarea unui proiect pilot privind
utilizarea automotoarelor in tractiune electrica pe baza de pile de combustie cu hidrogen, in cadrul
obligatiei de serviciu public de transport feroviar de calatori pe liniile cai ferate neelectrificate si a
demarat procedurile de achizitii publice.

in conformitate cu rezultatele studiului de prefezabilitate ,,Ruta verde” elaborat de Ministerul
Transporturilor si Infrastructurii — Directia Generala Strategie, sunt vizate:

1. Achizitia a 12 automotoare si
2. Investitii intr-o statie de alimentare cu hidrogen alaturi de

3. Utilizarea acestei flote pe doua rute (Bucuresti Nord Gr.A — Pitesti si Bucuresti Nord Gr.A —
Aeroport H. Coanda T1).

In baza analizelor realizate cu ocazia prezentului Studiu de Fezabilitate, proiectul pilot privind
introducerea tractiunii electrice cu surse alternative, pentru liniile neelectrificate din Romania, se
recomanda a fi introdus pe 5 rute care deservesc zona de nord a Capitalei Romaniei, Municipiului
Bucuresti:

1. Bucuresti Nord Gr.A — Pitesti
2. Bucuresti Nord Gr.A — Aeroport H. Coanda T1
3. Bucuresti Nord Gr.A — Targoviste
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4. Bucuresti Nord Gr.A — Craiova
5. Pitesti — Curtea de Arges

astfel incat productivitatea investitiilor sa creasca (dublarea parcursului mediu zilnic al
automotoarelor si cresterea numarului de calatori / tren).

Investitia in cele 12 automotoare in tractiune electrica pe baza de pile de combustie cu hidrogen
poate fi consideratd ca un proiect inovativ, in conditiile in care tehnologie tractiunii electrice pe
bazi de pile de combustie este in faza de dezvoltare la nivel european si mondial. In, acest context,
pentru a scadea riscurile asociate unei astfel de investitii si a permite un ciclu de Invatare si
multiplicare atat pentru angajatii ARF cat si ai operatorilor de transport feroviar de calatori,
investitia si operarea statiei de alimentare cu hidrogen se recomanda a fi transferate catre furnizorul
de material rulant (singur sau in asociere cu o companie specializatd) si achizitia hidrogenului sa
se realizeze sub forma unui serviciu legat de performanta vehiculelor (cost/tren-km).

Totodata, ludnd in considerare rolul de autoritate competenta in domeniul transportului feroviar de
calatori si faptul ca automotoarele sunt achizitionate pentru cresterea calitatii serviciilor de
transport, se recomanda contractarea pe o perioada corelatd cu durata de viatd a vehiculelor a
serviciilor de intretinere si reparatii de catre ARF (achizitionarea unui serviciu legat de performanta
vehiculelor (cost/tren-km)) si transferul responsabilitatii cdtre operatorul de transport feroviar de
calatori pe perioada de valabilitate a contractului de servicii publice.

Astfel, corelat cu durata de viatd normatd a automotoarelor (30 ani), proiect pilot privind
introducerea tractiunii electrice in cadrul obligatiei de serviciu public de transport feroviar de
caldtori pe liniile neelectrificate, prin utilizarea automotoarelor in tractiune electricd pe baza de
pile de combustie cu hidrogen, este compus din 2 interventii principale:

1. Investitii de capital — achizitia a 12 automotoare

2. Costuri de exploatare — furnizarea serviciilor de alimentare cu hidrogen (inclusiv constructia si
operarea statiei de hidrogen), si furnizarea serviciilor de intretinere si reparatii (inclusiv constructia
si operarea spatiilor de lucru).

8. Alti combustibili alternativi
8.1 Biocombustibili

Romaénia a transpus RED II in 2012, creand cadrul pentru atingerea obiectivelor de energie
regenerabila. Incepand cu 2025, Romaénia implementeaza Directiva revizuita privind energia din
surse regenerabile (UE/2023/2413), care impune o pondere minima de energie regenerabila in
transport, vizand un obiectiv de 29% pana in 2030, inclusiv biocombustibili.

Politica energeticd a Romaniei este modelatd de Planul National de Recuperare si Rezilienta
(NRRP), care sprijind productia de biocombustibili ca parte a tranzitiei citre o economie net zero.
Aceasta include stimulente financiare, cum ar fi o schema de ajutor de stat in valoare de 500 de
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milioane de euro, aprobatd de Comisia Europeana 1n 2024, pentru a spori capacitatea de productie
a biocombustibililor. Introducerea biocombustibililor avansati va creste ponderea surselor
regenerabile de energie din componenta carburantilor si va avea un impact pozitiv asupra reducerii
emisiilor de gaze cu efect de serd. Schema de ajutor de stat are ca obiectiv sprijinirea investitiilor
in noi capacitati pentru productia de biocombustibili avansati, precum bioetanolul si uleiul vegetal
hidrotratat (HVO), respectiv a combustibilului de aviatie sustenabil (SAF), astfel incat aceste tipuri
de biocombustibili sa asigure cel putin 5% din consumul final de energie in sectorul transporturilor
pana in 2030. Pentru a indeplini cerintele Directivei UE privind energia regenerabild (RED III) si
pentru a atinge o cotd de 29% a energiei regenerabile in sectorul transporturilor pana in 2030,
Romania ar avea nevoie de aproximativ 120-180 de mii de tone de biocombustibili avansati (fara
dubld contabilizare si in functie de tipul de biocombustibil). Ponderea SRE in sectorul
transporturilor va fi atinsa doar prin utilizarea semnificativa a biocombustibili avansati.

Sectorul agricol al Romaniei si resursele abundente de biomasa prezinta oportunitati semnificative
pentru dezvoltarea biocombustibililor.

Conform legislatiei in vigoare va fi necesard promovarea biocombustibililor de a doua si a treia
generatie, fiind necesare o serie de masuri:

- Schimbarea atentiei de la biocombustibilii de prima generatie (produsi din culturi alimentare) la
biocarburantii de a doua generatie (din reziduuri agricole, deseuri forestiere si deseuri solide
municipale) si biocombustibili de a treia generatie (din alge).

- Investitii In tehnologii avansate precum gazeificarea, piroliza si hidroliza enzimatica pentru a
transforma biomasa reziduald in biocombustibili in mod eficient.

Mai multe proiecte notabile de biocombustibil sunt in derulare sau au fost finalizate recent in
Romania:

« Productie de combustibili sustenabili OMV Petrom: In 2024, OMV Petrom, cea mai mare
companie de petrol si gaze din Romania, a anuntat o investitie de 750 de milioane de euro pentru
construirea de instalatii de combustibil durabil la rafindria Petrobrazi. Aceasta include doud
proiecte: unul pentru hidrogen verde si altul pentru combustibil de aviatie durabil (SAF) si
motorind din surse regenerabil, cu o investitie totald estimata la 140 de milioane EUR, finantat
partial din 50 de milioane EUR din PNRR. Aceste proiecte urméresc producerea de
biocombustibili avansati, operatiunile estimate sd se extinda pana in 2028.

* Uzina Clariant Podari: fabrica Clariant de etanol celulozic lichid solar din Podari, lansata in 2022,
a fost un proiect emblematic pentru biocombustibili de a doua generatie, folosind reziduuri
agricole. In 2023, Clariant anuntat inchiderea din cauza neviabilititii economice. Instalatia de
productie a fost transferata catre alti investitori in 2024, cu intentii de a o reutiliza pentru producsia
de biocombustibili, desi planurile specifice de productie de biocombustibil nu sunt inca finalizate.

* Proiecte pentru biometan ale BSOG Energy: Black Sea Oil & Gas (BSOG), in colaborare cu DN
AGRAR Group, dezvolta proiecte de productie de biometan, valorificand deseurile agricole din
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Romania. Acest lucru se aliniazd cu planurile nationale pentru productia de biocombustibili
avansati si diversificare energetica.

Prioritatea in ce priveste decarbonizarea transporturilor va raméane electrificarea, dar biocarburantii
oferd o complementara pentru atingerea obiectivelor de decarbonizare. Biocombustibilii pot juca
un rol crucial pentru decarbonizarea sectoarelor greu de electrificat - aviatie, transport maritim,
transport rutier greu, transport feroviar pentru zonele unde electrificarea se poate confrunta cu
provocari.

8.2 Metan lichefiat pentru transportul rutier

In prezent, nu existi terminale pentru metan lichefiat in Romania si foarte putine organizatii
comerciale au capacitatea de a autofinanta un proiect major pentru acest tip de combustibil.

In absenta unui terminal pentru metan lichefiat, alternativa este furnizarea acest tip de combustibil
in Romania pe cale rutiera de la un terminal dintr-un stat membru vecin sau lichefierea acestui
combustibil pe teritoriul national.

Metanul lichefiat nu este utilizat pentru vehiculele grele in Romania.

Patrunderea metanului lichefiat in industria carburantilor pentru transport rutier ar putea reduce
semnificativ emisiile de CO2.

La data elaborarii planului de politici publice nu existd In Romania planuri cu implicarea
institutiilor publice care sd sprijine instalarea unei infrastructuri de alimentare cu metan lichefiat
pentru sectorul rutier.

8.3 Gaze naturale comprimate pentru transportul rutier

In contextul Directivei 2014/94/EU privind implementarea infrastructurii pentru combustibili
alternativi (DAFI) prin care se solicita statelor membre "reducerea dependentei de petrol a
transporturilor”, "atenuarea impactului acestora asupra mediului", precum si "durabilitatea
mobilitatii" in Romania au fost efectuate analize si au fost demarate proiecte de instalare a
infrastructurii de statii de alimentare cu gaz natural comprimat in vederea atingerii acestor
obiective.

Cu sprijinul unei cofinantari nerambursabile acordate de Comisia Europeana, a fost construita pana
in 2019 prima retea nationald cuprinzand 10 statii de alimentare pe coridoarele de transport
paneuropean.

Nume proiect CNG ROMANIA: Implementarea primei retele de statii de alimentare a vehiculelor
cu gaz natural comprimat din Romania de-a lungul coridoarelor europene de transport.

Supervizat de: Agentia Executiva pentru Inovatie si Retele — INEA (Comisia Europeana) si
Ministerul Transporturilor
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Obiective generale: Sprijinirea dezvoltdrii unui sistem de transport durabil si eficient si
promovarea decarbonizarii transportului rutier de-a lungul coridoarelor din reteaua principald —
TEN-T prin lansarea CNG-ului ca si carburant alternativ in Romania.

Obiective specifice: Desfasurarea initiald pe piata a unei retele de 9 statii de realimentare cu CNG
pe segmentele romanesti ale coridoarelor Rin-Dunare si Orient —Mediterana de Est, incluzdnd
nodurile importante ale retelei pentru a acoperi simultan cererea potentiald a transportului de
tranzit si a celui urban. Sprijinirea patrunderii pe piatd si a implementarii CNG in Romania.

Reteaua de statii de alimentare cu CNG pentru vehicule a fost dispusd in apropierea nodurilor
urbane principale Bucuresti si Timisoara si a altor orase importante situate pe reteaua centrala de
transport rutier, respectiv: Arad, Constanta, Craiova, Deva, Drobeta Turnu-Severin, Pitesti si Sibiu.

Amplasarea statiilor a vizat acoperirea cererii potentiale de CNG din transportul de tranzit, precum
si din transportul urban din zonele cele mai populate.

Implementarea primei retele de statii de alimentare a vehiculelor cu gaz natural comprimat din
Romania de-a lungul coridoarelor europene de transport” este finalizatd din 29.11.2022 si cuprinde
9 puncte de alimentare cu combustibil alternativ GCN pe o parte semnificativa a Coridorului Rin
- Dunare si o parte a sectiunii coridorului Orient East Med. Reteaua acopera cele mai importante
noduri urbane nationale de-a lungul coridoarelor din reteaua principala TEN-T: Bucuresti,
Timisoara, Craiova, Constanta, Pitesti, Sibiu, Arad, Drobeta Turnu-Severin si Deva. Acoperind o
traiectorie de peste 500 km, proiectul garanteaza continuitatea retelei in ceea ce priveste traficul
transfrontalier si face legatura cu retelele GNC din statele membre (Bulgaria, Ungaria). Distanta
maxima dintre statii este de 229 km, in conditiile in care majoritatea GNCV-urilor au o autonomie
de peste 300 km.

Proiectul a fost implementat de Denisson Energy S.R.L. si Asociatia gazului natural pentru
vehicule — NGVA Romania si a beneficiat de o cofinantare nerambursabila in valoare de 4,430,402
EUR.

Reteaua actuala cuprinde 10 statii, la momentul demararii proiectului, statia de alimentare de la
Ramnicu Valcea era deja functionala.

9. Planul national de actiune 2024-2050
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PLANUL NATIONAL DE ACTIUNE 2024-2050

pentru implementarea Strategiei privind Cadrul national de politica pentru dezvoltarea pietei in ceea ce priveste combustibilii
alternativi in sectorul transporturilor si pentru instalarea infrastructurii relevante in Romania

Obiectivul specific 1: Cadrele nationale de politica

Elaborare si Proiect de cadru Ministerul Elaborare si

transmitere catre national de politica 31 decembrie 2024 Energiei/MTI/ MDLPA, transmitere citre
Comisie unui proiect de  pentru dezvoltarea Autoritatile Comisie

cadru national de pietei in ceea ce responsabile cu rol

politica pentru priveste principal, alte entitati

dezvoltarea pietei in combustibilii care gestioneaza

ceea ce priveste alternativi in sectorul categorii de elemente

combustibilii transporturilor si necesare.

alternativi in sectorul pentru instalarea

transporturilor si infrastructurii relevante

pentru instalarea
infrastructurii relevante
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Elaborare si
transmitere catre
Comisie cadrului
national de politica
definitiv pentru
dezvoltarea pietei in
ceea ce priveste
combustibilii
alternativi in sectorul
transporturilor si
pentru instalarea
infrastructurii relevante
n termen de sase luni
de la primirea
recomandarilor
Comisiei privitor la
raportul national
privind progresele
inregistrate, va
comunica Comisiei
modul in care
intentioneaza sa puna
in aplicare
recomandarile, sau
daca decide sa nu dea
curs unei recomandari
sau unei parti
considerabile dintr-o
recomandare,
prezentarea unei
justificari Comisiei.

Cadru national de
politica definitiv pentru
dezvoltarea pietei in
ceea ce priveste
combustibilii
alternativi in sectorul
transporturilor si
pentru instalarea
infrastructurii relevante

Proiect de modificare
cadru national de
politici/justificare a
deciziei de a nu da curs
recomandarilor

89

31 decembrie 2025

2026-2027

Ministerul
Energiei/MTI/ MDLPA,
Autoritatile
responsabile cu rol
principal, alte entitati
care gestioneaza
categorii de elemente
necesare.

Ministerul Energiei

Elaborare si
transmitere catre
Comisie

Proiect de masuri
pentru modificare
cadrului national de
politici/justificare a
deciziei de a nu da curs
recomandarilor
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Dupa transmiterea
notificarii sau a
justificarii mentionate,
prezinta in urmatorul
sau raport national
privind progresele
inregistrate modul in
care a pus in aplicare
recomandarile.

Elaborare si
transmitere catre
Comisie a raportului
national individual
privind progresele
inregistrate referitor la
punerea in aplicare a
cadrului national de
politica.

Pana la data de 31
martie 2025 si, ulterior,
in fiecare an pana la 31
martie, se raporteza
raporteaza Comisiei
puterea de iesire totala
cumulata de
reincarcare, numarul
de puncte de
refncarcare instalate
accesibile publicului si
numarul de vehicule
electrice cu baterie si
de vehicule electrice
hibride reincarcabile

Completare a
raportului national
privind progresele
inregistrate pentru a

include modul in care a

pus in aplicare
recomandarile.

Elaborare si
transmitere catre
Comisie a raportului
national individual
privind progresele

inregistrate referitor la

punerea in aplicare a
cadrului national de
politica.

Elaborare si
transmitere catre
Comisie a unui raport
national individual
privind puterea de
iesire totala cumulata
de reincarcare,
numarul de puncte de
reincdrcare instalate
accesibile publicului si
numarul de vehicule
electrice cu baterie si
de vehicule electrice si
hibride reincarcabile

2026-2027

2027-2029

Anual

90

Ministerul Energiei

Ministerul Energiei /

MTI/MDLPA

Ministerul Energiei
/MTI/MDLPA

Includere in raportul
national privind
progresele inregistrate
a masurilor pentru
modificare cadrului
national de politici.

Elaborare si
transmitere catre
Comisie a raportului
national individual
privind progresele
inregistrate referitor la
punerea in aplicare a
cadrului national de
politica.

Elaborare si
transmitere catre
Comisie a unui raport
national individual
privind puterea de
iesire totald cumulata
de reincarcare,
numarul de puncte de
reincdrcare instalate
accesibile publicului si
numarul de vehicule
electrice cu baterie si
de vehicule electrice si
hibride reincarcabile
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inregistrate pe
teritoriul national la
data de 31 decembrie a
anului precedent.

Evaluare, cel tarziu
pana la 30 iunie 2024
si, ulterior, o data la
trei ani, a modului in
care instalarea si
functionarea punctelor
de reincdrcare ar putea
permite vehiculelor
electrice sa contribuie
in continuare la
flexibilitatea sistemului
energetic, inclusiv prin
participarea lor la piata
de echilibrare, precum
si la absorbtia la o rata
mai mare a energiei
electrice din surse
regenerabile.

inregistrate pe

teritoriul national.

Stadiu elaborare
analiza si grad de
completare

2024 - 2027

91

Ministerul Energiei

inregistrate pe
teritoriul national.

Initiere, daca este
necesar, a unor masuri
corespunzdtoare
pentru a instala puncte
de reincarcare
suplimentare si
includerea acestor
masuri in raportul
privind progresele
inregistrate
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Evaluare, pana la 30 Stadiu elaborare 2024 - 2027
iunie 2024 si, ulterior, o analiza si grad de
data la trei ani, completare

contributiei potentiale
a refncdrcarii
bidirectionale la
reducerea costurilor
pentru utilizatori si
pentru sistem si la
cresterea ponderii
energiei electrice din
surse regenerabile in
sistemul de energie
electrica.

92

Ministerul Energiei

Initiere masuri
corespunzdtoare
pentru a ajusta
disponibilitatea si
distributia geografica a
punctelor de
reincarcare
bidirectionale in zonele
private si includere a
masurilor in raportul
national privind
progresele inregistrate
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Obiectivul specific 2: Obiective pentru infrastructura de reincarcare destinata vehiculelor electrice usoare si grele

2024-2035

La sfarsitul fiecarui an, Asigurarea de statii de Ministerul Evaluare anuala

incepand cu 2024, sunt reincarcare accesibile Energiei/MTI/

indeplinite  cumulativ publicului cu o putere MDLPA/UAT,
- L de iesire suficienta Autoritatile

urmatoarele obiective .

o pentru parcul de responsabile cu rol
privind  puterea  de vehicule usoare principal, alte entitati
iesire: inmatriculate care gestioneaza
(a)pentru fiecare categorii de elemente
vehicul electric usor cu necesare.

baterie inmatriculat pe
teritoriul lor, este
furnizata o putere de
iesire totala de cel putin
1,3 kW prin intermediul
unor statii de
reincarcare  accesibile

publicului; si

(b)pentru fiecare
vehicul electric hibrid
reincarcabil usor
inmatriculat pe
teritoriul lor, este
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furnizata o putere de
iesire totala de cel putin
0,80 kW prin
intermediul unor statii

accesibile publicului.
Prezentarea catre
Comisie a cererii
motivate de autorizare
a aplicarii unor cerinte
reduse in ceea ce
priveste nivelul puterii
totale de iesire sau a
incetarii aplicarii unor
asemenea cerinte
atunci cand ponderea
vehiculelor electrice
usoare cu baterie din
totalul parcului de
vehicule usoare
inmatriculate pe
teritoriul national

se poate demonstra ca
punerea in aplicare a
cerintelor privind

iesire are efecte
negative prin

descurajarea

de reincarcare

atinge cel putin 15 %, si

nivelul puterii totale de

Monitorizare evolutie
parc de vehicule usoare
inmatriculate pe
teritoriul national si
elaborare analiza
privitoare la cerere
motivata de autorizare
a aplicarii unor cerinte
reduse in ceea ce
priveste nivelul puterii
totale de iesire sau a
incetarii aplicarii unor
asemenea cerinte.
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2025-2035

Ministerul Energiei/
MTI, Autoritatile
responsabile cu rol
principal, alte entitati
care gestioneaza
categorii de elemente
necesare.

Evaluare anuala
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investitiilor private si nu
mai este justificata

Fiecare grup de
refincdrcare sa furnizeze
o putere de iesire de
cel putin 300 kW si sa
includa cel putin un
punct de reincarcare cu
o putere de iesire
individuala de cel putin
150 kW pe o distanta
de minim 50% din
lungimea retelei rutiere
globale TEN-T.

Fiecare grup de
reincarcare sa furnizeze
o putere de iesire de cel
putin 600 kW si sa
includa cel putin doua
puncte de reincarcare
cu o putere de iesire
individuala de cel putin
150 kW.

Numarul de grupuri de
refncarcare

Procentul din lungimea
retelei rutiere globale

TEN-T.

Numarul de grupuri de
reincdrcare din totalul
grupurilor existente pe
lungimea retelei rutiere
globale TEN-T

2024-2027

95

2024 - 2035

MTI/CNAIR/ Ministerul Evaluare anual3
Energiei/ MDLPA/UAT,

Autoritatile

responsabile cu rol

principal, alte entitati

care gestioneaza

categorii de elemente

expuse.

MTI/CNAIR/ Ministerul Evaluare anual3
Energiei, Autoritatile

responsabile cu rol

principal, alte entitati

care gestioneaza

categorii de elemente

expuse.
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Fiecare grup de
reincdrcare va furniza o
putere de iesire de cel
putin 3 600 kW si va
include cel putin doua
puncte de reincarcare
cu o putere de iesire
individuala de cel putin
350 kW.

Fiecare grup de
reincdrcare va furniza o
putere de iesire de cel
putin 1 500 kW si va
include cel putin un
punct de reincarcare cu
o putere de iesire
individuala de cel putin
350 kW.

Fiecare grup de
reincdrcare sa furnizeze
o putere de iesire de
cel putin 1 400 kW si sa
includa cel putin un
punct de reincarcare cu
o putere de iesire

Numarul de grupuride  2024-2030
refncarcare din totalul

grupurilor existente pe

lungimea retelei rutiere

centrale TEN-T.

Numarul de grupuride  2024-2030
reincdrcare din totalul

grupurilor existente pe

lungimea retelei rutiere

globale TEN-T.

Numarul de grupuride  2024-2025

refncarcare
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MTI/CNAIR/ Ministerul
Energiei/ MDLPA (doar
pentru transport public
urban)/UAT,
Autoritatile
responsabile cu rol
principal, alte entitati
care gestioneaza
categorii de elemente
expuse.

MTI/CNAIR/ Ministerul
Energiei/ UAT,
Autoritatile
responsabile cu rol
principal, alte entitati
care gestioneaza
categorii de elemente
expuse.

MTI/CNAIR/ Ministerul
Energiei/ MDLPA (doar
pentru transport public
urban)/UAT,
Autoritatile
responsabile cu rol
principal, alte entitati
care gestioneaza

Evaluare anuala

Evaluare anuala

Evaluare anuala
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individuala de cel putin
350 kW

Furnizarea unei puteri
de cel putin 800 kW si
includerea a doua
puncte de iesire
individuala de cel putin
350 kW de-a lungul
retelei rutiere centrale
TEN-T

Furnizarea unei puteri
de cel putin 400 kW si
includerea unui punct
de iesire individuala de
cel putin 350 kW de-a
lungul retelei rutiere
globale TEN-T

Fiecare zona de parcare
sigura si securizata va
beneficia de cel putin
doua statii de
reincdrcare accesibile
publicului destinate
vehiculelor grele
electrice, cu o putere
de iesire individuala de
cel putin 100 kW.
Fiecare zona de parcare
sigura si securizata va

Procentul din lungimea
retelei rutiere globale
TEN-T.

Numarul de grupuri de
reincdrcare

Procentul din lungimea
retelei rutiere globale
TEN-T.

Numarul de zone de
parcare sigura in care
au fost instalate cel
putin doua stati de
reincdrcare accesibile
publicului destinate
vehiculelor grele.

Numarul de zone de
parcare sigura in care
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2024-2027

2024-2027

2024-2027

categorii de elemente
expuse.

MTI/CNAIR/ Ministerul
Energiei/ MDLPA/UAT,
Autoritatile
responsabile cu rol
principal, alte entitati
care gestioneaza
categorii de elemente
expuse.

MTI/CNAIR/ Ministerul
Energiei/ MDLPA
(pentru parcarile
urbane)/UAT,
Autoritatile
responsabile cu rol
principal, alte entitati
care gestioneaza
categorii de elemente
expuse.

MTI/CNAIR/ Ministerul
Energiei/ MDLPA

Evaluare anuala

Evaluare anuala

Evaluare anuala
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beneficia de cel putin
patru statii de
refncarcare accesibile
publicului destinate
vehiculelor grele
electrice, cu o putere
de iesire individuala de
cel putin 100 kW.
Fiecare nod urban va
beneficia de instalarea
punctelor de
refncarcare accesibile
publicului destinate
vehiculelor electrice
grele, cu o putere de
iesire cumulata de cel
putin 900 kW, furnizate
de statii de reincarcare
cu o putere de iesire
individuala de cel putin
150 kW.

Fiecare nod urban va
beneficia de instalarea
punctelor de
refncarcare accesibile
publicului destinate
vehiculelor electrice
grele, cu o putere de
iesire cumulata de cel
putin 1 800 kW,
furnizate de statii de
reincdrcare cu o putere
de iesire individuala de
cel putin 150 kW.

au fost instalate cel
putin patru stati de
reincarcare accesibile
publicului destinate
vehiculelor grele.

Numarul de noduri 2024-2025
urbane care beneficiaza

de puncte de

refincarcare accesibile

publicului destinate

vehiculelor grele

furnizate de statiile de

reincarcare.

2024-2030

98

(pentru parcarile
urbane)/UAT,
Autoritatile
responsabile cu rol
principal, alte entitati
care gestioneaza
categorii de elemente
expuse.

MDLPA/ Ministerul
Energiei/ MTI/UAT,
Autoritatile
responsabile cu rol
principal, alte entitati
care gestioneaza
categorii de elemente
expuse.

Evaluare anuala
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Romania impreuna
statele membre
invecinate depun toate
eforturile pentru a
respecta distantele
maxime respective in
momentul Tn  care
instaleaza
infrastructura de
reincarcare de-a lungul
tronsoanelor
transfrontaliere din

reteaua rutiera TEN-T.

Operatorii punctelor de
reincarcare ofera
utilizatorilor finali
posibilitatea de a-si
reincarca vehiculul
electric ad-hoc, fara a
necesita un contract
valabil, la punctele de
reincarcare accesibile
publicului pe care le
exploateaza respectivii

operatori.

La punctele de
reincarcare  accesibile
publicului instalate

incepand cu 13 aprilie

Instalarea numarului 2024-2035
suficient de puncte de

refncarcare pentru

acoperirea zonelor de

frontiera.

Respectarea de catre 2024 - 2035
operatorii punctelor de
realimentare si
refncarcare a legislatiei
in domeniul
concurentei si
ajutorului stat.
Prevenirea practicilor
comerciale neloiale
care afecteaza
consumatorii.

Ponderea furnizarii 2024-2035
nivel national a
serviciiilor de plati

electronice(%)
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MTI/MDLPA/
Ministerul
Energiei/UAT,
Autoritatile
responsabile cu rol
principal, alte entitati
care gestioneaza
categorii de elemente
expuse.

Consiliul Concurentei/

Ministerul Energiei,
Autoritatile
responsabile cu rol
principal, alte entitati
care gestioneaza
categorii de elemente
necesare.

Autoritatile
responsabile cu rol
principal, alte entitati
care gestioneaza

Evaluare anuala

Evaluare anuala

Evaluare anuala
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2024, reincdrcarea ad- categorii de elemente
hoc este posibila necesare.

folosind un instrument

de plata utilizat pe scara

larga in Uniune. Tn acest

scop, operatorii
punctelor de
reincarcare accepta

plati  electronice la
punctele respective.

Preturile practicate de Respectarea legislatiei 2024-2035 Consiliul Concurentei, Evaluare anuala
furnizorii de serviciide  privind mediul Autoritatile
ety o concurential responsabile cu rol

. - rincipal, alte entitati
finali trebuie sa fie P P . .
care gestioneaza

rezonabile, categorii de elemente
transparente si necesare.
nediscriminatorii.

Furnizorii de servicii de

mobilitate pun la

dispozitia utilizatorilor

finali, toate informatiile

privind preturile prin

mijloace electronice

disponibile gratuit si

larg acceptate, facand o

distinctie clara intre

toate componentele de

pret, inclusiv intre

costurile aplicabile

pentru serviciile de

roaming electronic si
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alte taxe sau tarife
percepute de furnizorul
de servicii de
mobilitate. Taxele
trebuie sa fie
rezonabile,
transparente si
nediscriminatorii.
Furnizorii de servicii de
mobilitate nu aplica
tarife suplimentare
pentru serviciile
transfrontaliere de
roaming electronic.

Obiectivul specific 3: infrastructura pentru combustibili alternativi alta decat reincarcarea vehiculelor rutiere

Masuri Rezultate asteptate Indicatori de realizare Perioada de Institutii responsabile Etapele evaluarii

implementare

Directia de actiune 1: Infrastructura de realimentare cu hidrogen pentru vehicule rutiere
A 1.1 Asigurarea unui Se asigura ca statiile de  Numarul de statii de 2027-2030 Ministerul Energiei/
U E e S EVTE reglimentare cu realimentare cu MTI/MDLPA/UAT,

d? reahmentarfe e hidrogen sunt hidrogen acc<?5|b|Ie . Autoritatile responsabile
hidrogen accesibile . . .. pentru capacitatea si .
accesibile publicului si cu rol principal, alte

publicului echipamentele o ) .
concepute pentru o mentionate entitati care gestioneaza

capacitate minima categorii de elemente
cumulativa de 1 t/zi, necesare.

echipate cu un

generator de cel putin

2027-2029-2030
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Masuri

A 1.2 Instalareain
fiecare nod urban a
cel putin o statie de
realimentare cu
hidrogen accesibila
publicului pentru
vehiculele rutiere.

A 1.3 Asigurarea,

impreuna cu statele

membre invecinate, ca
distantele maxime
dintre statiile de
realimentare cu
hidrogen mentionate
laA1.1siA1.2nu
sunt depasite pentru
tronsoanele
transfrontaliere din
reteaua

rutiera centrala TEN-T.

MINISTERUL ENERGIEI

Rezultate asteptate

700 bari fiind instalate
la o distanta maxima
de 200 km intre ele de-
a lungul retelei
centrale TEN-T.

Fiecare nod urban va
beneficia de cel putin o
statie de realimentare
cu hidrogen accesibila
publicului pentru
vehiculele rutiere

Romania impreuna
statele membre
invecinate depun toate
eforturile pentru a
respecta distantele
maxime respective in
momentul in care
instaleaza
infrastructura de
realimentare cu
hidrogen de-a lungul
tronsoanelor
transfrontaliere din

Indicatori de realizare

O analiza pentru a
determina cea mai
buna amplasare pentru
astfel de statii de
realimentare care sa
evalueze instalarea
unor astfel de statii de
realimentare in noduri
multimodale in care ar
putea fi furnizate si
alte moduri de
transport.

Instalarea numarului
suficient de puncte de
realimentare cu
hidrogen pentru
acoperirea zonelor de
frontiera.

Perioada de
implementare

2024-2030

2024-2030
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Institutii responsabile

Ministerul Energiei/
MDLPA/MTI/UAT,
Autoritatile responsabile
cu rol principal, alte
entitati care gestioneaza
categorii de elemente
necesare.

Ministerul

Energiei/MTI/MDLPA/UAT,

Autoritatile responsabile
cu rol principal, alte
entitati care gestioneaza
categorii de elemente
necesare.

Etapele evaluarii

2027-2029-2030

2027-2029-2030



Masuri

A 1.4 Asigurarea
accesului la
realimentare ad-hoc.

A 1.5. Plati electronice

MINISTERUL ENERGIEI

Rezultate asteptate

reteaua rutiera
centrald TEN-T.
Operatorii punctelor de
realimentare cu
hidrogen ofera
utilizatorilor finali
posibilitatea sa
realimenteze ad-hoc
vehiculele la punctele
de realimentare
accesibile publicului pe
care le exploateaza
respectivii operatori.

Realimentarea ad-hoc
este posibild la toate
punctele de
realimentare cu
hidrogen accesibile
publicului, folosind un
instrument de plata
utilizat pe scara larga in
Uniune. Tn acest scop,
operatorii punctelor
respective accepta
plati electronice prin
terminale si dispozitive
utilizate pentru servicii
de plata.

Indicatori de realizare

Respectarea de catre
operatorii punctelor de
realimentare si
reincarcare a legislatiei
in domeniul
concurentei si
ajutorului stat.
Prevenirea practicilor
comerciale neloiale
care afecteaza
consumatorii.

Ponderea furnizarii
nivel national a
serviciilor de plati
electronice(%)
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Perioada de
implementare

Institutii responsabile Etapele evaluarii

ANPC/ Consiliul
Concurentei/ Ministerul
Energiei, Autoritatile
responsabile cu rol
principal, alte entitati care
gestioneaza categorii de
elemente necesare.

ANPC/ Consiliul
Concurentei, Autoritatile
responsabile cu rol
principal, alte entitati care
gestioneaza categorii de
elemente necesare.



Masuri
A 1.6. Informare

utilizatori cu privire la
preturi combustibil

A 1.6. Preturi

nediscriminatorii.

MINISTERUL ENERGIEI

Rezultate asteptate Indicatori de realizare
Furnizorii de servicii de
mobilitate pun la
dispozitia utilizatorilor
finali toate informatiile
privind preturile,
specifice sesiunii de
realimentare
preconizate, nainte de
inceperea acesteia,
prin mijloace
electronice disponibile
gratuit si larg
acceptate.

Preturile practicate de
operatorii punctelor de
realimentare cu

Respectarea legislatiei
privind mediul
concurential
hidrogen accesibile

publicului trebuie sa fie

rezonabile, usor si clar

comparabile,

transparente si

nediscriminatorii.

Operatorii punctelor de

realimentare cu

hidrogen accesibile

publicului nu fac

discriminari, prin

preturile percepute,

intre utilizatorii finali si

furnizorii de servicii de

104

Perioada de
implementare

Institutii responsabile

ANPC/ Consiliul
Concurentei, Autoritatile
responsabile cu rol
principal, alte entitati care
gestioneaza categorii de
elemente necesare.

ANPC/ Consiliul
Concurentei, Autoritatile
responsabile cu rol
principal, alte entitati care
gestioneaza categorii de
elemente necesare.

Etapele evaluarii



MINISTERUL ENERGIEI

Masuri Rezultate asteptate Indicatori de realizare Perioada de Institutii responsabile Etapele evaluarii

implementare

mobilitate, nici intre
diferitii furnizori de
servicii de mobilitate.

Directia de actiune 2: Infrastructura pentru metanul lichefiat pentru vehiculele de transport rutier

A 2.1 Asigurarea Furnizarea unui numar  Costurile de instalarea  Pana la 31 decembrie Ministerul Energiei/ Evaluare la sfarsitul
instalarii unui numar suficient de puncte de punctelor de 2024 MTI/MDLPA/UAT, perioadei de
corespunzator de realimentare cu metan  realimentare sa nu fie Autoritatile responsabile implementare
puncte de lichefiat accesibile disproportionate in cu rol principal, alte

e E e E = | publicului care sa raport cu beneficiile, entitati care gestioneaza

lichefiat accesibile permita inclusiv cu beneficiile categorii de elemente

[T TRG SRR TGP0 B qutovehiculelor grele de mediu. necesare.

G EEREGEIER AV BE S care functioneaza cu
metan lichefiat sa
circule pe intregul
teritoriu national

Directia de actiune 3: Infrastructura pentru alimentarea cu energie electrica de la mal in porturile maritime
A 3.1 Asigurarea Porturile maritime din Numarul de 2024-2029 MTI/ Ministerul Energiei/
furnizarii in porturile reteaua globala TEN-T echipamente de care UAT/ MDLPA, Autoritatile perioadei de

Evaluare la sfarsitul

maritime TEN-T si porturile maritime beneficiaza navele responsabile cu rol implementare
| e ERe e din reteaua centrala maritime principal, alte entitati care

e e G N ER . TEN-T, Tn cazul carora gestioneaza categorii de

mal pentru navele numarul mediu anual elemente necesare.

container maritime si de escale in port ale

navele maritime de navelor amarate la

pasageri. cheu din ultimii trei

ani, efectuate de

navele container

maritime de peste 5
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Masuri

MINISTERUL ENERGIEI

Rezultate asteptate

000 de tone brute, este
mai mare de 100, vor
beneficia de
echipamente pentru
furnizarea alimentarii
in fiecare an cu energie
electrica de la mal
pentru cel putin 90 %
din numarul total de
escale in port ale
navelor container
maritime de peste 5
000 de tone brute care
sunt amarate la cheu in
portul maritim
respectiv.

Porturile maritime din
reteaua globala TEN-T
si porturile maritime
din reteaua centrald
TEN-T, in cazul carora
numarul mediu anual
de escale in port ale
navelor amarate la
cheu din ultimii trei
ani, efectuate de
navele maritime de
pasageri de tip Ro-Ro
de peste 5 000 de tone
brute si de

Indicatori de realizare

106

Perioada de
implementare

Institutii responsabile

Etapele evaluarii



Masuri

MINISTERUL ENERGIEI

Rezultate asteptate Indicatori de realizare
ambarcatiunile
maritime de pasageri
de mare viteza de
peste 5 000 de tone
brute, este mai mare
de 40, vor beneficia de
echipamente pentru
furnizarea alimentarii
in fiecare an cu energie
electrica de la mal
pentru cel putin 90 %
din numarul total de
escale in port ale
navelor maritime de
pasageri de tip Ro-Ro
de peste 5 000 de tone
brute si ale
ambarcatiunilor
maritime de pasageri
de mare vitezd de
peste 5 000 de tone
brute care sunt
amarate la cheu in
portul maritim
respectiv.

Porturile maritime din
reteaua globala TEN-T
si porturile maritime
din reteaua centrald
TEN-T, in cazul carora

107

Perioada de
implementare

Institutii responsabile

Etapele evaluarii



MINISTERUL ENERGIEI

Masuri Rezultate asteptate Indicatori de realizare Perioada de Institutii responsabile Etapele evaluarii
implementare
numarul mediu anual
de escale in port ale
navelor amarate la
cheu din ultimii trei
ani, efectuate de
navele maritime de
pasageri de peste 5
000 de tone brute
altele decat navele
maritime de pasageri
de tip Ro-Ro si
ambarcatiunile
maritime de pasageri
de mare viteza, este
mai mare de 25, vor
beneficia de
echipamente pentru
furnizarea alimentarii
in fiecare an cu energie
electrica de la mal
pentru cel putin 90 %
din numarul total de
escale in port ale
navelor maritime de
pasageri de peste 5
000 de tone brute
altele decat navele
maritime de pasageri
de tip Ro-Ro si
ambarcatiunile
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Perioada de

Masuri Rezultate asteptate Indicatori de realizare Institutii responsabile Etapele evaluarii

implementare

maritime de pasageri
de mare viteza care
sunt amarate la cheu in
portul maritim
respectiv.

Directia de actiune 4: Infrastructura pentru alimentarea cu energie electrica de la mal in porturile interioare

A 4.1 Asigurarea Instalarea a cel putin Numarul de Pana la 31 decembrie MTI/ Ministerul Energiei/  Evaluare la sfarsitul
furnizarii in toate unei instalatii care echipamente de care 2024 UAT/ MDLPA, Autoritatile perioadei de

Lo gt T ETEG T furnizeaza energie beneficiaza navele de responsabile cu rol implementare
reteaua centrala TEN- electrica de la mal navigatie interioara. principal, alte entitati care

T, alimentarii cu navelor de navigatie gestioneaza categorii de

energie electrica de la ™ Wl elemente necesare.

mal a navelor de

navigatie interioara.

A 4.2 Asigurarea Instalarea a cel putin Numarul de Pana la 31 decembrie MTI/ Ministerul Energiei/  Evaluare la sfarsitul
unei instalatii care echipamente de care 2029 UAT/ MDLPA, Autoritatile perioadei de

el g e T furnizeaza energie beneficiaza navele de responsabile cu rol implementare

e UERA EIEREE B electrica de la mal navigatie interioara. principal, alte entitati care

| E TR navelor de navigatie gestioneaza categorii de

electrica de lamal a interioara elemente necesare.
navelor de navigatie

interioara.

Directia de actiune 5: Aprovizionarea cu metan lichefiat in porturile maritime

Numarul de Pana la 31 decembrie MTI/ Ministerul Energiei/

instalarii unui numar adecvat de puncte de echipamente de care 2024 MDLPA/ UAT, Autoritdtile perioadei de

A 5.1 Asigurarea Instalarea unui numar Evaluare la sfarsitul

corespunzator de realimentare cu metan  beneficiaza navele responsabile cu rol implementare
puncte de lichefiat in porturile maritime, luand in principal, alte entitati care

CEpE e E =L maritime situate in considerare gestioneaza categorii de

lichefiat in porturile reteaua centrald TEN-T  dezvoltarea portuara elemente necesare.

maritime situate in pentru a permite (cererea efectiva de pe
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Masuri

reteaua centrala TEN-
T.

A 6.1 Asigurarea
alimentarii cu energie
electrica a aeronavelor
stationare, in
aeroporturile din
reteaua TEN-T

MINISTERUL ENERGIEI

Rezultate asteptate

navelor maritime sa

circule in intreaga retea

centrala TEN-T.

Alimentarea cu energie
electrica a aeronavelor
stationare la toate
pozitiile de stationare
cu contact utilizate
pentru operatiuni de
transport aerian
comercial sau de
pasageri.

Alimentarea cu energie
electrica a aeronavelor
stationare la toate
pozitiile de stationare
la distantad utilizate
pentru operatiuni de
transport aerian
comercial sau de
pasageri, in cazul
aeroporturilor cu mai
mult de 10 000 de
miscari de zboruri
comerciale pe an,
calculate ca medie a
ultimilor trei ani.

Indicatori de realizare Perioada de
implementare
piata, inclusiv

tendintele pe termen

scurt si lung, precum si

alte evolutii)

Directia de actiune 6: Alimentarea cu energie electrica a aeronavelor stationare

Pana la 31 decembrie
2024

Numarul de
echipamente de care
beneficiaza aeronavele
stationare.

Pana la 31 decembrie
2029
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Institutii responsabile Etapele evaluarii

MTI/ UAT/ MDLPA/
Ministerul Energiei/

Evaluare la sfarsitul
perioadei de
Consilii judetene/ implementare
administratorii

aeroporturilor, autoritatile

responsabile cu rol

principal, alte entitati care

gestioneaza categorii de

elemente necesare.



MINISTERUL ENERGIEI

Masuri Rezultate asteptate

A 6.2 Asigurarea
masurilor necesare
pentru furnizarea
energiei electrice in
toate aeroporturile din
reteaua centrala TEN-T
din reteaua de energie
electrica sau este
produsa la fata locului
fara a utiliza
combustibili fosili.

Obiectivul specific 4: Infrastructura feroviara

Masuri Rezultate asteptate

din surse prietenoase
cu mediul.

Indicatori de realizare

Utilizarea unei energii

Indicatori de realizare

implementare
Tncepand cu 1 ianuarie

2030

Perioada de

Perioada de
implementare

Institutii responsabile Etapele evaluarii

MTI/ UAT/ MDLPA/
Ministerul Energiei/
Consilii judetene,
administratorii

Evaluare la sfarsitul
perioadei de
implementare

aeroporturilor,
Autoritatile responsabile
cu rol principal, alte
entitati care gestioneaza
categorii de elemente
necesare.

Institutii responsabile Etapele evaluarii

Directia de actiune 1:

A 1.1 Evaluarea Pentru infrastructura

oportunitate a feroviara care nu intra
dezvoltarii de sub incidenta
tehnologii si sisteme Regulamentului (UE) nr.
G T e £ ek 1315/2013 evaluarea,
combustibilialternativi [ 1< d I Rige]sNeETa 1=l
feroviare care nu pot fi
complet electrificate
din motive tehnice sau

de rentabilitate,

Efectuare analiza de

specialitate si studiu de

fezabilitate

2025-2035
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MTI/ MDLPA (pentru 2027-2029
transport feroviar

urban: tramvai si

metrou)/ Ministerul

Energiei, Autoritatile

responsabile cu rol

principal, alte entitati

care gestioneaza

categorii de elemente

necesare.



Masuri

A 1.2 Achizitionare
material rulant.

A 1.3 Infrastructura de

reincarcare si de

realimentare

MINISTERUL ENERGIEI

Rezultate asteptate

posibilitatii de a
dezvolta tehnologii si
sisteme de propulsie
bazate pe combustibili
alternativi, cum ar fi
trenurile alimentate cu
hidrogen sau cu baterii
si, daca este cazul,
eventualele nevoi in
materie de
infrastructura de
reincarcare si de
realimentare.

Conform analizelor
efectuate si a studiilor
de fezabilitate,
implementarea
tehnologiilor necesare
pentru a realiza
tranzitia de la trenurile
diesel, trenurile cu
baterii si aplicatiile pe
baza de hidrogen.
Instalarea unei
infrastructuri de
reincarcare si de
realimentare adecvate.

Indicatori de realizare Perioada de

implementare

Numar rame. 2025-2035

Instalarea unei 2025-2035
infrastructuri de

refncarcare si de

realimentare cu

capacitate

proportionala cu gradul

de utilizare al trenurilor,
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Institutii responsabile

MTI/ Ministerul
Energiei, Autoritatile
responsabile cu rol
principal, alte entitati
care gestioneaza
categorii de elemente
necesare.

MTI/ Ministerul
Energiei, Autoritatile
responsabile cu rol
principal, alte entitati
care gestioneaza
categorii de elemente
necesare.

Etapele evaluarii

2027-2029

2027-2029



Rezultate asteptate

Obiectivul specific 5: Dispozitii privind datele

Masuri Rezultate asteptate

Directia de actiune 1:
A 1.1 Desemnare
organizatie de
inregistrare a
identificarii (,,IDRO”).
Loisiiiade e Panala 14 aprilie
identificare unica 2025, IDRO emite si
(,ID”) gestioneaza coduri de
identificare unica
(,ID”) pentru a
identifica cel putin
operatorii de puncte
de reincarcare si
furnizorii de servicii
de mobilitate.

A 1.3 Date accesibile Pana la 14 aprilie 2025,
publicului operatorii de puncte de
reincarcare si de puncte
de realimentare pentru
combustibili alternativi
accesibile publicului

Desemnare organizatie

Indicatori de realizare

aceast avand furnizand
o putere/cantitate de
combustibili alternativi
suficienta pentru
respectivele trenuri.

Indicatori de realizare

Desemnare organizatie = 2025

Emitere si gestionare 2025
coduri de identificare
unica

Disponibilitatea datelor 2025
statice si dinamice

privind infrastructura

pentru combustibili

alternativi
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Perioada de

implementare

Perioada de
implementare

Institutii responsabile Etapele evaluarii

Institutii responsabile Etapele evaluarii

Secretariatul General al 2025

Guvernului

Institutul National de 2025
Cercetare - Dezvoltare

in Informatica - ICI

Bucuresti

ANRE/ Ministerul 2025
Energiei



Masuri

A 1.4 Interfata de
programare a
aplicatiilor

MINISTERUL ENERGIEI

Rezultate asteptate

sau, in conformitate cu
acordurile dintre
acestia, proprietarii
acestor puncte, asigura
gratuit disponibilitatea
datelor statice si
dinamice privind
infrastructura pentru
combustibili alternativi
pe care o exploateaza
sau privind serviciile
legate inerent de
aceasta infrastructura,
pe care le furnizeaza
sau le externalizeaza.
Fiecare operator de
puncte de reincarcare si
de realimentare cu
combustibili alternativi
accesibile publicului
sau, in conformitate cu
acordurile dintre
acestia, proprietarul
punctelor respective
instituie o interfata de
programare a
aplicatiilor (IPA) care
oferd acces liber si
nerestrictionat la datele
si transmite informatii
privind IPA catre
punctul national de
acces.

Indicatori de realizare

Instituire interfete de
programare a
aplicatiilor (IPA) care
ofera acces liber si
nerestrictionat la datele
si transmitere
informatii privind IPA
catre punctul national
de acces.
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Perioada de
implementare

Institutii responsabile

ANRE/ Ministerul
Energiei

Etapele evaluarii

2025



MINISTERUL ENERGIEI

Masuri Rezultate asteptate

A 1.5 Disponibilitate

date

Pana la 31 decembrie
2024 datele mentionate
sunt puse la dispozitia
tuturor utilizatorilor de
date in mod deschis si
nediscriminatoriu prin
punctul national de
acces, in conformitate
cu dispozitiile relevante
referitoare la astfel de
date din Regulamentul
delegat (UE) 2022/670
si cu respectarea
specificatiilor
complementare
suplimentare care ar
putea fi adoptate.

Obiectivul specific 6: Informatii pentru utilizatori

Masuri Rezultate asteptate

Indicatori de realizare

tuturor utilizatorilor de
date in mod deschis si
nediscriminatoriu prin
punctul national de
acces.

Indicatori de realizare

Perioada de
implementare
Punere la dispozitia 2025

Perioada de
implementare

Institutii responsabile Etapele evaluarii

ANRE/ Ministerul 2025
Energiei

Institutii responsabile Etapele evaluarii

Directia de actiune 1:

A 1.1 Informare

utilizatori

Se pun la dispozitie
informatii relevante,
coerente si clare cu
privire la
autovehiculele
introduse pe piata care
pot fi reincarcate sau
realimentate in mod
regulat.

Furnizarea de
informatii clare si usor
de inteles privind
combustibilii disponibili
la statiile de
realimentare si privind
compatibilitatea
vehiculelor lor cu
diferiti combustibili sau
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2025-2035

ANPC, Autoritatile 2025-2035
responsabile cu rol

principal, alte entitati

care gestioneaza

categorii de elemente

necesare.



A 1.2 Comparator al
preturilor unitare

relevante

MINISTERUL ENERGIEI

La toate statiile de
realimentare relevante
trebuie sa fie afisat, in
scop informativ, un
comparator al
preturilor unitare
pentru anumiti
combustibili alternativi
si combustibili
conventionali,
exprimata sub forma
»pretului
combustibilului pe 100

”

km”.

privind punctele de

reincarcare de pe piata

Uniunii, catre

consumatori.

Furnizarea informatiilor ~ 2025-2035
relevante catre

consumatori.
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ANPC, Autoritatile
responsabile cu rol

2025-2035

principal, alte entitati
care gestioneaza
categorii de elemente
necesare.



A 1.3 Compatibilitatea
vehiculelor si
infrastructurilor sau a
combustibililor si
vehiculelor

MINISTERUL ENERGIEI

Afisare etichete:
Combustibili -
Identificarea
compatibilitatii
vehiculului -
Reprezentare grafica

Furnizarea informatiilor
relevante catre
consumatori.

pentru informarea
consumatorilor.
Identificarea
vehiculelor si
compatibilitatea
infrastructurilor.
Reprezentare grafica
pentru informarea
consumatorilor cu
privire la alimentarea
cu energie electrica a
vehiculelor electrice”

Obiectivul specific 7: Dezvoltarea pietei de biocombustibili

Dezvoltarea de metode Instituirea unei Scheme

de sprijin pentru de sprijin pentru
instalarea de noi unitati  sprijinirea investitiilor
de productie

biocombustibili

n noi capacitati pentru

2025-2035

2025-2035

ANPC, Autoritatile 2025-2035
responsabile cu rol

principal, alte entitati

care gestioneaza

categorii de elemente

necesare.

Ministerul Energiei 2025-2035
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productia de
biocombustibili,

finantata din fonduri
europene, si sustinerea
producatorilor de
biocombustibili

NOTA: Obiectivul asigura corelarea cu politicile si masurile stabilite in Planul National Integrat in domeniul Energiei si Schimbarilor
Climatice 2025-2030:

J PAM 31 - Dezvoltarea pietei de biocombustibili avansati; Obiectiv: cresterea productiei interne, cel putin 5% biocombustibili
avansati in consumul de energie in transporturi pana in 2030.

J PAM 32 - Biocombustibili in transportul aviatic si maritim
Obiectiv: reducerea emisiilor de GES prin introducerea SAF.

Totodata se asigura corelarea cu prevederile Regulamentul ReFuelEU Aviation privind utilizarea combustibililor sustenabili pentru
aviatie, pe aeroporturile din Uniunea Europeana incepand cu 2025.
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10. Anexe

10.1 Anexa | - Planificare a instalarii statiilor de reincarcare in zonele metropolitane conform PNRR

10.2 Anexa Il Puncte de reincarcare 2022 - 2030 pe reteaua TEN-T



