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1 INTRODUCERE, CONTEXT

Scopul proiectului este de a promova integrarea economica $i de transport a regiunii de frontiera
maghiaro-romane, actualmente divizata, prin explorarea $i pregitirea oportunitatilor de dezvoltare
ale principalelor coridoare de transport dintre cele doua tari Si ale retelei rutiere secundare asociate
intr-o asemenea masurd incat frontiera dintre Ungaria $i Romania, care urmeaza sa devind membra
a spatiului Schengen, si nu mai reprezinte un obstacol fizic in calea circulatiei persoanelor si

marfurilor intre cele doud tari, indiferent de nivel, frecventa sau scop.

Ministerul Inovarii i Tehnologiei (denumit in continuare: I'TM) a dispus, prin scrisoarea sa cu nr.
KIFEF/22243/2022-TM, pregitirea proiectului intitulat ,,Pregitirea proiectului de autostradia
M44 (Békéscsaba) — granita nationald (Nagyszalonta)”, in vederea dezvoltarii relatiilor
transfrontaliere. Sarcinile pregatitoare includ elaborarea unui plan de studiu $i a unui studiu de
impact asupra mediului, precum $i obtinerea unei autorizatii de mediu. Cu toate acestea, pentru a
accelera sarcinile pregititoare, EKM a decis ci elaborarea autorizatiei §i a planurilor de
implementare, precum $i obtinerea autorizatiilor necesare pentru implementare sunt, de asemenea,
sarcini.

Detalii de baza privind solicitantul autorizatiei:

Ministerul Constructiilor si Transporturilor
1054 Budapesta, Alkotmany utca 5.

Numir de identificare KRID: 661766363
Denumire scurta: EKMUTHAT

Solicitim o autorizatie de mediu pentru urmatoarele instalatii:
—  Drumul principal M44: 43.047 m (intre km 0+000 si 43+047) in cazul VO1 si 43.378 m
(intre km 0+000 si 43+378) in cazul V02
- Extinderea locala a siturilor de inginerie Békéscsaba si Sarkad
- Nou santier de inginerie in Doboz
- Statie de masurare a sarcinii pe osie langi Ujszalonta
- Intersectii i structuri de inginerie

Proiectul include, de asemenea, construirea de drumuri de pamant pentru a asigura accesul la
proprietitile izolate de drum, precum si construirea de conexiuni de intersectie. In plus, cererea de
autorizatie acopera $i instalatiile conexe, cum ar fi structurile de inginerie, utilititile publice $i pistele
pentru biciclete. Obiectul autorizatiei este prezentat in detaliu in sectiunea 2.2, Date de baza privind
instalatia planificata.

Pe baza cunostintelor noastre actuale, ne aSteptdm ca prima faza a proiectului si fie finalizatd pana
in 2030, iar a doua faza si fie predatd pana in 2033.




2 INSTALATIA PLANIFICATA

Parametri de proiectare, volumul activitatii

Categoria drumului: autostrada

Latimea coroanei: 20 m

Numar de benzi de circulatie: 2X2 benzi, fara banda de urgenta

Lungime proiectata: ~43 km (in functie de varianta)

Drumul principal este dimensionat pe baza e-UT 03.01.15 - proiectarea drumurilor rurale cu 2X2

benzi si o litime a coroanei de 20 m.

Aliniere orizontala $i verticala

Noua ruta planificata va continua spre granita nationald cu construirea unui nou nod rutier cu
niveluri separate in vecinatatea autostrazii M44 deja finalizate, la km 111+500, cu parametri tehnici
identici cu cei ai autostrizii existente. Lungimea totald a traseului planificat este de 43 044 m (intre
sectiunile 0+000 si 43+044 km) in cazul proiectului VO1 si de 43 375 m (intre sectiunile 0+000 si
434375 km) in cazul proiectului VO2.

Traseul incepe de la sectiunea 111+650 km a autostrazii M44, unde va fi construit un nou nod
rutier de tip jumatate de trifoi. (Acest punct era intersectia fostului drum principal 47 cu autostrada
M44.) Traseul se desfisoara de-a lungul granitei dintre Murony $i Békéscsaba pe primii 4 km,
traversand drumul principal 47 cu un pasaj superior (3+736 km) cu o intersectie in forma de
jumaitate de trifoi. Traseul intrd in zona administrativa a oragului Békéscsaba la km 4+069, dupa
care traverseazi MAV 120 Szolnok — Békéscsaba — Linia ferati Lokoshaza la km

4+833, apoi ocoleste lacurile de pescuit din sud $i ajunge la drumul principal 470. Traseul
traverseaza drumul de pamant 0709 hrsz cu un pasaj subteran, ceea ce necesita corectarea drumului
de pamant, iar drumul de pamant 0111 hrsz traverseaza, de asemenea, sub pasajul subteran. Este
necesara demolarea cladirii agricole afectate din zona.

Drumul principal 470 este traversatla km 10+411 la o intersectie cu niveluri separate. La intersectia
cu niveluri separate va fi construitd o zona de odihna complexa. Cladirile agricole afectate de zona
de odihna vor trebui demolate.

Canalul Eléviz va fi traversat la km 11+482, iar backwater-ul Getlai la km 12+571 prin pasajul
superior planificat. Cladirile agricole situate pe traseu vor trebui, de asemenea, demolate aici (km
9+900 si 13+100).

Drumul 4238 j. va fi transferat pe un nivel separat, apoi traseul va vira la dreapta $i va fi paralel cu
canalul de delimitare Doboz-Gerlai. Acesta va ocoli zona speciald de conservare a naturii Natura
2000 din padurile Koéroskozi (HUKM20011) dinspre nord, dar nu o va afecta in mod direct, apoi
va vira la stanga pe digul Kett6s-Ko6r6s. Traversarea raului, a carui lunci este, de asemenea, o zona
speciald de conservare a naturii Natura 2000, are loc la sectiunea 17+700 km, care este
perpendiculari pe aliniament, iar dupa traversare, traseul vireaza usor la dreapta.

Drumul planificat ocoleSte zona interioard a orasului Doboz dinspre nord. Dupi corectare, drumul
Zsibong6 va f1 deviat pe un nivel separat la km 19+508, in pasajul subteran M44. Apoi traverseaza
zona speciala de conservare a naturii Natura 2000 Koréskozi erdok (HUKM20011) intre km
19+800 si km 21+150, Apoi, ocolind un parc solar la nord, vireaza la dreapta pe un tronson drept,
paralel cu un drum de pamant existent (032 hrsz).




Canalul principal Varga-hosszai este traversat de un pasaj superior la km 204647, unde trebuie

traversat $i drumul de pamant existent. La sfarsitul sectiunii de ocolire, traseul vireazd uSor spre

stanga Si apoi traverseaza drumul 4234.

La intersectia cu drumul 4234, 1a km 21+227, va fi construitd $i o intersectie cu niveluri separate.

Pe partea nordica a caii ferate, existd spatiu pentru un depou de inginerie care si deserveasca

autostrada.

Dupa intersectie, traseul vireaza uSor spre dreapta $i este urmat de un tronson lung $i drept.

La km 24+346 a fost amplasatd o trecere mare pentru animale silbatice, care asigurd Si o trecere

pentru drumuri de pamant.

Ulterior, au fost dezvoltate doua versiuni alternative pentru tronsonul dintre km 244346 si km

304300 al traseului VO1:

Varianta V01
Dupa trecerea pentru animale silbatice, traseul vireaza spre nord-est $i, dupa podul peste
canalul Fekete-éri la km 26+432, traverseazi zona administrativdi Sarkad. Traverseazi
canalul principal Gyepes, al cdrui albia $i maluri sunt, de asemenea, o zona speciald de
conservare a naturii Natura 2000, printr-un pod $i ajunge in oragul Sarkad.

Alternativa V02
Avand in vedere ca varianta V01 traverseaza canalul Fekete-éri si canalul principal Gyepes
intr-un unghi nefavorabil din punct de vedere tehnic, a fost proiectatd o varianta alternativa
V02 pentru acest tronson, care se ramifica de la traseul VO1 la km 24+3406, continuand in
linie dreaptd, apoi traverseaza canalul principal Gyepes (Natura 2000) intrun unghi mai
favorabil dupa o curbai la stanga. Desi aceasta sectiune alternativd este cu 331 m mai lungi,
costul investitiei este mult mai mic datorita unghiului favorabil de traversare a cursurilor de
apa $i se preconizeaza ca va fi mai acceptabild din perspectiva gestionarii cursurilor de apa.

Omitand sectiunea prevazuta in ambele variante, la intersectia drumului 4219 care leaga Sarkad si

Sarkadkeresztur va fi construitd o intersectie separatd de tip jumdtate de trifoi, care va asigura

legitura intre autostrada $i drumurile de acces care duc catre localitati.

In apropierea km 35 va fi amenajati o zoni de odihna simpld, care va oferi un loc de oprire sigur

atat pentru vehiculele de pasageri, cat $i pentru cele de marfa, intre distantele de deplasare necesare.

Traseul margineste oragul Méhkerék la nord, apoi traverseaza linia ferata existentd $i actualmente

functionali MAV 128 Békéscsaba-Kotegyan-Veszt6-Pispokladany la un nivel diferit de autostrada

M44 planificata.

La granita dintre Ujszalonta si Méhkerék va fi construit un nod rutier cu niveluri separate, care va

asigura cea mai apropiatd legaturd cu granita. Actualul drum 42153 j. trebuie corectat, deoarece

uzina de gaz $i parcul solar care functioneaza in apropierea traseului sunt situate acolo. Intersectia

separata va avea un design In formd de jumatate de trifoi, cu benzi de accelerare $i decelerare care

continua in banda colectoare-distribuitoare spre granita, pentru a asigura conexiunea cu statia de

inspectie rutierd pentru verificarea vehiculelor grele de marfa. Punctul de control este proiectat pe

ambele parti, asigurand verificarea camioanelor care circuld spre $i dinspre Romania.
Autostrada M44 ajunge in Romania la km 43+044 (km 43+375 in cazul variantei V02), iar
complexul de trecere a frontierei nu este situat pe teritoriul Ungariei.




3 DESCRIEREA MEDIULUI CARE AR PUTEA FI AFECTAT IN MOD
SEMNIFICATIV DE ACTIVITATEA PLANIFICATA, DESCRIEREA

IMPACTULUI POTENTIAL ASUPRA MEDIULUI AL ACTIVITATII
PLANIFICATE SI EVALUAREA IMPORTANTEI ACESTUIA

3.1 Protectia mediului geologic, a solului $i a apelor subterane

Peisajul se caracterizeaza printr-un strat de acoperire cu granulatie find, infiltrare lentd, acvifere
adanci bine protejate $i ape subterane superficiale, sensibile, de calitate variabild. Reteaua de ape de
suprafata, in special raurile K6r6s si canalele de apa interioare, joacd un rol semnificativ in dinamica
apelor subterane, In special in sistemele de mica adancime.

Amplasarea apelor subterane influenteaza proiectarea cotei $ia drenajului drumului. In apropierea
frontierei dintre Ungaria $i Romania, panza freatica se afla la o adancime cuprinsa intre 1 $i 2 metri

sub suprafata.

Nu existd fintdni cu permise de exploatare a apei in raza de 100-100 m de axa principala a
drumului planificat. Zona afectata de proiect nu afecteaza niciunul dintre zonele de protectie

a apei existente sau potentiale.

Conform informatiilor furnizate de Autoritatea maghiard competenta in domeniul apei $i de
Departamentul pentru protectia mediului, conservarea naturii i gestionarea deseurilor, dosar nr.
BE/39/01486-17/2025, nu se cunoaSte existenta vreunei contamindti geologice in zona de
planificare.

Cel mai important factor care afecteaza mediul geologic al instalatiei planificate $i al instalatiilor
conexe este ocuparea fizicd a terenului, ceea ce inseamna o configuratie cu 2x2 benzi conform
sectiunii transversale de proiectare, plus ocuparea terenului de catre instalatiile de conectare $i
ocuparea temporard a terenului in timpul constructiei. Cu toate acestea, proiectul planificat nu
afecteaza in mod direct teritoriul Romaniei.

In timpul investitiei nu vor fi introduse materiale periculoase in sol $i nu vor fi generate ape uzate
tehnologice.
Nu este prevazuta nicio drenare.

Nu se preconizeaza niciun impact negativ asupra solului sau apelor subterane din Romania in timpul
implementarii i exploatirii proiectului. Nu exista resurse de apa subterana care sa fie protejate in
zona de frontiera.

3.2 Ape de suprafati

Zona de planificare se caracterizeaza printr-o retea densa de ape, o vale fluviald extinsa $i efecte ale
apelor interioare, unde procesele hidrologice de suprafata sunt determinate de pante foarte mici,

dinamica inundatiilor fluviale §i rolul de reglare al sistemelor de drenaj.

Apele interioare sunt de aSteptat in intreaga zona de planificare.




Granita dintre Ungaria si Romania este separatd de cursul de apa Hatarcsatorna, pe care traseul il
traverseaza pentru a ajunge in Romania.

Altitudinea traseului planificat urmeaza nivelul terenului existent, cu nivelul ciii ferate ridicat cu cel
putin 2-3 m deasupra terenului. Intreaga lungime a drumului este de tip terasament, iar nivelul caii
ferate al ,, 7 a fost stabilit astfel incat sd se asigure drenarea structurii cdii ferate deasupra nivelului
ridicat al apelor interioare $i al nivelului apelor subterane. Cursurile de apa $i canalele traversate

servesc ca recipiente pentru apa de ploaie care se scurge de pe drum, cu exceptia Hatarcsatorna.

La intersectiile cu cursurile de apd se preconizeaza construirea de sectiuni de conducte $i poduri
pentru a permite trecerea apei. Sectiunile de conducte vor avea o dimensiune uniforma de 1,20 m.
In locurile in care traseele planificate traverseaza cursurile de apa la un unghi mai mic de 60° sau in

care traseul se suprapune cu traseul unui canal existent (canalul Wimmer In apropierea frontierei),
cursul de apa va trebui corectat.

Conform conceptului de inginerie hidraulica al planului de studiu pregatit pentru planurile actuale,
apa de ploaie din sectiunea traseului care se extinde pana la ultimul punct de trecere a frontierei va
fi drenatd inapoi de la capatul sectiunii proiectate, in conformitate cu sectiunea transversald, Si

conectatd la santul de stocare $i evaporare care urmeaza si fie construit in Ungaria.

Nu se preconizeaza un impact negativ asupra apelor de suprafatd in Romania in timpul
implementarii i exploatarii proiectului.

3.3 Fauna salbatica

Traseul planificat pe partea maghiara traverseaza un peisaj predominant agricol, cu cursuri de api
inguste $i blocuri forestiere de dimensiuni $i naturalitate variate, $i este supus unui impact antropic
semnificativ. Nu exista zone naturale protejate pe sectiunea maghiard a invecinata cu Romania §i
nu s-au efectuat studii privind fauna silbatica peste granita.

Continuarea planificatd a drumului in Romania se desfasoara de-a lungul sitului Natura 2000 numit
Salonta (ROSCI0387).

Salonta (ROSCI0387)
@ Open inside panel @ Nagyitas erre

Country: Romania
Type: Protected under the Habitats Directive

SARKAD

Show site information in a new tab

1. abra Situl Natura 2000 pe partea romaneasca
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Pe baza studiilor de teren, se poate exclude prezenta speciilor de plante $i animale protejate in
zona de frontierd, ceea ce inseamni ci constructia tronsonului examinat al autostrazii M44 nu
prezintd un risc pentru fauna salbatica.

3.4 Protectia calitatii aerului

Instalatia in sine nu provoacd probleme de poluare a aerului in zonele dincolo de frontiera.
Exploatarea tronsonului planificat (maghiar) va avea ca rezultat o poluare a aerului neglijabila in
zonele dincolo de frontiera. Conform calculelor de evaluare a impactului, concentratiile de poluanti
atmosferici rezultate din traficul pe termen lung pe autostrada M44 vor scidea cu mult sub valorile
limita la o distanta de 50 m de axa (chiar si la o distantd de 10 m). Nu exista cladiri care sa fie
protejate la o distantd de 50 m, astfel incat nu sunt necesare masuri de protectie. Din aceleasi
motive, nu sunt necesare masuritori de control in apropierea frontierei. Punctul de trecere a
frontierei este situat la cativa kilometri de cele mai apropiate aSezari romanesti. In functie de traseu
si de trafic, autostrada poate avea un impact asupra localititilor pe care le traverseaza. Cu toate
acestea, acest aspect poate fi examinat pe baza planurilor pentru sectiunea romaneasca, in functie

de conditiile de trafic de acolo.
3.5 Protectia impotriva zgomotului $i vibratiilor

Instalatia in sine nu provoacd probleme de poluare fonicd in zonele dincolo de frontiera.

In timpul lucririlor de constructie, urmatoarele surse vor cauza poluare fonicd a mediului:
- tehnologia de constructie

- utilajele de lucru - operatiunile de incarcare - traficul
de transport.

Poluarea fonica este cauzata de miscarea utilajelor de constructii, transport $i incarcare. Zgomotul
produs de utilajele de lucru poate cauza probleme doar cladirilor situate in apropierea drumului,

dar chiar si in acest caz doar temporar.

In acest caz, se poate concluziona ca creSterea poludrii fonice este neglijabila, deoarece nu va exista

trafic de transport in zonele dincolo de granita si nu exista cladiri in apropierea granitei.

Exploatarea sectiunii planificate (maghiare) va avea ca rezultat o poluare fonica neglijabild in zonele
dincolo de granitd. Conform calculelor de evaluare a impactului, distanta de siguranta in apropierea
frontierei este de 180 de metri, dincolo de care sunt respectate limitele de protectie impotriva
zgomotului (65/55 dB in timpul zilei/noaptea), iar punctul de trecere a frontierei se afld la cativa
kilometti distantd de aseziri. In functie de lungimea $i traficul sau, autostrada poate avea un impact
asupra localititilor pe care le traverseaza. Acest lucru poate fi evaluat numai pe baza planurilor
pentru tronsonul romanesc, tinand seama de limitele de protectie impottiva zgomotului aplicabile
in Romania.
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3.6 Protectia mediului construit $i a patrimoniului cultural

De-a lungul zonei de frontiera exista zone agricole, dar nu exista proprietati rezidentiale in imediata
vecinatate a frontierei. Constructia autostrazii pe partea maghiard nu va avea niciun impact asupra
mediului construit.

3.7 Protectia peisajului

Din perspectiva protectiei peisajului, constructia provoaca, in general, modificiri temporare, dar
impactul sau poate fi $i permanent.

Constructia caii ferate implica modificari ale terenului, crearea de tdieturi $i terasamente $i
deteriorarea temporara a suprafetei, limitata la perioada de constructie, in cazul utilizarilor in afara
zonei expropriate.

Operatiunile mentionate anterior vor avea loc numai in zonele aflate sub jurisdictia Ungariei, astfel

Incat constructia nu va avea niciun impact asupra zonelor din afara frontierei.

4 DESCRIEREA MASURILOR DE ATENUARE PENTRU A REDUCE
LA MINIMUM IMPACTUL NEGATIV ASUPRA MEDIULUI

Pe baza studiilor efectuate, nu se preconizeaza niciun impact care sa necesite masuri de atenuare.

5 DESCRIEREA DETALIATA A METODELOR DE PROGNOZARE
SI AIPOTEZELOR DE BAZA, PRECUM SI A DATELOR DE
MEDIU RELEVANTE UTILIZATE

Metodele de prognozare se bazeaza pe simularea traficului, ipotezele studiilor legate de trafic Si

modelele si rezultatele bazate pe acestea sunt prezentate mai jos:

Studiul de trafic a fost realizat in timpul pregatirii planului de studiu prin modelarea zonei de
dezvoltare la nivel de macro-simulare, adica Intre districtele individuale ale zonei de dezvoltare.

Toate directiile de deplasare relevante pentru traficul care pleacd sau soseSte in zona definitd pot fi
identificate intre districtele zonei de planificare la .
In studiul de trafic, presupunem ca faza I a proiectului va fi finalizatd pana in 2030, iar faza II va fi

predatd in 2033. Examinim Incarcarea traficului pentru anul punerii in functiune §i pentru o
perioada de 15 ani dupa predarea Intregului proiect, adicd pand in 2048.

In 2030, cand faza I va fi finalizata, sectiunea scurtd predatd va fi semnificativd doar In ceea ce
priveste traficul regional pe distante scurte, cu un volum de trafic de ~1300 EJ/zi.

In 2033, traficul va varia intre 6 800 si 10 200 EJ/zi pe sectiunile individuale, cu un trafic mai redus

la ambele capete ale sectiunii i un trafic mai intens pe sectiunea dintre Békés si Sarkad.
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In 2048, traficul va varia intre 7 800 si 12 700 EJ/zi pe sectiunile individuale, cu un trafic mai redus

la ambele capete ale sectiunii $i un trafic mai intens intre Békés i Sarkad.

Nu exista diferente semnificative in ceea ce priveste traficul intre variantele VO1 si VO2.

S
A

Jelmagyarazat

Kuldnbségabra, 2048. év, V01 valtozat
ANF [E/nap] - (2048_VN) Volume PrT [PCU] (AP)

2. abra Redistribuirea traficului preconizati in 2048 (EJ/zi)
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