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1. INTRODUCERE, ANTECEDENTE

Obiectivul proiectului este de a promova integrarea economicd $i de transport a zonei de
frontierd maghiaro-romand, care In prezent este fragmentatd — prin identificarea Si pregitirea
posibilitatilor de dezvoltare a principalelor coridoare de transport dintre cele doua tari $ia retelei
de drumuri secundare conexe — intr-o masura atat de profunda incat frontiera dintre Ungaria $i
Romania, care va deveni membra a spatiului Schengen, si nu reprezinte niciun obstacol fizic
pentru traficul de persoane $i marfuri dintre cele doua tdri, indiferent de nivel, frecventa si
destinatie.

Ministerul Inovirii si Tehnologiei (denumit in continuare: I'TM) a dispus, prin scrisoarea cu
numdirul de inregistrare KIFEF/22243/2022-1TM, pregititea proiectului intitulat ,,Pregitirea
drumului cu trafic rapid (Békéscsaba) — frontiera de stat (Nagyszalonta)”, in vederea dezvoltarii
relatiilor transfrontaliere. In cadrul sarcinilor de pregitire, este necesari elaborarea unui plan de
studiu, a unui studiu de impact asupra mediului, precum $i obtinerea autorizatiei de mediu. Cu
toate acestea, in vederea acceleririi sarcinilor de pregatire, in baza deciziei EKM, se include Si
elaborarea planurilor de autorizare $i de executie, precum $i obtinerea autorizatiilor necesare
pentru realizare.

Datele de baza ale solicitantului autorizatiei:

Ministerul Constructiilor si Transporturilor
1054 Budapesta, strada Alkotmany nr. 5
Cod KRID: 661766363

denumire scurti: EKMUTHAT

Solicitim autorizatia de mediu pentru urmatoarele instalatii:

— Autostrada M44, In cazul variantei VO1, pe o lungime de 43047 m (intre punctele
kilometrice 0+000 — 43+047), in cazul variantei V02, pe o lungime de 43378 m (intre
punctele kilometrice 0+000 — 43+378)

— Extinderea la fata locului a bazelor tehnice din Békéscsaba si Sarkad
— Nouai bazi tehnici in localitatea Doboz

— Statie de cantarire a axelor in localitatea Ijjszalonta

— Noduri rutiere Si lucrari de arta

Proiectul include, de asemenea, drumuri de paimant care asigurd accesul la proprietitile izolate,
precum $i construirea de jonctiuni. In plus, cererea de autorizare se refera $i la instalatiile
conexe, precum lucrari de arta, utilitti publice $i piste pentru biciclete. Obiectul autorizirii este
prezentat in detaliu in capitolul 2.2 ,,Date de baza privind instalatia proiectata”.

Conform informatiilor de care dispunem in prezent, presupunem ca prima etapa a proiectului
va fi finalizatd cel mai devreme in 2030, iar a doua etapd va fi predata in 2033.
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2. INSTALATIA PROIECTATA

Parametri de proiectare, volumul activitatii

Categoria drumului: autostrada

Litimea coronamentului: 20 m

Numair de benzi de circulatie: 2X2 benzi, fird banda de oprire
Lungime proiectata: ~43 km (in functie de varianta)

Dimensionarea traseului principal se realizeaza pe baza standardului e-UT 03.01.15 - Proiectarea
drumurilor publice extraurbane cu litimea coronamentului de 20 m $i 2x2 benzi.

Trasarea orizontala §i verticala

Noul traseu proiectat ar continua In directia frontierei de stat, prin amenajarea unui nou nod
rutier cu niveluri separate in vecinatatea punctului kilometric 111+500 al autostrazii M44 deja
construite, cu o configuratie identicd cu parametrii tehnici ai autostrazii construite. Lungimea
totald a traseului proiectat este de 43 044 m in cazul variantei V01 (intre punctele kilometrice
0+000 — 43+044) si de 43 431 m in cazul variantei V02 (intre punctele kilometrice 0+000 —
43+431).

Autostrada M44 porneste din zona punctului kilometric 111+650, unde se va construi un nou
nod rutier de separare in forma de semi-trifoi. (Acest punct a fost anterior nodul de intersectie
dintre drumul national nr. 47 si autostrada M44) Traseul trece pe la granita localitatilor Murony
si Békéscsaba pe primii 4 km, traverseaza drumul national nr. 47 printr-un pasaj superior (km
3+736) cu un nod de tip semi-trifoliat. Traseul intrd pe teritoriul administrativ al localitatii
Békéscsaba la km 4+0069, iar ulterior traverseazd cu un pasaj superior linia feroviara MAV nr.
120 Szolnok — Békéscsaba — LLokéshaza printr-un pasaj superior la km 4+833, apoi ocoleste
lacurile de pescuit dinspre sud st ajunge la drumul national nr. 470. Traseul traverseazd drumul
de tard cu nr. cadastral 0709 printr-un pasaj subteran, pentru care este necesard corectarea
drumului de tard, iar drumul de tard cu nr. cadastral 0111 este, de asemenea, traversat printr-un
pasaj subteran. In zona este necesard demolarea cladirii fermei afectate.

Traversarea drumului national nr. 470 are loc la km 10+411 intr-un nod rutier cu niveluri
separate. In nodul rutier cu niveluri separate se va amenaja o zoni de odihni complexi. Este
necesard demolarea fermelor afectate de zona de odihna.

Traversarea canalului ElSviz va avea loc la km 114482, iar traversarea bratului mort Getlai va
avea loc la km 124571, pe un pasaj superior proiectat. Demolarea fermelor aflate pe traseu
trebuie efectuata $i aici (km 9+900 si 13+100).

Drumul 4238 j. va fi deviat pe un nivel separat, apoi traseul va vira spre dreapta $i va merge
paralel cu canalul de frontierda Doboz-Gerlai. Ocoleste din nord zona speciala de conservare a
naturii Natura 2000 denumitd Padurile Koéroskozi (HUKM20011), fard a o afecta direct, apoi
vireazd cu o curba la stanga spre digul raului Kett6s-Ko6ros. Traversarea raului, a cirui zona
inundabild este, de asemenea, o zond speciala de conservare a naturii Natura 2000, are loc la km
174700, perpendicular pe linia de curgere, iar dupa traversare, traseul vireaza usor spre dreapta.
Tronsonul din interiorul localititii Doboz este ocolit de drumul proiectat dinspre nord. Dupa
rectificare, drumul Zsibongé va fi deviat pe un nivel separat la km 194508, prin pasajul subteran
al M44. Apoil traverseazd zona speciald de conservare a naturii Natura 2000 denumita Padurile
Koroskozi (HUKM20011) intre km 19+800 si 21+150, apoi, ocolind un parc de panouti solare
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din nord, vireaza cu o curba spre dreapta pe un tronson drept paralel cu un drum de pamant
existent (nr. cadastral 032).
Traversarea canalului principal Varga-hosszai cu un pasaj superior are loc la km 20+647, unde
este necesara $i traversarea drumului de pamant existent. La capitul tronsonului de ocolire a
localitatii, traseul vireazd usor spre stanga, apoi traverseaza drumul j 4234.
Odati cu intersectia cu drumul 4234 j, se va construi $i un nod rutier pe niveluri separate la km
21+227. Pe partea nordica a traseului existd posibilitatea amplasarii unei baze tehnice pentru
exploatarea drumului cu trafic rapid.
Dupa nod, traseul vireaza usor spre dreapta, urmat de un tronson lung $i drept.
La km 24+346 a fost amplasat un pasaj pentru animale salbatice, care asigura Si trecerea pe
drumul de pamant.
Ulterior, pentru tronsonul traseului VO1 cuprins intre km 244346 si 30+300 au fost elaborate
doua variante alternative:
Varianta VO1
Dupa pasajul pentru animale silbatice, traseul vireaza spre nord-est, apoi, dupa podul de
peste canalul Fekete-éri de la km 26+432, intra pe teritoriul administrativ al localitatii
Sarkad. Traversand pe pod canalul principal Gyepes — al cirui albia $i zona de mal sunt,

de asemenea, o zond speciald de conservare a naturii Natura 2000 — ajunge la localitatea
Sarkad.

Varianta V02
Avand in vedere cd varianta VO1 traverseaza canalul Fekete-éri $i canalul principal
Gyepes intr-un unghi nefavorabil din punct de vedere tehnic, a fost proiectata o varianta
alternativa V02 pe acest tronson, care se desprinde de traseul V01 la punctul 244000,
continuand astfel linia dreaptd a acestuia, apoi, dupa o curba la stanga, traverseaza canalul
principal Gyepes (Natura 2000) intr-un unghi de traversare mai favorabil. Desi aceasta
variantd alternativa este cu 387 m mai lungi, costul investitiei este mult mai avantajos
datorita unghiului favorabil de traversare a cursurilor de apa §i este de aSteptat sa fie mai
acceptabild si din punctul de vedere al gestionarii cursurilor de apa.
La intersectia cu drumul j. 4219 care leaga Sarkad si Sarkadkeresztir, la iesirea din tronsonul
proiectat in ambele variante, se va construi un nod rutier de tip semi-trifoliat pe niveluri separate
intre M44 si drumul j. 4219, care asigura legatura intre autostradd $i drumul de acces catre
localitati.
In vecinitatea km 35 va fi amenajati o zond de odihni simpl, care va asigura posibilitatea de
oprire in conditii de siguranta intre distantele necesare de parcurs, atit pentru autovehicule, cat
Si pentru camioane.
Localitatea Méhkerék este delimitata 121, nord de traseu, iar autostrada M44 proiectata va traversa
pe un nivel separat linia feroviara MAV nr. 128 Békéscsaba-Kotegyan-Veszt6-Puspokladany,
existenta $i functionald in prezent.
La granita dintre localitatile Ujszalonta $i Méhkerék va fi amenajat un nod rutier pe niveluri
separate, care asigura cea mai apropiata legatura de granita. Drumul actual cu numarul 42153
trebuie modificat, deoarece in apropierea traseului se afld o uzina de gaz $i un parc de panouri
solare. Nodul rutier cu niveluri separate are o configuratie de tip semitriunghi, aleile de accelerare
si decelerare ale acestuia continuand in directia frontierei intr-o banda de colectare-distributie,
pentru a asigura conectarea la statia de control rutier destinata verificirii camioanelor necesare.
Punctul de control este amenajat pe ambele pirti, asigurand posibilitatea de control atat a
vehiculelor de marfa care se indreapta spre Romania, cat $i a celor care sosesc de acolo.
Autostrada M44 intrd in Romania la km 43+044 (la km 43+431 in cazul variantei V02),
complexul de trecere a frontierei nefiind amplasat pe teritoriul Ungariei.
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Configuratia sectiunii transversale

Litimea coronamentului: 20,00 m
Numir de benzi de circulatie: 2x2

1. tabldzat

Noduri rutiere proiectate

Nr. km Tipul nodului Drum/cale ferati/curs de apa de
legitura/intersectie

0+000 km Nod de inceput, tip trifoi M44

3+736 km Nod semicircular unilateral // | M44 - M47
Nod semicircular diagonal

10+411 km Punct de odihna complex | M44 - 470 j. drum principal
combinat cu nod rutier

214227 km Traversa in forma de trefle M44 - dr. . 4234

VO01: km 32+037 Trifoi M44 - dr. 4219 (Sarkad)

V02: 32+424

VO01: km 354000 Loc de odihna simplu (Sarkad) | M44

V02: 35+387

VO01: km 40+715 Féllohere M44 - dr. j. 42153 (Méhkerék)

V02: 41+102

VO1: km 424000 Statie de control (Méhkerék) M44

V02: 42+387

Conceptia de drenaj al apelor pluviale, corectii ale albiei cursurilor de apa

Traseul altimetric al traseelor proiectate urmeaza nivelul terenului existent, nivelul traseului fiind
ridicat cu min. 2-3 m deasupra terenului. Traseul drumului este de tip terasament pe intreaga
lungime, nivelul traseului fiind stabilit astfel Incat drenarea structurii traseului sa fie asiguratd
deasupra nivelului ridicat al apelor subterane $i al apelor de suprafata.

Apele pluviale care se scurg de pe suprafata drumului se scurg fie sub formad de perdea pe
acostament $i pe taluz, fie, in cazul unei pante mai mari $i al unei indltimi mai mari a
terasamentului, se adund de-a lungul bordurilor de drenaj $i se scurg prin jgheaburi de taluz in
sistemul de drenaj amenajat langa drum.

Pentru colectarea apelor pluviale care se scurg Si se adund, se pot construi Santuri de drenaj pe
intreaga sectiune. Terenul este plat ca o masd, astfel incat panta Santurilor de drenaj este de
obicei de 3 %o. In cazul realizirii unei pante mai mici de 3 %o, trebuie proiectat un Sant de
acumulare.
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Nivelul fundului santurilor de acumulare amenajate este stabilit la minimum 1,0 m deasupra

nivelului de referinta al apei freatice, pentru a proteja apele subterane.

Descrierea sistemului de evacuare a apelor pluviale pe sectiuni se regaseste in tabelele urmitoare.
Apele pluviale sunt dirijate fie catre un bazin de colectare de suprafatd, fie citre santuri de

retentie. Nu este previazutd drenarea prin infiltrare.

2. tablizat Amenajarea sistemului de drenaj
Tronsonul de | Denumirea cursului | Profilul Curs de | Debit Adancim
drum vizat de apa de receptie / | cursului apa  Nr. | nominal al | e [m]
[km] Sant de retentie de apa cadastral | cursului
afectat de apa
[m3/s]
0+00 - 4+500 Sant de acumulare - - - 1,0
4+500 - 5+780 Canalul Gyuriréti 6+104 Békéscsaba | 0,442 1,2
0722
5+780 - 6+100 Canalul Gyurirét XII | 0+241 Békéscsaba | 0,576 1,8
0718
6+100 - 7+100 Canalul Gyuriréd-IX. | 0+738 Békéscsaba | 0,145 0,6
0714
7+100 - 10+380 Sant de retentie - - - 1,0
10+450 - 11+634 | Canalul Gyuriréti 0+732 Békés 0,9
053/1
11+634 - 124490 | Canalul de captare | 1+052 Békéscsaba | 0,289 1
Sikonyi 0436
124615 - 134800 | Granita Doboz- | 0+732 Békéscsaba | f.i. fi.
Gerlai Canalul I-1 01213
13+800 - 14+700 | Sant de retentie - - - 1,0
14+700 - 16+657 | Canalul Danfokéri 5+866 Cutie 1,022
0189/12
16+681 -17+200 | Canalul Doboz-Gerlai | 0+354 Doboz 0,416 0,6
111 0190
174200 - 17+420 | Sant de retentie - - - 1
17+800 - 19+474 | D3 Canalul 1 din
Magsar
19+474 - 194900 | V-8. Canalul Magsari | 3+123 Cutie 010 | 0,48 0,8
19+900 - 21+300 | Sant de retentie - - - 1
21+300 - 23+100 | Canalul D-5 0+593
V01
23+100 - 27+985 | Sant de retentie - - - 1
284200 - 314900 | Sant de retentie - - - 1
314971 - 324300 | Canalul C-IX 24554 Sarkad 0,19 0,6
0209
32+300 - 34+260 | Sant de retentie - - - 1
344293 - 35+094 | Canalul Horgaséri 2+397 Sarkad 021 | 0,257 0,8
35+094 - 35+680 | Canal secundar | 1+130 Sarkad 021 | f.i. fi.
Horgaséri
351680 - 37+400 | Sant de retentie - - - 1
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Desctriere tehnica 2026.
Tronsonul de | Denumirea cursului | Profilul Curs de | Debit Adancim
drum vizat de api de receptie / | cursului apa Nr. | nominal al | e [m]
[km] Sant de retentie de apa cadastral | cursului

afectat de apa
[m3/s]
37+400 - 374900 | Oly-ér 24697 Roata de | fi. f.i.
albine
0195/6
37+985 - 39+460 | Sant de retentie - - -
39+460 - 39+841 | Canalul F-VII-7 0+878 Roatd de | 0,115 1,2
albine
085/20
39+841 - 41+250 | Canalul F-VII-10 0+210 Roatd de | fi fi
albine
073/2
41+250 - 414860 | Canalul F-VIIL.-5. 0+721 [jjszalonta 0,069 0,6
0416
41+860 - 43+044 | Sant de retentie - - - 1
V02
23+100 - 27+000 | Sant de retentie - - - 1
27+000 - 27+245 | Canalul C-1V-2 1+282 Cutie 099 | 0,23 0,8
27+245 - 27+861 | Canalul S-14 1+170 Sarkad fi fi
0684
27+861 - 29+123 | Sant de retentie - - - 1
29+300 - 31+970 | Sant de retentie - - - 1
344680 - 35+481 | Canalul Horgaséri 2+397 Sarkad 021 | 0,257 0,8
35+481 - 36+067 | Canal secundar | 1+130 Sarkad 021 | fi. fi
Horgaséri
36+067- 37+787 | Sant de retentic - - - 1
37+787 - 38+287 | Oly-ér 2+697 Roata fi f.i
albinelor
0195/6
38+287 - 39+847 | Sant de retentie - - -
39+847 - 40+228 | Canalul F-VII-7 0+878 Roatd de | 0,115 1,2
albine
085/20
40+228- 41+637 Canalul F-VII-10 0+210 Roatd de | fi f.i.
albine
073/2
414637 - 424247 | Canalul F-VIL.-5. 0+721 Ujszalonta | 0,069 0,6
0416
42+247- 43+387 | Sant de retentie - - - 1

3. tablizat

Corectii ale cursului de apd

Numele cursului de apa

Lungimea corectiei cursului
de apd

Canalul Gyuriréti

100
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2026.

Numele cutsului de ap Lungimea corectviei cursului
de api
Canalul Gyuriréti XI1 114
Canalul Gyuriréti 187
Canalul Doboz-Gerlai Hatar
131
111

V-8. Canalul Magsari 194
Canalul D-5 672
Canalul S-14 141
Canalul Peckesi 143
Canalul C-IX 228
Canal secundar Horgaséri 193
Canalul F-VII-7 235
Canalul F-VII-10 431

4. tablizat Obiecte de artd
Indlcaforul Sectiunea km a . A .. .
operei de ”, . Instalatie incrucisata, obstacol Tip
artd obiectului > :
VO1/0 tainte de 04000 Punct de separare, trecere a ramurii FJ 27,00 m {29,50.} deasupra
nodului coroanei
Vo1/1 ~3+736 Drumul principal nr. 47 FJ 12,00 m {20,00} deasupra
coroanei
MAYV nr. 120. Bp. - Szolnok - . o
VO01/2 4+833 Békéscsaba - Lokéshaza - oh. vv. FJ, linie cu 2 linii vv. Deasupra
V01/3 ~6+683 Drum de pimant AJ 20,00 m {26,00} deasupra
coroanei
VO1/4 ~8+213 Drum de pimant AJ 20,00 m {26,00} deasupra
coroanei
VO1/5 ~10+411 Drumul principal nr. 470 AJ20,00m {26,003 deasupra
coronamentului
VO01/6 ~11+482 Canal de api curgitoare FJ, deasupra cursului de api
Vo1/7 ~12+571 Bransament Getlai FJ, deasupra cursului de apa
Vo1/8 ~13+520 4238 j drum AJ 20,00 m {26,003 deasupra
coroanei
Vo01/9 ~17+700 Réul Kettés-Koros FJ, peste rau
VO01/10 ~19+508 Strada Zsibongé (drum asfaltat) AJ 20,00 m 126,00} déasupra
coronamentului
Vo1/11 ~20+647 Canalul principal Varga-Hosszai FJ, deasupra cursului de apd
V01/12 ~21+4227 4234 dr. AJ 27,00 m {29,50} deasupra
coroanei
VO1/13 VO01~24+345 Trecidtoate pentru vanat mare + | AJ, potecd de vanitoare 20,00 m
V02~24+345 drum de pimant {26,00} deasupra coroanei
V01/14 VO1~26+425 Drum de pimant + canalul Feketeéri| AJ 20,00 m {26,00} peste barid
V02~26+247 ’ ’
V01~28+141 . <
Vo01/15 V02~29+231 Canalul principal Gyepes FJ, peste cursul de apa

11 -




Autostrada M44, tronsonul Békéscsaba — granita de stat

Studiu de impact asupra mediului VIKOTT Mérnék Iroda Kft.
Descriere tehnicd 2026.
Indlcaforul Sectiunea km a A e ]
operei de 7, . Instalatie incrucisata, obstacol Tip
. obiectului
artd

V01~28+581

VO01/16 V02 : nu este Canalul Peckesi FJ, deasupra cursului de apa

afectat

V01~29+693 o . AJ 20,00 m {26,00} deasupra

V01/20 V02~30+080 Drum de pimant coroanei
V01~32+044 AJ 27,00 m {29,50} deasupra

Vo1/17 V02~32+431 Drumul 4219 coronamentului
V01~35+724 . AJ 20,00 m {26,00} deasupra

Vo01/21 V02~364111 Drum de pimant coroanei
V01~37+361 . AJ 20,00 m {26,00} deasupra

VO2Z | \op~37+748 Drum de pamant coroanci

VO1/18 V01~37+930 MAV nr. 128 Kétegyan - Vészté - | FJ, linie cu o singuri cale ferata
V02~38+317 Pispokladany vv. vv. Deasupra

VO1/23 V01~39+574 Pasaj pentru vanat mare + drum de | AJ, trecere de vanat 20,00 m
V02~39+961 pimant {26,00} deasupra coroanei
V01~40+712 AJ 27,00 m {29,50} deasupra

VOUT9 1 Vp~41+099 42153 dr. coroanci

Podul proiectat peste raul Kett6s-Koros este un pod arcuit ortotrop cu tablier suspendat in
retea, la care arcurile de otel sunt amplasate la marginile structurii, iar sensurile de circulatie sunt
pe structuri separate. Arcurile plate spectaculoase se integreaza armonios in peisaj, oferind in
acelasi timp o traversare plind de senzatii pe rau, iar cablurile de suspendare dispuse in retea fac
aluzie la impletitura cogurilor. In timpul constructiei podului, trebuie luati in calcul ocuparea
temporari a terenului, ceea ce inseamna utilizarea unei benzi de 25-25 m de la axul podului.

1. dbra Planul podului profectat peste riul KettGs-Korés, vizut din sud.

Substructurile podului sunt construite cu piloni din beton armat forat, pe care se ridica structuri
ascendente din beton armat monolitic realizate la fata locului. Grinda de rigidizare si grinda
arcuita ale podului de peste albia raului sunt asamblate pe mal, apoi sunt aduse la locul lor cu
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ajutorul unor macarale $i schele de rigidizare a arcului, folosind tehnologia de impingere.
Tensionarea cablurilor de suspendare se realizeaza In pozitia finald a podului. Podul din zona

inundabild este construit prin metoda traditionala (ridicarea grinzilor, apoi realizarea tablierului).

2. dbra Vizualizarea podului proiectat peste riul Kett6s-Korés, privit din nord

Vizualizarile integrate in peisaj sunt prezentate in capitolul 5.8.5.2. Modificari ale peisajului.

In timpul constructiei podurilor mai mici, trebuie luati in calcul ocuparea temporari a terenului,
ceea ce inseamna utilizarea unei benzi de 15— 15 m de la axul podului.

5. tabldzat Interventii Ia retelele de utilitati

nr. km Tipul retelei Interventie
0+086 Linie aeriani existentd de 400 kV inlocuire
0+145 Inlocuirea liniei aeriene de inaltd tensiune existente | inlocuire
19+518 Conducti de apa uzatd existenta inlocuire
21+211 Conducti de gaz de presiune medie existenta inlocuire

Conducti de gaz de inalti si medie presiune | inlocuire
22+373 existenta

V01 28+070 Conducti de gaz de inalta $i medie presiune ilocuire
V02 29+280 existentd

V01 29+631 Conducti de gaz de inalta $i medie presiune clocuire
V02 30+018 existentd

V01 32+024 Inlocuirea conductei de gaz existente de presiune ‘locuire
V02 32+411 medie-mare
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nr. km Tipul retelei Interventie
V01 35+944 Conducti de gaz de inalta $i medie presiune R )
. . ’ inlocuire
V02 36+331 existenta
V01 41+104 Inlocuirea conductei de gaz existente de presiune . )
) inlocuire
V02 41+491 medie

In cadrul elaboririi studiului de impact asupra mediului, este necesar si se verifice daci
intersectiile $i inlocuirile prevazute ale retelelor de utilitati publice constituie activitati care
necesitd o evaluare prealabild in conformitate cu Decretul guvernamental nr. 314/2005 (25
decembrie). Punctele 76, 77, 79, 95 si 104 din anexa nr. 3 la Decretul Guvernului previd retelele
de utilitati care fac obiectul unei evaludri preliminare, completate de punctul 131 din anexa nr.
3.

Pe aceastd bazi, trebuie evaluate doar acele inlocuiri cu traseu nou in cazul cdrora noua
amplasare a traseului conductei care atinge pragul afecteaza, spre deosebire de cea existentd, o
zona naturald protejatd, o zona Natura 2000, o baza de apd sau un sit, o zond de protectie a
pesterilor sau se planifica o modificare semnificativa a instalatiei existente.

Conform informatiilor de care dispunem in prezent, nu este prevazuta nicio inlocuire a
retelelor de utilititi sau nicio interventie care sd necesite o evaluare prealabild a
impactului asupra mediului.

In etapele ulterioare de proiectare, va trebui verificat daca aceasta constatare ramane valabila $i
pentru noul traseu al inlocuirilor.

Extinderea la fata locului a sediului ingineresc din Békéscsaba

Baza tehnica din Békéscsaba a fost infiintata la adresa Berényi ut 144, Békéscsaba (nr. cadastral:
0633/2, suprafatd 48 411 ™).

Obiectivul principal este crearea unei infrastructuri operationale moderne, capabild sa
gestioneze o retea de drumuri cu trafic intens, care sa indeplineasca cu siguranta sarcinile sporite
inca de la momentul predarii.

Cea mai importantd transformare este extinderea capacitatii sediului: numarul de angajati va
creste de la 74 la 118, ceea ce necesitd amenajarea de noi spatii de birouri $i de servicii sociale.
Cladirea de birouri $i sociald va fi extinsa cu aproximativ 800-850 m?, cu spatii de aSteptare,
camera de dispecerat $i camerd de servere, birouri pentru Sefi de echipd, o sald de Sedinte mai
mare, precum $i o sala de recreere. Cladirea atelierului existent este Invechita, de aceea, dupa
demolarea acesteia, este necesard construirea unui nou atelier-garaj modern, dotat cu groapa de
service, atelier de lacatugerie $i echipamente moderne de reparatii.

Datoritd extinderii semnificative a parcului de masini $i vehicule, este justificata construirea unui
depozit de masini nou, Inchis §i climatizat, cu o suprafata de cel putin 1300-1500 m?, cu intrare
pe ambele parti si cu un sistem adecvat de scurgere a apei de ploaie. In plus, este necesara
amenajarea de garaje acoperite Si Inchise pentru autoturisme $i autoutilitare, precum $i
amenajarea unui spatiu separat de depozitare a utilajelor mici.
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Capacitatea de depozitare se va extinde, de asemenea, In mod semnificativ: este necesara
construirea mai multor depozite de panouri cu functii distincte, a unui depozit de materiale, a
unui depozit de elemente acoperit Si deschis, a unui depozit de substante periculoase $i de
lubrifianti, precum $i a unei noi cladiri de depozitare a sarii cu o capacitate de 3.500 de tone,
dotati cu un sistem de amestecare a solutici de sare Si cu rezervoare. In plus, este justificati
amenajarea unor depozite de pietriS, precum $i a unei suprafete de depozitare de 8—10 000 m?.

La nivel de infrastructura, se va efectua o revizie $i o inlocuire completi a retelelor de utilitati si
a retelei electrice, prin instalarea de sisteme moderne $i eficiente din punct de vedere energetic
(de exemplu, cu pompa de caldurd, cu panouri solare). Un nou sistem integrat de securitate
(camere de supraveghere, recunoastere a plicutelor de inmatriculare, acces controlat), o cantar-
pod, o statie moderna de alimentare cu combustibil, parciri extinse $i un nou sistem de acces
fac, de asemenea, parte din proiectul de dezvoltare.

In ansamblu, transformarea bazei de inginerie este o investitie complexa, care implica partial
demoliri Si necesitd construirea de cladiri noi $i a unei infrastructuri tehnice moderne, care ridica
functiile traditionale de inginerie rutierd la un nivel de operare de tip autostrada.

Extinderea locala a bazei de inginerie din Sarkad

Baza tehnica se afld in zona urbana a localitatii Sarkad, pe terenul cu numarul cadastral 4452, cu

o suprafata de 28 512 m?, la adresa Anti ut 40. Este necesara renovarea completa $i reconstructia
bazelor tehnice in cadrul zonelor existente.

Cea mai importanta interventie planificata este demolarea cladirii existente de birouri $i a cladirii
de servicii sociale $i construirea unei cladiri noi, moderne, pentru un efectiv estimat de 70-75
de persoane (adaptati la personalul care va creste de la 37 la 71 de persoane). In noua clidire se
preconizeaza amenajarea unui centru de dispecerat, a unor camere de garda, a unui spatiu de
instruire $i informare (100—120 m?), a birourilor pentru Sefii de echipa, a unei sili de recreere,
precum $i a unor spatii adecvate pentru arhiva $i depozitare.

Se preconizeaza demolarea clédiriAi atelierului $i construirea unui nou atelier-garaj integrat cu un
depozit climatizat pentru utilaje. In noua cladire vor fi amenajate o groapa de service cu doud
locuri (20-22 m), alte locuri de service, un atelier de lacatugerie (aprox. 150 m?), echipamente
moderne de reparatii, un incircator de baterii, un atelier de reparatii pentru utilaje mici $i un
bloc sanitar. Pentru camioane $i adaptatoare de iarna se va construi un garaj climatizat cu o
latime minima de 26 m, precum $i un depozit acoperit pentru utilaje de aproximativ 1000 m? si
un depozit separat pentru utilaje mici.

Se realizeazd o extindere semnificativd $i in domeniul depozitirii $i stocdrii materialelor: noi
depozite de panouri, depozite modulare acoperite $i deschise, depozit pentru substante
periculoase §i lubrifianti, precum $i construirea unui nou depozit de sare cu o capacitate de
3500—-4000 de tone, in locul actualului depozit de sare de 800 de tone, dotat cu un sistem de
amestecare a solutiei saline si cu rezervoare. In plus, este necesara amenajarea unor depozite de
pietris i a unei suprafete de depozitare de aproximativ 0,8 hectare.

Dezvoltarea include, de asemenea, construirea unei noi statii moderne de alimentare cu
combustibil (cu rezervoare de 2X25 m?), a unei cantare pod de 60 de tone, a unei parciri extinse
— partial acoperite —, a unui gard complet $i a unui sistem de acces cu batierd, precum $i a unui
sistem integrat de securitate. Revizuirea $i inlocuirea intregii retele de utilitati — apd, gaz $i
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electricitate — precum $i amenajarea unui sistem modern de iluminat exterior $i a infrastructurii
IT si de transmisie a datelor (sali de dispecerat, servere Si spatii tehnice) reprezintd, de asemenea,
cerinte de baza.

In ansamblu, dezvoltarea statiei de inginerie din Sarkad inseamna o reconstructie completi a
amplasamentului, care ridicd infrastructura existentd, invechita, la un nivel adecvat pentru
exploatarea unei retele de drumuri cu trafic rapid, moderna, eficienta din punct de vedere
energetic i conforma din punct de vedere al securititii, cu finalizarea simultand cu predarea
autostrazii M44.

Nou complex de inginerie in zona Doboz

Avand in vedere lungimea noii autostrazi, este necesara amplasarea unei baze de inginerie intre
localitatile Sarkad si Doboz, care va fi proiectata pe un teren agricol, la intersectia autostrazii cu
drumul judetean 4234, in apropierea nodului rutier, ca o investitie de tip ,,greenfield” sub forma
unei noi baze de inginerie combinate.

Suprafata totald necesard pentru noua statie — impreund cu instalatiile auxiliare $i depozitele
exterioare — este de 5,5-0,0 hectare, la care se adauga o suprafata suplimentara de 1,5-2,0 hectare
pentru depozitul in aer liber. Serviciul de inginerie trebuie sa asigure exploatarea combinata a
autostrazii si a retelei rutiere nationale existente, cu un efectiv total de 71 de angajati, cu personal
consolidat de dispecerat, controlori rutieri $i muncitori calificati. Parcul de utilaje se va extinde
semnificativ: printre altele, sunt necesare 8 camioane, 4 Unimog, adaptori de iarna, imprastiere
de sare, pluguri de zapada, cositoare speciale, precum $i echipamente de trafic si de intretinere.

Cladirea de birouri §i sociala trebuie sa fie adecvatd pentru a giazdui 7 camere de garda pentru
cite trel persoane, birouri pentru Sefi de echipd $i administrative, precum $i un spatiu de
instruire/instruite de 80—~100 m?, care poate fi separat. De asemenea, trebuie asigurat un spatiu
de recreere separat pentru personalul care lucreaza in ture de 12 $i 24 de ore. In ceea ce priveste
proiectarea energeticd a cladirilor, trebuie aplicate solutii moderne, bazate pe surse de energie
regenerabile (sistem geotermal sau cu pompa de caldurd, panouri solare), cu costuri de
exploatare reduse.

Complexul atelier-garaj are o importanta deosebita: hala de reparatii cu sistem de tranzit, cu o
lungime de 20—22 m, cu doua gropi de reparatii (cu elevator de 12—14 tone), cu statii de reparatii
suplimentare, cu un atelier de licituSerie de aproximativ 350 m? $i cu echipamentele necesare
pentru intretinerea utilajelor grele. Pentru camioane trebuie amenajat un garaj inchis, climatizat,
cu intrari pe ambele parti, cu o latime de cel putin 26 m.

Utilitati complete pentru amplasament, retea electrica $i de date moderna, conexiune la reteaua
de fibra opticd, camerd de servere (min. 6,25 m?), un sistem IT $i de securitate (camere de
supraveghere, recunoastere a plicutelor de inmatriculare, control acces, alarma de incendiu) care
sa sustina serviciul de dispecerat 24 de ore pe zi.
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Uj Mémokségi Telep
Doboz javasalt helyszin

(4,0-4,5ha)

Erintett hrsz.:

3. dbra Locatia planificatd pentru parcul tehnic lIingd Doboz

Intersectia drumului national M44 - 470 (km 10+411) Area de odihna complexa
combinata cu intersectia

Traseul traverseazd drumul 470 la km 10+411. Traseul trece pe teren, pe un mic terasament, iar
drumul national 470 j. va fi deviat peste autostrada. Zona de odihnd complexa planificata poate
fi amenajatd la vest de drumul 470 j., din cauza dezvoltarilor industriale $i agricole existente $i
planificate de pe cealaltd parte a drumului.
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4. dbra Zond de odihna complexd combinati cu un nod rutier

Reteaua rutierd exterioara a complexului de odihna asiguri accesul la autostrada prin rampe de
intrare $i iesire. Drumurile interne $i externe ale complexului, precum $i ramurile nodului rutier
sunt interconectate prin sensuri giratorii. Configuratia sa este in esentd simetricd. Din cauza
spatiului necesar pentru complexul de odihna, ramurile nodului au fost amplasate la o distanta
atat de mare de drumul 470 j, incat structura proiectatd a acestuia se afld pe un tronson de curs
al raului.

In zona de odihna exista posibilitatea instalarii de panouri solare $i a statiilor de incdrcare rapida
electrica.

M44 (V01: 35+000 km, V02: 35+387) Loc de odihna simplu (Sarkad)

Conform prevederilor UME, pe tronsonul principal al M44 este necesara amenajarea unei zone
de odihna simple. Amenajarea se conecteaza la autostrada M44 prin rampe de accelerare Si
decelerare, iar in partea sa interioard asigura o posibilitate de oprire in conditii de siguranta

pentru autovehiculele de pasageri $i de marfa.

5. dbra Zond de odihnd simpli (Sarkad)

In zona de odihna exista posibilitatea instalarii de panouri solare $i a statiilor de incarcare rapida
electrica.

M44 (V01: 42+000 km, V02: 42+387) Statie de control (Méhkerék)

In cadrul amenajirii, traficul de marfi este deviat de pe banda principald, cu ajutorul
semnalizatoarelor, catre faza de preselectie. Dacd nu exista blocaje la preselectie, vehiculele sunt
ldsate s revind pe banda principald; daca preselectia semnaleaza o problema, acestea sunt dirijate
catre zona din spate, unde se efectueaza verificarile detaliate necesare. Dupa zona de control din
spate, pentru a asigura posibilitatea de oprire, se amenajeazd o parcare pentru camioane pe
ambele parti, in centru. Pe sectiunea de intrare se amenajeaza o legitura care, in mod normal,
este Inchisd, dar care poate fi deschisd pentru vehiculele extreme, care duce direct la zona de
parcare.
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Extrém jarma
‘méret esetén
megnyithato

|Eloszaro |

Extrém jsrma,
méret esetén
megnyithat

6. dbra Statie de control (Méhkerék)
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3. FACTORI DE INFLUENTA, EFECTE, PROCESE DE IMPACT,
FACTORI DE IMPACT, ZONE DE IMPACT

In prezentul capitol, In cazul ramurilor $i drumurilor planificate ale nodului, am analizat
urmatoarele stari, activitati $i impactul acestora asupra fiecirui element de mediu:

Starea actuali: evaludm starea actuald ca stare de referinta.

Constructie: activitate cu duratd determinata, ale cirei efecte pot aparea in interiorul zonei de

lucru (zona care urmeaza sa fie expropriatd), in imediata sa vecindtate, precum $i pe reteaua
rutierd a zonei $i in localitatile invecinate, ca urmare a transporturilor.

Realizare, exploatare: se manifestd prin ocuparea terenului $i prin efectul de separare. Efectele
persista odatd cu realizarea instalatiei, independent de trafic.

Impactul generat de trafic, care este legat in primul rand de emisiile de zgomot $i de poluanti
atmosferici ale autovehiculelor.

Impactul exploatarii instalatiei: impactul generat de procesele de intretinere i reparatii.

Renuntarea: desfiintarea nodului nu este probabild datoriti importantei sale nationale, prin
urmare nu vom mai aborda acest aspect in continuare.

Accidente: se pot lua In calcul efectele accidentelor, incendiilor sau scurgerilor de substante
periculoase care ar putea avea loc in timpul constructiei $i exploatirii ramurilor nodului.

Factorii de impact sunt activitatile mentionate mai sus, precum $i instalatia in sine, in timpul
carora au loc schimbari de stare ale elementelor de mediu. Elementele afectate sunt elementele
sau sistemele de mediu in care schimbarile de stare pot fi percepute sau detectate.

Elementele si sistemele de mediu examinate sunt urmatoarele:
— Sol, apa subterana
— Apele de suprafata
- Aer
— Flora si fauna: oameni, plante, animale
—  Mediul construit
— Peisaj (mediul in ansamblu)

Factori de risc:
— Zgomot, vibratii
—  Deseurt
— Substante poluante

— Prezenta umanai

Zona de impact totald este suma zonelor de impact direct $i indirect. Zona de impact direct este
formata din zonele asociate fiecdrui factor de impact, care pot fi zonele de raspandire a anumitor

emisii de substante sau energie in sol, apa sau aer, precum $i zonele de utilizare directd a acestora.
Zona de impact direct este acea parte a mediului in care se poate detecta o schimbare a incarcarii
asupra mediului. Zona de impact indirect cuprinde zonele in care se propaga procesele de impact
ca urmare a schimbarilor de stare a mediului care au loc in zonele de impact direct.
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3.1. Protectia mediului geologic, a solului Si a apelor subterane

3.1.1. Situatia actuala
3.1.1.1. Pregentarea caracteristicilor geografice naturale

Structura geologicd a zonei afectate este determinata de depunerile sedimentare din regiunea
Ko6ros si de modelarea fluviald. Peisajul este caracterizat de prezenta sedimentelor fluviale $i
eolice mai recente, depuse pe sedimentele pannoniene situate la adancimi mai mari, cu o
suprafata pland $i o panta redusa.

Traseul afecteaza In mai multe sectiuni zona terenurilor arabile cu conditii de productie bune si
excelente din Planul National de Amenajare a Teritoriului (in vigoare din 2019). Afectarea se
realizeaza in limitele zonei de expropriere.

7 Y i}‘ :}i
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7. abra Afectarea zonei cu terenuri arabile cu conditii de productie bune $i excelente

Peisajul se caracterizeaza prin prezenta unui strat de acoperire cu granulatie fina, a unei infiltrari
lente, a unor ape subterane de adancime bine protejate $ia unor ape freatice de calitate variabila,
putin adanci §i sensibile. Reteaua de ape de suprafatd, in special raurile K6ros $i canalele de
scurgere a apelor interioare, joaca un rol semnificativ in dinamica apelor subterane, in special in
sistemele de mica adancime.

Amplasarea apelor subterane influenteazd proiectarea traseului in altitudine $i a drenajului
drumului. Tronsoanele cele mai critice din punct de vedere al apelor subterane In zona
Békéscsaba se afld intre punctele kilometrice 4+200 — 7+000, unde nivelul de repaus al oglinzii
freatice se situeaza intre 0 $i 1 m sub suprafata. In plus, intre punctele kilometrice 0+000 —
204000 trebuie sa se ia in calcul niveluri ridicate ale apei freatice peste tot, dar $i in vecinitatea
punctelor kilometrice 25+000 si 32+000 nivelul apei freatice se situeaza intre 1 $i 2 m.
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Conform informatiilor furnizate de Directia competentd pentru gestionarea apelor, nu exista
niciun put cu autorizatie de exploatare a apei la o distantd de 100-100 m de axul traseului
principal proiectat. Zona vizata de proiect nu afecteaza zonele de protectie a bazelor de apa

in exploatare $i prospective desemnate prin hotirire in temeiul Decretului guvernamental
123/1997 (VII. 18.).

Conform informatiilor furnizate de Directia Generald pentru Protectia impotriva Incendiilor,
Siguranta Industriala $i Apa a Oficiului Guvernamental al Judetului Békés, cu nr. de dosar
30403/974-15/2025. in localitdtile afectate de traseu — cu exceptia oragului Békés — nu existd
zone de protectie desemnate. Pe baza documentatiei de care dispun, autostrada M44 —
desemnata de autoritatea teritoriala pentru gestionarea $i protectia apelor prin decizia nr. 63486-

027/2011 — nu afecteazd zona de protectie $i zona de protectie a izvorului de apd minerald
Békés Furds B-112, B-155.

Conform informatiilor furnizate de Directia competenta pentru Apa si Departamentul pentru
Protectia Mediului, Conservarea Naturii $i Gestionarea Deseurilor, cu numarul de dosar
BE/39/01486-17/2025, nu existd poluate cunoscutd in zona de proiectate.

3.1.2. Impact
3.1.2.1. Analiza impactului lucrdrilor de constructie Si executie

Lucrarile de constructie pot avea un impact asupra solului in principal prin urmitoarele
activitati:

- ocuparea terenului,

— deplasarea utilajelor,

- alimentarea utilajelor cu combustibil $i ulei hidraulic,

- extragerea materialelor de constructie,

- transportul, precum $i

- depozitarea substantelor periculoase $i a deseurilor.

Cel mai important factor de impact asupra mediului geologic al instalatiei proiectate $i al
instalatiilor conexe este ocuparea fizica a terenului, care inseamna amenajarea cu 2x2 benzi
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conform sectiunii transversale de proiectare, plus ocuparea terenului de catre instalatiile conexe
Si ocuparea temporara a terenului pentru constructie.

In cadrul investitiei nu se introduce nicio substanta periculoasa in sol $i nu se genereaza ape
uzate tehnologice.

In zona de proiectare, stratul superior de acoperire, impropriu, va fi indepirtat pe o grosime de
aproximativ 0,3 m (indepirtarea humusului). Traseul traverseaza aproape in totalitate terenuri
agricole. Impactul ocupirii terenului poate fi considerat semnificativ in special acolo unde
cerintele de teren ale drumului duc la pierderea din productia agricold a solurilor de bund calitate,
cu indice de fertilitate ridicat. In mod caracteristic, in zona analizata se gasesc soluri cu fertilitate
medie sau extrem de scazutd, insa inceputul traseului afecteaza $i zone cu conditii excelente de
cultivare pe o suprafata de 26 de hectare.

Pe langa ocuparea terenului, un alt impact semnificativ asupra mediului geologic apare in timpul
lucririlor de terasament, odatd cu construirea terasamentului. Indltimea maximd a
terasamentului proiectat este de 10 m de-a lungul cursului raului, fara a se realiza taieri.

In cazul in care, in timpul constructiei, se procedeazi cu atentia cuvenita la deseurile periculoase
solide si lichide provenite din sectorul comunal, precum $i la deSeurile periculoase contaminate
cu hidrocarburi care ar putea apirea in cantitati mici, se poate evita in sigurantd poluarea solului
si a apelor subterane.

In ansamblu, se poate constata cd, in faza de constructie, investitia planificata are un impact
asupra starii mediului geologic prin ocuparea terenului, insd amploarea impactului este redusi
de faptul ca traseul se afla in mare parte pe terenuri deja utilizate, cu o valoare agricola redusa si
cu un indice de sol relativ scazut.

3.1.2.2. Analiza starii pe termen lung, in timpul exploatarii

Efectele generate de exploatarea drumurilor pot fi urmatoarele:
- ,.generarea” de deseuri (In principal deSeuri menajere provenite de la participantii la
trafic),
- depunerea i infiltrarea gazelor §i a altor particule provenite din functionarea
autovehiculelor,
- precipitatii atmosferice sub forma de precipitatii uscate,
- substante poluante spélate de apele pluviale.

Dupa finalizarea investitiei planificate, in perioada de exploatare, pot aparea depozitarea ilegala
a deseurilor, deseurile colectate si depozitate in conditii necorespunzitoare, activitatile de
intretinere neglijente, precum $i, de exemplu, starea tehnica necorespunzatoare a vehiculelor $i
utilajelor utilizate pot duce la aparitia unei poluari directe, care prezintd un risc suplimentar
pentru mediu in ceea ce priveste mediul geologic si apele subterane. Cele de mai sus nu pot fi
considerate efecte generate in conditii normale de functionare.

Alte efecte negative preconizate pot apirea in principal ca urmare a emisiilor din traficul rutier,
a poluantilor fixati pe praful care se depune din aer $i a particulelor de praf contaminate cu ulei
de-a lungul drumului. Printre acestea se numara materialele de uzura, lubrifiantii, picaturile de
benzina $i motorind, lichidul provenit din impristierea sirii pe timp de iarnd si praful care se
depune. Combustibilul §i lubrifiantii care se scurg din autovehicule, precum $i impuritatile de
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azbest i metale grele provenite din uzura, ajungand pe carosabil, pot fi spalate de apa de ploaie
Si pot patrunde in sol siin apele subterane. Poluantii preconizati sunt derivatii de CH si metalele
grele.

Efectele drenarii Si evacuarii apei de ploaie

Traseul drumului este de tip terasament pe Intreaga lungime, nivelul traseului fiind stabilit astfel
incat drenarea structurii drumului sa fie asiguratd deasupra nivelului ridicat al apelor subterane
si al panzei freatice. In zona de proiectare, traseul proiectat traverseaza numeroase S$anturi Si
canale de dimensiuni reduse. Cursurile de apa sunt receptori ai Santurilor de bazd proiectate,
insd, datoritd conditiilor de relief $i a terenului plat, de tip masa (), apa poate fi dirijatd catre
receptori doar pe o portiune scurti de drum. In zona fird scurgere, in lipsa altor receptori, este
necesara construirea de Santuri de baza dimensionate ca Santuri de retentie.

Nu este prevazutd drenarea.

3.1.3. Recomandari

3.1.3.1. Sarcini §i mdsuri de protectie care trebuie realizate in fazele ulterioare de prozectare

in timpul constructiei

In absenta unui plan tehnologic de constructie, impactul fazei de constructie este estimat doar
pe baza conceptelor organizationale preliminare, astfel incat, pentru a atenua impactul
constructiei, se vor aplica prevederi generale in conformitate cu reglementarile legale;

— desemnarea $i amenajarea depozitelor temporare pentru deSeurile $i deSeurile
periculoase generate in timpul constructiei, precum $i a rezervoarelor de combustibil
pentru utilajele de terasament, In zone cu strat de acoperire $i apa freaticd insensibile la
contaminare, trebuie si se facd tinand cont nu numai de caracteristicile stratului de
acoperire, ci $i de directiile generale de curgere a apei freatice. Pentru amenajarea
depozitelor temporare de deSeuri periculoase, este recomandata utilizarea unei plci
izolante (de exemplu, folie de polietilend) sau a suprafetelor existente in interior,
acoperite cu un strat impermeabil.

— Lucrarile trebuie efectuate astfel incat poluarea solului sa fie cat mai redusa posibil.

- In timpul lucririlor, zona trebuie curdtata imediat de contamindrile apdrute in ciuda
masurilor de siguranta, evitand raspandirea contaminarii.

— Trebuie respectate instructiunile privind protectia solului, avand griji ca rutele de
transport sa traverseze cat mai putine terenuri agricole sau zone sensibile.

— Pentru a preveni situatiile de urgentd, se pot utiliza numai utilaje in stare tehnica
corespunzatoare, pentru care este obligatorie verificarea tehnicd periodica. In cazul in
care, in timpul lucririlor de constructie, lubrifiantii $i combustibilii proveniti din
eventualele defectiuni ale utilajelor, echipamentelor $i vehiculelor de transport ajung pe
sol, substantele poluante scurse trebuie colectate imediat, impreuna cu mediul impregnat

(solul), intr-un recipient de stocare inchis §i tratate conform prevederilor Decretului
guvernamental 225/2015. (VIIL. 7.).
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— 1In ceea ce priveste gestionarea situatiilor de urgenta, administratorul drumului trebuie
sa dispuna de un plan de urgenta, precum $i de mijloace de remediere a daunelor
adecvate si rational de aSteptat, $i sd actioneze in conformitate cu planul.

— stratul superior de sol vegetal trebuie depozitat separat $i, in masura in care este posibil
din punct de vedere tehnic, se recomanda utilizarea acestuia la fata locului pentru
amenajarea finald a terenului;

— amenajarea zonei de asamblare este posibild numai in zone care nu sunt sensibile la
poluare sau sunt mai putin sensibile la poluare;

Faza de exploatare:

— 1In cazul in care, in timpul intretinerii, s-ar utiliza substante chimice pentru intretinerea
vegetatiei de-a lungul drumului, trebuie respectate prevederile Decretului FVM nr.
43/2010. (IV. 23.)) FVM privind activititile de protectie a plantelor, iar cei care
desfdsoara activititi de utilizare trebuie si tind o evidenta actualizati a utilizarii
produselor fitosanitare, ale carei cerinte sunt prevazute in regulament.

3.2. Protectia apelor de suprafata
3.2.1. Analiza situatiei actuale
3.2.1.1. Corpurile de apd afectate, hidrologia Zonei de proiectare

Zona de proiectare este caracterizatd de o retea densa de ape, cu influente extinse ale vailor
fluviale si ale apelor interioare, unde procesele hidrologice de suprafati sunt determinate de
pantele foarte reduse, de dinamica inundatiilor raurilor si de rolul de reglare al sistemelor de
canale de drenaj. Peisajul este caracterizat de absenta sau sldbiciunea scurgerii naturale lente la
suprafata, de regimul hidrologic al apelor interioare determinat de precipitatii $i evaporare,
precum $i de dominanta retelelor artificiale de reglare $i de scurgere a apei. Elementele
determinante ale profilului hidrologic al regiunii sunt valurile de inundatii din perioadele de apa
mare, bratele moarte reglementate, circulatia apei dirijatd de canale $i aparitia periodicd a apelor
interioare, care reprezintd unul dintre cele mai importante procese ale regimului hidrologic, care
se repetd an de an in zonele de campie din Campia de Sud-Est.
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6. tablizat Cursurile de apd traversate de traseu (mentionate in VGT cu codul VOR)
Locul de Numele cursului de apa Cod VOR | Numele bazinului
intersectie (km
M44)
5+513 Canalul Gyuriréti - Canalul Borosgyani
5+780 Canalul Gyuriréti XI1 - Canalul Gyuriréti
6+649 Canalul Gyuriréti IX - Canalul Gyuriréti
10+481 Canalul Gyuriréti - Canalul Borosgyani
11+482 Canalul El6viz AEP459 Kett6s-Koros
11+634 Canalul de captare Sikonyi - Bransamentul Gerlai
124571 Bransament Getlai AEPslg | Canal - deapa
> curgitoare
13+143 Doboz-Gerlai Canalul 1-1 . Canalul Doboz Gerlai
Hatar I1
, . Canalul de alimentare
16+400 Canalul Danfokéri - Békés 11T
164681 ICﬁnalul Doboz-Gerlai Hatar i Bransament Gerlai
17+700 Dublu-circular AEPG668 Tripla-Koros
18+276 D3 Canalul Magsari 1 - Canalul Magsari
19+474 V-8. Canalul Magsari - Canalul Magsari
20+647 V. Canalul principal AEQO086 | Kett6s-Koros
Vargahosszai
22+565 Canalul D-5 . Canalul V-
Feketeéri
V01 26+425 . Canalul principal
V02 264247 Canalul Fekete-éri - Gyepes
V01 27+960 Canalul principal
V02 27+239 Canalul 5-14 ) Gyepes
o Canalul principal
V01 28+141 Canalul principal Gyepes . s
V02 29+231 inferior AEP532 H?ssz’ufok—Hatarer—
Koleséri
V01 28+581 . Canalul principal
V02 Nu este afectat Canalul Peckesi i Gyepes
V01 31+971 Canalul principal
V02 32+358 Canalul C-IX ] Gyepes
V01 34+293 o N
V02 34+581 Canalul Horgaséri - Canalul Osiréti
V01 35+194 . i
V02 354581 Canalul secundar Horgaséri - Canalul Horgaséri
V01 374640 . o
V02 384027 Raul Oly - Canalul Horgaséri
V01 39+941 Canalul F-V.
V02 40+328 Canalul F-VILT ) Wimméri
V01 40+361 F-V. Canalul
V02 40+748 Canalul F-VI-10 ) Wimméri
V01 40+618 . . Hosszafok-Hatarér-
V02 414005 Canalul F-V. Wimméri - Kolesér
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V01 41+416 Canalul F-V.

V02 41+803 Canalul F-VIL-5. i Wimméri
V01 42+752 F-V. Canalul
V02 43+139 Canalul F-VIL-6. ) Wimméri
Canalul principal
V01 43+033 , , iy
V0D 434420 Canalul Hatar - H?sszyfok—Hatarer—
Koleséri

Traseele proiectate trec prin bazinele de revirsare 2.94. Békési $i 2.91. Sarkadi. Zonele bazinelor
de revirsare sunt protejate impotriva inundatiilor de catre liniile principale de protectie
impotriva inundatiilor de prim rang. Autostrada M44 proiectata traverseaza liniile principale de
protectie impotriva inundatiilor de prim rang 12.02 Kett6s-Korés malul stang si 12.04 Kett6s-
Koros malul drept, situate de-a lungul raului Kett6s-Ko6r6s, precum si digul de localizare dintre
Fekete-Sebes si Koros.

Pe anumite tronsoane ale zonei de proiectare trebuie sa se ia in calcul aparitia apelor interioare.
In primul rind, zona din jurul punctelor kilometrice 10+000 si 17+000 este expusa riscului de
inundatii interne (categoria ,,foarte expusa”), dar se poate spune ca intreaga zona de proiectare
este afectata Intr-o anumita masura de inundatii interne periodice, iar mai mult de jumatate din

lungimea traseului este expusa unui risc mediu de inundatii interne.

Categorie Clasificare pe baza frecventei relative a inundatiilor
1. <0,05 Zoni neamenintatd sau foarte putin amenintati de
inundatii

0,11-0,20  Zoni expusi unui risc mediu de inundatii intetioare

>0,20 Zoni puternic expusi riscului de inundatii
9. dbra Traseele pe harta de expunere la inundatii interioare a Iui Pilfai, cu explicatii

Tronsonul de proiectare cuprins intre km ~8+000 — 33+000 traverseazd in numeroase locuri
zone meliorate. Dupa amenajarea hidrologica realizata in cadrul asociatiilor, in anii 1960 $i 1970
s-a efectuat amenajarea hidrologici a exploatatiilor agricole de mari dimensiuni, iar in anii 1980
s-a realizat o meliorare complexa. In bazinul hidrografic se gasesc lucrari de amenajare
hidrologica realizate in ambele perioade de constructie, care functioneazi si in prezent.
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In zonele amenajate din punct de vedere hidrologic, drenajul la nivelul campului este inexistent
sau realizat la un nivel redus.

3.2.2. Impact
3.2.2.1. Analiza impactului lucrarilor de constructie $i executie

Traseul altimetric al traseului proiectat urmeaza nivelul terenului existent, nivelul carosabilului
fiind ridicat cu min. 2-3 m deasupra terenului. Carosabilul este de tip terasament pe intreaga
lungime, nivelul acestuia fiind stabilit astfel incat drenajul structurii carosabilului si fie asigurat
deasupra nivelului ridicat al apelor de suprafata i al panzei freatice. Cursurile de apa $i canalele
traversate servesc ca receptori ai apelor pluviale care se scurg de pe drum, dar canalele de irigatie
si canalele de apa subterana cu dubla functie nu pot fi receptori.

In ceea ce priveste apele de suprafatd, impactul instalatiei se poate manifesta, pe de o parte, prin
modificarea bazinului hidrografic: drumul poate fragmenta bazinul hidrografic $i poate forma
sub-bazine hidrografice. Acest lucru poate provoca modificari ale incarcarii $i debitelor pe
anumite sectiuni ale cursurilor de apa. Fragmentarea bazinului hidrografic poate fi evitata prin
asigurarea unor treceri $i traversiri adecvate sub drum pentru fiecare curs de apa (permanent
sau sezonier), Sant sau vale.

La traversarile cursurilor de apd, se prevede construirea de poduri sau conducte de trecere pentru
dirijarea apelor. Dimensiunea conductelor de trecere este uniforma, de 1,20 m.

In locurile in care traseele proiectate traverseaza cursurile de apd la un unghi mai mic de 60°,
sau traseul se suprapune peste traseul canalului in functiune, sau se construieSte o zona de
odihna sau un nod rutier pe niveluri separate, acolo devine necesari corectarea albiei cursurilor

de apa.

In timpul constructiei, impactul asupra calitatii cursurilor de apa $i a altor ape de suprafati poate
rezulta din efectuarea de lucriri de intretinere Si reparatii a utilajelor in vecindtatea acestora.
Pentru a preveni eventualele poludri, se recomanda amenajarea zonei de mobilizare In zone mai
indepartate de cursurile de apad afectate. Trebuie acordati o atentie sporitd prevenirii
eventualelor accidente, iar in cazul in care acestea se produc totusi, constructorul trebuie sd
dispuna de un plan de urgenta Si sa inceapa imediat remedierea daunelor, conform prevederilor
acestuia.

Pe baza stadiului actual al planurilor tehnice, la nivel de studiu de fezabilitate, sunt necesare
corectii ale albiei In mai multe locuri la traversarea cursurilor de apd la suprafatd. O interventie
suplimentard care afecteaza cursurile de apa traversate este construirea sau reconstructia
structurii de traversare (pod, canal de trecere).

In timpul constructiei trebuie asigurata curgerea liberd a apelor de suprafata, iar conducerea
acestora trebuie asigurata $i pe durata executiei.

In cazul zonelor meliorate — daca este necesar — trebuie si se asigure compensirile, in consultare
cu administratorii $i Directia de Apa competenta, care vor fi proiectate intr-o faza ulterioard a
proiectului.
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3.2.2.2. Analiza starii pe termen lung, in conditii de functionare

In timpul exploatirii instalatiei, nu vor apirea schimbiri semnificative in ceea ce priveste
scurgerea la suprafata, dar cantitatea de apd concentratd provenitd de pe suprafetele pavate va
cauza o suprasolicitare a sistemului existent in sectiunile de dupi introducere — in absenta
infiltrarii in sol.

Conform calculelor efectuate in studiul de impact, poluarea estimati cu hidrocarburi nu
depaseste limitele de concentratie ale extractului de solventi organici aplicabile cursurilor de apa
din zona, nici macar luand in considerare valorile inregistrate pe sectiunea cu cel mai mare trafic,
nici micar prin construirea unui canal acoperit (Anexa nr. 2 la Decretul KvVM 28/2004. (XIL.
25.) KvVM — Valori limita de emisie stabilite in functie de categoriile teritoriale de protectie a
calitatii apei, referitoare la deversarea directd a apelor uzate in corpuri de apd). Prin urmare, putem
afirma cd, conform estimarilor, poluarea cu extract de solventi organici (uleiuri, grasimi) care
ajunge In coritoare se situeaza cu un grad ridicat de certitudine sub valoarea limita, iar pe aceasta
baza nu este necesara instalarea unei structuri de epurare separate.

in timpul exploatarii instalatiei, utilizarea substantelor pentru dezghetarea suprafetelor in timpul
lernii reprezintd un risc pentru apele de suprafata. In cazul topirii zapezii, concentratia crescuta
de sare poate provoca o Incircare semnificativa a cursurilor de apd. Impactul este limitat la
perioada de dupa topirea zapezii, in restul anului nefiind de agteptat poluarea cu sare a cursurilor
de api. Respectarea normelor aplicabile, desfagurarea cu grija a lucridrilor §i exploatarea
planificatd a drumului nu au un impact semnificativ asupra calitatii apei din cursurile de apa.

3.2.3. Recomandari
3.2.3.1. Sarcini de indeplinit in etapele nlterioare ale proiectului

In cadrul consultirilor desfiagurate cu privire la planul de studiu, Directia Apelor din regiunea
Kor6s a indicat ca, in timpul procesului de proiectare pentru obtinerea autorizatiei, trebuie
efectuata o analiza de modelare, dupa cum urmeaza:

- Analiza hidrodinamica a conformitatii noului pod rutier peste raul Kett6s-Koros si a
deschiderii podului.

- Modelarea viiturii care va inunda zona in cazul ruperii barajului, tinand cont de traseul
aprobat al M44, prezentarea amplorii preconizate a inundatiei, descrierea posibilitatilor
de localizare a inundatiei $i, dacd este necesar, elaborarea planurilor modificate de
localizare i de protectie impotriva inundatiilor.

Analizele de mai sus trebuie efectuate pe traseul aprobat in faza de proiectare a autorizatiei.

In cazul cursurilor de apd si santurilor de receptie, trebuie asiguratd mentinerea in stare buna a
sectiunilor din amonte §i din aval, astfel incat apele de suprafatd sa poata fi evacuate fara
obstacole.

Pentru descarcarea cursurilor de apd de receptie, in cazul in care albia nu este capabild sa preia
precipitatiile de referintd, trebuie amplasate In Santuri straturi de pamant care sd intarzie
scurgerea Si/sau, dacd este necesar, santul de receptie trebuie amenajat si lirgit. Configuratia
efectivd trebuie stabiliti in consultare cu operatorul KOVIZIG, in faza de proiectare a
autorizatiei.
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In timpul proiectirii trebuie si se find seama de Decretul guvernamental nr. 120/1999 (VL. 6.)
privind sarcinile legate de intretinerea apelor i a instalatiilor hidraulice de interes public. in
continuare, trebuie coordonate conditiile de utilizare ca bazin de colectare a sectiunilor afectate
de intersectia cursurilor de apd asa-numite ,,cu dubla utilizare”, precum $i instalarea structurilor
de epurare $i a separatoarelor de ulei inainte de admisia apei.

3.2.3.2. Mdsuri de protectie pentru perioada de constructie $i exploatare

Lucririle de executie trebuie efectuate astfel incat si se asigure scurgerea fard daune a apelor de
viitura $i de pluvial din albia cursurilor de apa chiar $i pe durata constructiei.

Apele de pe acostamente pot fi deviate in cursurile de apa traversate, insa materialele spalate de
pe carosabil in cursul de apa pot impiedica scurgerea apelor, pot obstructiona lucrarile de
intretinere, generand astfel sarcini suplimentare pentru administratorul cursului de apa. Se

recomanda proiectarea unor instalatii de captare a aluviunilor in apropierea locurilor de deviere
a apelor pluviale.
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3.3. Sandtatea umana, impactul social $i economic

Populatia care locuieste in zona vizata de proiect poate fi afectata, in ceea ce priveSte emisiile
provenite din transport, in primul rand de poluarea fonica si atmosferici, care pot avea efecte
nocive asupra sanitatii. In functie de aceste doua tipuri de poluare, putem trage concluzii cu
privire la eventualele tendinte favorabile sau nefavorabile. Analiza privind protectia calitatii
aerului, precum $i protectia impotriva zgomotului i vibratiilor este prezentata in capitolele 5.5
Si 5.6, iar diferentele dintre variantele de traseu in ceea ce priveste impactul asupra sinatatii
umane decurg in principal din acestea.
Alte efecte asupra societatii $i economiei sunt urmatoarele:

- modificarea utilizarii terenului ocupat de drum $i, in consecinta, eventualele schimbari

ale calitatii vietii Si ale stilului de viata

- reorganizarea traficului in zona inconjuritoare ca urmare a construirii drumului

- schimbiarile care vor avea loc in peisaj
Impactul asupra stilului de viata si a calitatii vietii, preconizat ca urmare a schimbarii utilizarii
terenului prin ocuparea acestuia.
In ansamblu, se poate constata ca construirea drumului cu trafic rapid ar fi o dezvoltare cu efect
de schimbare structurald; ar avea ca rezultat o zond mai diversificata din punct de vedere
economic, mai propice investitiilor $i mai capabilad de export, precum $i o comunitate mai
mobila din punct de vedere social, cu un nivel mai redus de migratie $i care utilizeaza mai intens
legiturile transfrontaliere. Interventia ar reduce dezavantajele economice $i sociale generate de
pozitia perifericd, creand In acelasi timp un nou ax de creStere care, pe termen lung, ar putea
atenua sau inversa In mod semnificativ o parte din tendintele demografice $i economice actuale
(scaderea populatiei, imbatranirea populatiei, predominanta angajirii in sectorul public).
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3.4. Protectia vietii sidlbatice: Flora Si fauna
3.4.1. Situatia actuala

Investitia planificatd nu afecteaza in mod direct nicio zona naturald protejata de importanta
nationald $i nicio zond speciala de protectie a pasirilor (SPA); cu toate acestea, proiectul ,,
afecteazd in mod direct zona naturald protejati de importanti locali denumita ,,Canalul Eléviz”
in zona cu numarul 11+500 km, precum $i zona naturald speciald de conservare denumitd
nHekete-, Fehér- si Kettés-Koros (HUKM20012), intre km 19+800 si 21+150, zona de
conservare speciald a naturii denumitd Padurile Koroskozi (HUKM20011), zona cu numarul de
kilometru 28+100 — 284200, zona de conservare speciald a naturii denumita Canalul Gyepes
(HUKM20020), precum $i zona de coridor ecologic a Retelei Ecologice Nationale pe tronsonul
cu numarul de kilometru 38+200 — 384500 km, respectiv, desi nu o afecteaza direct, doua dintre
nodurile de legatura cu drumurile existente se apropie, in doua locuri, de zona de conservare a
naturii deosebita denumita Dél-bihari szikesek (HUKM20019), pe de o parte, la intersectia cu
drumul existent 4219, intre km 32+000 si 32+200, precum i la intersectia cu drumul existent
42153, in vecinitatea km 41+00.

3.4.2. Impact

Deoarece o parte semnificativd a zonei de proiectare este reprezentatd de zone degradate sau cu
un grad redus de naturalitate (zone agricole), nu se prevad conflicte legate de protectia naturii
pe aceste tronsoane. O exceptie o constituie zonele prezentate in paragraful anterior, unde, in
cazul variantei V01, investitia ar afecta zone de habitat cu un grad ridicat de naturalitate
pe o suprafati totald de 34756 ™, adica 3,48 ha, din care, cu exceptia unei suprafete de 232
"toate corespund unui tip de habitat de importanti comunitari. In plus, pe o suprafati
suplimentard de 13 442 ™ 1,34 ha), proiectul afecteazi tipuri de habitate de importanti
comunitara cu un grad de naturalitate mediu sau mai scazut. In cazul variantei V02, ar fi
afectate in total 33°* ™ (3,34 ha) de zone de habitat cu un grad ridicat de naturalitate,
dintre care, cu exceptia unei suprafete de 232 ™toate corespund unui tip de habitat de
importantd comunitara. In plus, pe o suprafatd suplimentari de 13 442 ™ 1,34 ha, sunt afectate
tipuri de habitate de importantd comunitard cu un grad de naturalitate mediu sau mai scazut. In
aceste zone, impactul constructiei este eliminator, insa, avand in vedere prezenta habitatelor
naturale in zona mica, impactul este acceptabil la scara regionala.

In zona direct afectatd de investitie se gisesc trei specii de plante protejate: asterul de cAmp
(Aster sedifolius), salvinia plutitoare (Salvinia natans) $i, conform datelor furnizate de KMNPI,
scilla de liget (Sci/la vindobonensis). Fara relocare, exemplarele afectate direct de executie ar fi cu
sigurantd distruse; totu§i, cu respectarea recomandarilor de protectie prezentate ulterior,
impactul executiei poate fi considerat acceptabil.

In zona afectatd de investitie se gasesc numeroase specii de animale vertebrate $i nevertebrate,
iar recomandirile de protectie au fost formulate tinand cont de prezenta acestora; prin
respectarea acestora, impactul perioadei de executie $i de exploatare poate fi considerat
acceptabil.
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3.4.3. Recomanditri privind monitorizarea

Se recomanda efectuarea de studii de monitorizare biologicd in legaturd cu dezvoltarea
planificata. Monitorizarea biologica trebuie sa se extindd asupra modificarilor populatiei
speciilor de plante protejate care urmeaza si fie transplantate.

Scopul monitorizarii legate de relocarea plantelor protejate este urmadrirea evolutiei populatiei
de exemplare de plante relocate. In timpul monitorizarii, trebuie utilizat tipul de esantionare ,,A”
modificat din protocolul elaborat de Sistemul National de Monitorizare a Biodiversitatii pentru
monitorizarea speciilor de plante in ghiveci.

Analizele de monitorizare biologicd trebuie incepute inainte de executie, inca din faza de
claborare a planului de executie (starea initiald — starea de referintd). In timpul proiectirii trebuie
luata in considerare perioada de activitate a grupurilor tintd, care difera de la un grup de
organisme la altul. Anumite grupuri de organisme pot fi evaluate doar intr-o anumitd perioada
a anului!

Sarcina de monitorizare a protectiei faunei $i florei, care trebuie efectuati ca parte a
documentatiei tehnice de proiectare a constructiei:

e Determinarea exactd a locului de monitorizare, elaborarea detaliati $i prezentarea
metodelor de monitorizare;

e cvaluarea stirii initiale a speciilor de plante protejate.

3.4.4. Misuri de protectie

e Inzonele necesare pentru amenajarea instalatiilor, lucrarile de amenajare a terenului (tdierea
gazonului, defriSarea arbustilor, indepartarea copacilor, tiierea stufului) pot fi efectuate
intre 1 octombrie $i 1 martie, In scopul protejarii faunei. In zonele deja amenajate, care nu
contin vegetatie, nu sunt necesare restrictii suplimentare privind perioada de desfisurare a
lucririlor.

e Pentru efectuarea lucririlor $i transportul materialelor se poate utiliza reteaua existenta de
drumuri de pamant $i drumuri publice; trebuie exclusa posibilitatea ca traficul de constructii
sa ajunga in zonele valoroase din punct de vedere al protectiei naturii sau ca in aceste zone
sa fie depozitate resturi de constructii sau deseuri. In acest scop, in zona de importanta
locali denumiti Canalul Elviz, in sectorul cu numirul 11+500 km, intre km 17+430 si
17+770, in zona de conservare speciald a naturii denumita Fekete-, Fehér si Kett6s-Koros
(HUKM20012), intre km 19+800 si 21+150, in zona padurilor K6roskézi (HUKM20011),
intre km 28+100 — 284200 km, in zona canalului Gyepes (HUKM20020), in zona
coridorului ecologic al Retelei Ecologice Nationale, pe tronsonul cuprins intre km 38+200
si 38+500, in apropierea zonei speciale de conservare a naturii denumitd ,,Dél-bihari
szikesek” (HUKM20019), intre km 32+000 si 32+200, la intersectia cu drumul existent
4219, precum $i in vecindtatea km 41+00, la intersectia cu drumul existent 42153, nu se pot
amenaja depozite, locuri de extragere a materialelor, locuri de odihna, parcari, rute de
transport, iar lucrarile trebuie si se desfagoare exclusiv in zona de Santier situata in interiorul
limitei de expropriere.

e Avand in vedere cele de mai sus, in zona de importanta locald denumitd Canalul El6viz, in
zona cu numdrul 11+500 km, intre km 17+430 si 17+770, in zona de conservare a naturii
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de importanta speciala denumita Fekete-, Fehér- si Kett6s-Koros (HUKM20012), intre km
19+800 si 214150, in zona padurilor Koréskézi (HUKM20011), intre km 28+100 —
284200 km, in zona canalului Gyepes (HUKM20020), in zona coridorului ecologic al
Retelei Ecologice Nationale, pe tronsonul cuprins intre km 38+200 si 384500, in
apropierea zonei speciale de conservare a naturii denumitd ,Dél-bihari szikesek”
(HUKM20019), intre km 32+000 si 32+200, la intersectia cu drumul existent 4219, precum
Si in vecinatatea km 41+00, la intersectia cu drumul existent 42153, lucririle de executie
pot fi incepute numai dupa construirea unui gard de protectie temporar, format din stalpi,
cu o indltime de minimum 1,5 m, amplasat la limita de expropriere sau la marginea zonei
de santier prestabilite, conform . Gardul de protectie temporar trebuie sa isi indeplineasca
functia pe intreaga duratd a constructiei, sa fie bine vizibil, rezistent la intemperii, usor de
reparat $i de Intretinut in caz de defectiune. Materialul stalpilor poate fi lemn (de ex. stalpi
de salcam), metal (de ex. profil inchis, corniere etc.).

Pe durata lucririlor efectuate in zonele protejate $i/sau Natura 2000 mentionate mai sus,
recomandam angajarea unei persoane de contact cu calificare de biolog sau inginer in
protectia naturii, care si detina autorizatie de expert in protectia naturii $i experientd
profesionald adecvatd. Persoana de contact va realiza, inainte de lucririle de pregatire a
terenului, delimitarea cartografica a prezentei actuale a habitatelor naturale $i a speciilor
protejate, va prezenta aceasta executantului $i va participa la prevenirea daunelor. De
asemenea, din partea executantului, acesta participd la supravegherea specializata in
domeniul protectiei naturii, astfel incat, daca este necesar, coordoneaza lucrarile de salvare
a speciilor protejate (plante, amfibieni $i reptile etc.) i, in functie de prezenta speciilor
protejate constatatd in timpul executiei lucririlor $i de conditiile meteorologice, decide cu
privire la inceperea sau oprirea lucririlor.

Executantul lucririlor trebuie sa transplanteze plantele protejate la o distantd sigura de
traseu, intr-un loc convenit In prealabil cu expertii Directiei Parcului National Koéros-
Maros. Inainte de relocare, exemplarele trebuie evaluate din nou intr-o stare care sa permita
identificarea lor sigurd, iar relocarea trebuie efectuatd in primavara sau toamna, inainte de
inceperea lucririlor de executie. Pentru relocare, trebuie intocmit un plan de relocare $i
prezentat spre aprobare autoritalii competente In domeniul protectiei naturii
(Departamentul de Protectie a Naturii din cadrul Directiei de Mediu, Protectia Naturii $i
Gestionarea Deseurilor a Oficiului Guvernamental al Judetului Békés).

Trebuie evitatd taierea copacilor mai batrani $i cu scorburi, deoarece acestia pot servi drept
adipost pentru piasirile care cuibdresc in scorburi si pentru lilieci. Inainte de tiierea
copacilor, trebuie sd va asigurati de rolul pe care il joacd aceStia in naturd $i de necesitatea
taierii. Trebuie sa discutati cu expertii Directiei Parcului National K6rés-Maros, pentru
fiecare exemplar in parte, care sunt copacii care trebuie pastrati neaparat $i care sunt cei
care trebuie taiati.

Data taierii copacilor batrani trebuie stabilita de comun acord cu specialistii Directiei
Parcului National Ko6rés-Maros. In locul tiierii copacilor batrani cu cavitati, trebuie
efectuata tdierea cu grija; copacii cu cavitati trebuie depozitati cel putin 2 zile inainte de
transport, iar maruntirea acestora nu este permisa. Inainte de taiere, un expert in protectia
faunei si verifice dacd nu existd animale care ierneaza in interiorul acestora. Daci existi,
atunci, cu implicarea specialistilor Directiei Parcului National Korés-Maros, trebuie luate
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masurile necesare de protectie a faunei inainte de taiere Si trebuie sa se pregateasca pentru
eventualele operatiuni de salvare.

e Adanciturile cu pereti abrupti rezultate in urma activitatilor de constructie (de ex. santuri
de lucru) nu trebuie lasate neacoperite mai multe zile, deoarece acest lucru poate duce la
moartea rozatoarelor $i a amfibienilor. In timpul umplerii acestor gropi $i a lucrarilor de

terasament, trebuie sa va asigurali cd nu existd animale cazute in ele, iar lucririle pot fi
continuate numai dupa salvarea acestora.

e Lucririle de constructie hidrotehnica pe sectiunile de albie umplute cu apa trebuie efectuate
intre 1 august $1 31 octombrie. Aceasta este perioada in care speciile de amfibieni i reptile
sunt active, iar pe sectiunile de albia pline cu apd, puii din anul curent sunt deja suficient de
dezvoltati pentru a avea Sanse semnificative de a evita efectele care implica leziuni fizice.
In plus, in aceasti perioadd, mobilitatea puietului de peste din anul respectiv este deja
suficienta pentru a evita cu o probabilitate mai mare lucrarile care pot provoca leziuni $i
eventuald mortalitate. Inainte de executie, in perioada de vard — inceput de toamna, in cazul
sectiunilor de albia care au fost in stare uscatd pentru o perioada indelungata (cel putin 1
lund) Si care nu sunt caracterizate de o acoperire permanenti cu apa, restrictia temporala
pentru perioada de toamna-iarna nu este justificata.

o Incazul corpurilor de apa protejate afectate (de exemplu, canalul El6viz, canalul Gyepes),
trebuie evitata dragarea albiei. In cazul in care este necesard efectuarea acesteia din motive
tehnice, in cazul sectiunilor de albia acoperite cu api in perioada de executie sau acoperite
cu apd in mod permanent in perioada anterioarid executiei, se recomandi efectuarea
lucririlor de indepirtare a vegetatiei i de dragare a nimolului cu excavatorul, utilizand
urmatoarea metodd, in scopul protejdrii tuturor organismelor acvatice afectate, dar in
special a exemplarelor de specii de pesti protejate:

o In timpul lucririlor de indepirtare a vegetatiei i de dragare a nimolului efectuate
cu excavatorul, se recomanda ridicarea vegetatiei de alge, stuf, papura Si trestie,
precum $i a ndmolului, cu o cupa de excavator perforata sau cu grilaj;

o se recomanda mentinerea vegetatiei $i a ndmolului scosi la suprafata apei timp
de cateva (cel putin 10) secunde (pana cand toatd apa se scurge din ele deasupra
canalului/cursului de api), pentru ca exemplarele ajunse in cupi sd poatd fi
eliminate impreuna cu apa din aceasta;

o abia dupa aceasta se recomanda agezarea materialului scos pe mal.

Prin metoda descrisd se poate reduce semnificativ rata de mortalitate a exemplarelor de
specii de pesti protejate Si se reduce Si numarul exemplarelor de specii de nevertebrate care
ajung pe mal (fiind astfel condamnate la moarte).

e Recomandam ca, inainte de desfasurarea activitatilor de modificare a albiei (constructia de
structuri, dragarea justificata din punct de vedere tehnic) pe corpurile de apa protejate (de
ex. Canalul El6viz, canalul Gyepes) si se identifice (acestea se gisesc cel mai adesea in
apropierea structurilor artificiale $i a trecerilor) Si sa se efectueze capturarea in scopul
salvarii, acolo unde se adund un numar semnificativ de exemplare de pesti protejati intr-un
spatiu relativ. mic. In acelasi timp, recomandim asigurarea conditiilor necesare
supravietuirii exemplarelor salvate $i returnarea acestora in cel mai scurt timp posibil in
sectiunile deja dragate $i acoperite cu apa ale canalului in cauza sau In habitate adecvate din
apropiere, in consultare cu administratorul de protectie a naturii.
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Nu este permisa acoperirea sau relocarea albiei corpurilor de apa protejate traversate (de
exemplu, canalul El6viz, canalul Gyepes); pentru a proteja speciile protejate si de
importantd comunitara legate de habitatele acvatice, trebuie evitata defrigarea vegetatiei de
pe maluri.

In scopul protejarii speciilor protejate si de importantd comunitari legate de habitatele
acvatice, in timpul executiei lucrarilor trebuie sd se acorde atentie mentinerii calitatii apei
din canalul El6viz, Kett6s-Koros si canalul Gyepes. Pentru a evita poluarea accidentali a
corpului de apa, lucririle de executie planificate pot fi efectuate numai cu utilaje aflate in
stare tehnicd impecabila, respectand normele in vigoare privind securitatea muncii $i
prevenirea daunelor cauzate de apa; de asemenea, nu se poate amenaja niciun tip de spatiu
de depozitare sau depozit in apropierea cursului de apa.

Pe intreaga suprafata de proiectare, in cadrul operatiunilor de impadurire $i plantare, trebuie
sd se urmdreascd utilizarea speciilor/soiurilor de plante autohtone, caracteristice peisajului.
De la aceasta regula se poate deroga doar in cazuri speciale, in scopul protejarii naturii. In
planul de plantare trebuie sa se tina seama in mod special ca printre plantele care urmeaza
sd fie plantate si nu se afle specii/soiuti care sunt considerate invazive in Ungatia (lista
acestora este cuprinsa in tabelul intitulat ,,Neofite invazive” din volumul 9 al Studiilor
Oficiului pentru Protectia Naturii al KvVM). Planul de plantare trebuie supus spre avizare
autoritatii de prim rang si Directiei Parcului National K6ros-Maros. La alcdtuirea listei de
specil, trebuie utilizate specii autohtone care tolereaza bine intretinerea extensiva, adaptate
la conditiile locului de crestere; in cazul arborilor, trebuie utilizate specii cu durata lunga de
viald , rezistente la vant, care i$i pastreaza frunzigul mult timp, in special specii cu frunze
dure. Specii recomandate pentru plantare: arbori: stejar comun (Quercus robur), artar de camp
(Acer campestre), ulm de camp (Ulmus minor), frasin maghiar (Fraxinus angustifolia subsp.
pannonica), plop alb (Populus alba), plop negru (Populus nigra); arbusti: cornul rosu (Cornus
sanguinea), enonymusul european (Ewuonymus europaens), ligustrul comun (Ligustrum vulgare).

La Inierbare a versantilor §i a terasamentelor trebuie evitata utilizarea speciilor alogene,
precum raigrasul italian (Lo/ium multiflorum) etc., inlocuindu-le (in functie de habitat) cu
testuca de lunca (Festuca pratensis), testuca de stuf (Festuca arundinacea), raita engleza (Lolium
perenne), raita de lunca (Poa pratensis), testuca de stanca (Festuca rupicola), festuca rosie (Festuca
rubra) $i paiusul de lunca (Alopecurns pratensis).

Pentru a preveni deteriorarea habitatelor naturale rimase in zonele inconjuratoare, precum
Si a speciilor protejate care traiesc acolo, trebuie sa se asigure cd, in zona investitiei, speciile
predispuse la invazie nu sunt plantate In timpul amenajarii spatiilor verzi $i, in cazul in care
se stabilesc spontan, sa fie indepartate fird intarziere. Pentru a preveni inmultirea nedoritd
a buruienilor $i raspandirea speciilor invazive, in zonele afectate de constructie trebuie
asigurata cosirea de cel putin 3 ani, de cel putin doua ori pe an.

In cazul cursurilor de apd, trebuie asigurati conectivitatea ecologici; in acest scop, in cazul
canalelor mai mici este suficienta utilizarea unor deschideri de dimensiuni adecvate, insi in
cazul podurilor proiectate pentru cursurile de apd mai mari (canalul Eléviz, bratul mort
Gerlai, Kett6s-Ko6ros, canalul principal V. Vargahosszai, canalul Gyepes) este necesara
asigurarea unei suprafete neacoperite $i uscate de-a lungul cursului de apa. Dintre acestea,
podurile proiectate pentru Canalul Eléviz si Ketts-Koros trebuie si asigure si trecerea
speciilor de vanat de talie mare; in acest scop, pe langa asigurarea unei benzi de circulatie
neasfaltate suficient de largi, trebuie asigurata $i o inaltime adecvata.
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La cursurile de apa trebuie asigurata conectivitatea ecologicd; in acest scop, la podurile
proiectate peste canalul ElSviz si peste raul Kett6s-Koros, pe ambele maluri ale cursului de
apa trebuie sd ramana o suprafatd de trecere neasfaltata deasupra nivelului de referinta al
apei. La aceste lucrari de artd, precum $i la intersectiile cu canale $i cursuri de apa mai mici,
trebuie sd se tind seama de prescriptia tehnicd rutierd UT 03.07.53:2019/M1, asigurandu-se
astfel permeabilitatea ecologica la cursurile de apa $iin benzile de mal. Parametrii tehnici ai
pasajelor Si ai structurilor proiectate pentru cursurile de apid traversate (diametru,
dimensiunea sectiunii transversale, banda de mal) sunt in conformitate cu specificatia
tehnicd rutierd UT 03.07.53:2019/M1 privind amenajarea pasajelor ecologice. Cu toate
acestea, la proiectare trebuie sa se tind seama de faptul cd pasajele nu trebuie sa fie acoperite
permanent de apd in perioada de viituri, caracteristica primaverii, nici macar in anii cu
inundatii. In plus, podurile proiectate peste canalul Eléviz si peste raul Kett6s-Koros
trebuie sd aiba o inaltime adecvatd (min. 4 m), iar la proiectarea lucririlor pentru care

planurile nu sunt incd disponibile, trebuie sd se tind seama de specificatia tehnica rutierd
UT 03.07.53:2019/MT1.

In plus fata de cele de mai sus, este necesar si se proiecteze i pasaje de vanat de mari
dimensiuni independente, suprapuse, care sa asigure posibilitatea de trecere a vanatului de
mari dimensiuni. Pasajele de vanat de mari dimensiuni trebuie sa respecte specificatia
tehnicd rutierd UT 03.07.53:2019/M1. Pasajele de vanat de mari dimensiuni trebuie
amplasate in urmatoarele locatii:

o km 24+342; — pasaj independent pentru vanat mare;

o km 39+574 — pasaj combinat cu drum de pamant.

Pe langd asigurarea trecerii, trebuie impiedicatd $i patrunderea speciilor de vanat pe
carosabil, de aceea recomandam instalarea unui gard de protectie pe intregul traseu al
drumului cu trafic rapid, care trebuie si respecte specificatia tehnicd rutiera UT
03.07.53:2019/M1. Pe aceastd bazi — avand in vedere ci in zond se gisesc Si cetbi — este
justificatd o indltime de minimum 2,4 metri; in plus, este important ca partea inferioard a
gardului sa fie ingropata in pimant sau consolidatd pentru a impiedica patrunderea
mistretilor. Din acest motiv, recomandam utilizarea plasei de 2,5 metri, raspanditd in
Ungaria, din care 30 cm trebuie ingropatd in pamant, iar inaltimea de 2,2 metri deasupra
suprafetei trebuie completatd cu o sarma colorata de ridicare plasatd la 20 cm in plus.

Pentru protectia insectelor, pdsirilor (de ex. bufnite) si mamiferelor (de ex. liliecii) cu
obiceiuri nocturne, care sunt atrase de lumina, se recomanda proiectarea unui sistem de
iluminat care s tina cont atat de specificatiile tehnice, cat i de aspectele legate de protectia
naturii. In locurile in care iluminatul este absolut necesat, se recomandi utilizarea corpurilor
de iluminat realizate conform urmaitoarelor recomandari:

o Este foarte important ca corpul de iluminat sa fie fixat de structura de sustinere
intr-un plan paralel cu suprafata solului.

o Se recomanda proiectarea corpurilor de iluminat cu abajur plat $i cu lumina
orientatd prin deflectoare.

o Se recomanda utilizarea unei Indltimi a punctului luminos cat mai mici
(maximum 6 m).
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o Se pot utiliza exclusiv surse de lumind cu lumind caldd. Valoarea maximai a
temperaturii de culoare utilizabile nu poate depasi 2700 K.

o Este interzisa utilizarea reflectoarelor $i a proiectoarelor orientate deasupra
orizontului.

In cazul in care se proiecteazd iluminatul public la intersectia cu canalul El6viz in zona km
11+500, sau la intersectia cu Kettés-Koros intre km 19+800 — 214150, sau la trecerea prin
padurile situate la nord de Doboz, intre km 19+800 si 214150, trebuie aplicate in mod
obligatoriu prevederile de mai sus, deoarece in aceste locuri se poate conta pe prezenta
ocazionald a diferitelor specii de lilieci. La intersectia cu drumul existent 42153, in zona km
41400, trebuie evitatd in mod special utilizarea iluminatului public, deoarece pe proprietatea
invecinata cu zona afectatd de investitie se gaseste bufnita mare de stanca (Gortyna borelii),
care este extrem de sensibild la lumina artificiala. Iluminarea decorativa a podului Kett6s-
Ko16s nu este recomandata din punct de vedere al protectiei faunei $i florei.
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3.5. Protectia calitatii aerului
3.5.1. Situatia actuald $i impactul

Starea actuald a calitatii aerului a fost determinatd pe baza clasificirii pe zone $i a datelor statiei de
masurare automate OLM din Békéscsaba, conform carora calitatea aerului poate fi considerata
buna la nivel national.

Conform calculelor preliminare, in timpul lucrarilor de constructie Si executie se preconizeaza

aparitia unor conflicte legate de calitatea aerului in timpul lucririlor de terasament, situatie in care
sunt necesare masuri de protectie. Este important de mentionat ca calculele noastre au fost
efectuate pe baza parcului de utilaje alcatuit in functie de proiecte de constructie similare, de aceea
recomandam ca, In faza ulterioara de proiectare, Planul de organizare si includd $i un aviz de
specialitate privind protectia calitatii aerului, care si prezinte analize detaliate, pe baza datelor
exacte. Aici pot fi formulate masurile precise de protectie prin care se pot reduce incircaturile.

In perspectiva pe termen lung, in conditii de functionare, impactul tronsonului de drum in cauza

asupra calitatii aerului este greu de cuantificat; pe baza calculelor, limitele sanitare sunt respectate
pe axa drumului.

3.5.2. Masuri de protectie recomandate
Misurile de protectie sunt necesare pe durata constructiei. Asa cum am mentionat mai sus,
urmatoarele sunt doar recomandari generale de protectie:

e pe durata executiei este interzisd generarea unei poludri a aerului $i a mirosurilor care
sa conduca la depasirea durabild a limitelor in zona de 50 de metri masuratd de la axul
drumului, in jurul Santierului $i al rutelor de transport;

e sc pot utiliza exclusiv utilaje moderne, cu emisii reduse de poluanti atmosferici;

e utilizarea celor mai bune echipamente tehnologice disponibile (B.A.T. = Best Available
Technology);

e sc vor utiliza exclusiv utilaje cu permis de circulatie valabil;
e trebuie evitatd functionarea inutild a utilajelor;

e in timpul lucririlor de executie — inclusiv depozitarea materialelor $i a deSeurilor —
poluarea cu praf trebuie redusa la minimum,;

e Jucririle de terasament trebuie udate la intervale adecvate — conform instructiunilor
tehnologice;

e suprafetele inclinate ale terasamentelor trebuie acoperite cu un strat de humus pentru
a le proteja impotriva prafului;

e in timpul livrarilor, pe timp uscat (5 zile fira precipitatii), in cazul in care in apropiere
se afld un element sensibil, drumurile de transport neasfaltate trebuie udate zilnic;

e trebuie utilizate cele mai apropiate locuri de extractie a materialelor sau statii de
amestecare a asfaltului;
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in timpul lucririlor de constructie, la iesirea vehiculelor de transport de pe Santierul
neasfaltat pe drumul principal (in conditii meteorologice justificate), trebuie asiguratd

curdtarea rotilor murdare Si/sau trebuie curdtat noroiul adus pe drumul asfaltat
(mecanic sau manual) pentru a minimiza ridicarea prafului.
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3.6. Protectia impotriva zgomotului Si vibratiilor
3.6.1. Situatia actuald $i impactul

In starea actuald, In imediata vecindtate a refelei rutiere existente apar numeroase conflicte legate

de zgomot. Poluarea fonica generata de reteaua de drumuri de paimant care leaga terenurile agricole
este neglijabild. Zonele din afara localitatilor sunt lipsite de zgomot.

In timpul lucririlor de constructie Si executie, conform calculelor preliminare (Insotite de estimari
siincertitudini), se preconizeaza depasirea valorilor limita. Este important de mentionat ca calculele

noastre au fost efectuate pe baza unor estimari, de aceea, in faza de proiect de executie,
recomandam ca planul de organizare sa includa $iun raport de expertiza privind protectia impotriva
zgomotului $i vibratiilor, care sa prezinte analize detaliate, pe baza datelor exacte.

In starea de referinti pe termen lung, ca urmare a creSterii naturale a traficului — comparativ cu
starea actuald — poluarea fonica creste cu ~1-2 dB la toate punctele de madsurare. Aceastd creStere
este independentd de investitie. Analiza starii de referintd are scopul de a evidentia schimbarile care
vor avea loc In reteaua rutierd Inconjuratoare ca urmare a proiectului (adicd zona de impact
indirect).

Se poate afirma cd, in ceea ce priveste refeaua rutiera conexa, proiectul are, in ansamblu, un impact

favorabil.

In perspectiva starii de functionare Traseul autostrazii M44 traverseaza $i zone care pand acum au

fost putin sau deloc afectate. Pe baza rezultatelor, se poate afirma ca realizarea proiectului provoaca
conflicte de zgomot in mai multe locuri. Pentru fiecare dintre acestea am ficut propuneri de
solutionare.

Numerele cadastrale ale imobilelor rezidentiale pentru care s-a propus protectie cu ziduri de
protectie fonica:

- Békéscsaba 0739/7,
- Békéscsaba 0481/2
- Békéscsaba 0460
- Békéscsaba 01214/2
Recomandam pregatirea instaldrii unui zid de protectie impotriva zgomotului in urmatoarele zone:

Zona de agrement delimitatd de loturile Békés 059/18, 059/22, 059/44, 059/45, 059/46, 059/47,
059/48, 059/57, 059/58, 059/59, 059/60, 059/68, 0104/12, 0104/14, 0104/17, delimitatd de
parcelele cu numerele de inregistrare mentionate, precum $i zona rezidentiala din Doboz delimitata
de parcelele cu numerele de inregistrare 027/16, 027/52, 030/3, 030/25
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Propuneri privind starea de functionare
7. tabldzat Ziduri de protectie impotriva zgomotului
Profil E.O.V. E.O.V.final | Lungime inaltime
Matcaj s initial Profil final coordonata [m] (fird acustici Lateral Noti
initial ; =
4 coordonati derulare) [m]
X = 8089956 X = 809265
J11 11+390 Y = 155231 11+660 Y = 155181 274 3 Dreapta
X = 809964 X = 810240 A
B12 12+380 Y = 155269 12+700 Y = 155420 315 3 Stanga
X = 810713 X = 810941 A
B13 13+240 Y = 155681 13+500 Y = 155808 261 3 Stanga

Cerinte acustice impuse peretilor de izolare fonica:

e categoria de absorbtie fonica:

e categoria A4 conform Specificatiei tehnice rutiere nr. e-UT 03.07.47:2021

e categoria de izolare fonica:

Categoria B3 conform Specificatiei tehnice rutiere nr. e-UT 03.07.47:2021

In urma inspectiei la fata locului, am constatat cd existd numeroase proprietati situate in zona de

protectie, care sunt inregistrate ca locuinte in evidentele cadastrale, dar care, in realitate, nu

indeplinesc aceasta functie. In cazul acestor proprietiti, nu recomandam masuri de protectie

impotriva zgomotului.

Masuri de protectie recomandate pentru perioada lucrarilor de constructie

D

2)

In intervalul orar de noapte (22:00-6:00) este interzisi desfisurarea lucririlor si a
activitatilor de transport care genereaza zgomot $i vibratii in mediul inconjurator, in cazul
in care se afli o proprietate care necesitd protectie la o distanta de 300 de metri. Se pot
face exceptii de la aceastd reguld in cazul in care lucrdrile nocturne respective sunt
justificate in mod special, iar excluderea acestora ar face imposibild desfisurarea
santierului. In sectiunea privind protectia mediului din Planul de organizare trebuie si se
justifice necesitatea respectivelor procese de lucru pe timp de noapte $i, de asemenea,
trebuie sa se prezinte sfera exacta, locul, durata $i impactul asupra mediului al acestor
procese de lucru pe timp de noapte.

In zilele de simbiti si duminici este interzisd desfisurarea lucririlor Si a activititilor de
transport care genereaza zgomot $i vibratii, in cazul in care in raza de 300 de metti se afld
o proprietate care trebuie protejata. Se poate face o exceptie de la aceasta reguld in cazul
in care desfasurarea lucririlor respective in weekend este deosebit de justificata, iar
excluderea acestora ar face imposibild realizarea constructiei. In sectiunea privind
protectia mediului a Planului de organizare trebuie sa se justifice necesitatea lucrarilor de
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3)

4

5)

0)

7)

8)

9

weekend respective $i, de asemenea, trebuie sd se prezinte domeniul exact, locul, durata
i impactul asupra mediului al acestor lucrari de weekend.

Pe durata constructiei pot fi utilizate exclusiv utilaje de lucru §i vehicule de transport
moderne, cu emisii reduse de zgomot $i vibratii (utilizarea celor mai bune echipamente
tehnologice disponibile (B.A.T. = Best Available Technology)). In cazul in care B.A.T. nu
poate fi aplicatd, se vor utiliza exclusiv utilaje de lucru $i vehicule de transport echipate cu
motoare clasificate cel putin EURO3, EPA Tier III, EU Stage III sau cu o clasificare
echivalentd, deoarece utilajele $i vehiculele de transport echipate cu motoare de tipuri mai
vechi decat acestea vor genera, probabil, un nivel mai ridicat de zgomot $i vibratii, astfel
incat utilizarea lor nu este permisa.

Masinile de lucru instalate (de ex. compresoare, agregate etc.) trebuie inconjurate cu o
instalatie mobild de izolare fonici sau cu ziddrie, in cazul in care in
in raza de 100 de metri se afla cladiri sau zone care trebuie protejate impotriva zgomotului
sau vibratiilor.

Trebuie evitata functionarea inutild a utilajelor la ralanti.

Acolo unde este posibil, trebuie realizati izolarea fonici a utilajelor §i/sau a
componentelor acestora (prin utilizarea de inveliSuri fonoabsorbante), iar indepirtarea
invelisurilor existente este interzisd, in cazul in care in perimetrul de 100 de metri in jurul
lucririi respective se afld cladiri sau zone care trebuie protejate impotriva zgomotului sau
vibratiilor.

Pentru a evita disputele juridice ulterioare, trebuie efectuatd o evaluare structurald a starii
initiale a tuturor cladirilor situate mai aproape de zonele de constructie
(50 de metri) si de-a lungul rutelor de transport (25 de metri).

Contractantul trebuie sa elaboreze, avand in vedere programul de constructie si parcul de
utilaje al contractantului, un capitol privind protectia impotriva zgomotului $i vibratiilor
in Planul de organizare, care sd acopere toate fazele de lucru.

In capitolul privind protectia impotriva zgomotului §i vibratiilor din sectiunea de mediu
a Planului de organizate, expertul/proiectantul

a) sa determine cat mai precis posibil nivelurile de zgomot $i vibratii care se vor
produce in timpul fazelor de constructie in zonele de lucru $i in imprejurimile
acestora, precum $i de-a lungul rutelor finale de transport;

b)  rutele de transport trebuie stabilite astfel incat si utilizeze reteaua rutiera
principald $i colectoare existentd $i sa afecteze cat mai putin mediul neafectat
pana in prezent;

C) sa se analizeze Si posibilitatea transportului feroviar al materialelor §i, in cazul in

care se preconizeaza ca acesta va reduce $i incarcarea drumurilor publice, sd se
recurga la transportul feroviar pe langa cel rutier.

d)  sd analizeze Si necesitatea efectudrii masuratorilor de monitorizare.

Misurile de protectie mentionate mai sus pot fi revizuite pe baza viitoarelor analize din sectiunea

de mediu a Planului de organizare. Masurile de protectie precise $i definitive trebuie specificate in
sectiunea de mediu a Planului de organizare.
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3.7. Protectia mediului construit Si a patrimoniului cultural
3.7.1. Analiza stdrii actuale

Cladirile aflate sub protectie monumentald sau locald sunt concentrate in centrul oraSelor
Békéscsaba si Békés, dar existi monumente istorice Si in Sarkad si Sarkadkeresztir. Cu toate
acestea, pe masura ce ne indepartam de nucleele istorice ale agezirilor, numarul acestora scade, iar
traseul proiectat Si variantele sale nu afecteaza niciun monument istoric sau vestigiu istoric.

3.7.2. Impact
3.7.2.1. Analiza impactului lucrarilor de constructie Si executie

In faza de constructie, de-a lungul drumurilor de transport, impacturile negative asupra mediului
care duc la degradarea mediului construit $i factorii care le determina pot fi urmatorii:

8. tdabldzat Impacturi negative asupra mediului §1 factori declans atori (Sursa: Starea asezdrilor $1 a
mediului construit — Andrea Kristof)

Factor declansator Mod de manifestare
Poluarea aerului Daune cauzate de coroziune
Poluarea solului §i a apelor subterane Daune cauzate de coroziune
Caracteristici mecanice ale solului $i modificarea Surpiti, aluneciri, probleme de stabilitate $i statice

nivelului apelor subterane

Solicitare vibratorie Deteriorarea structurilor
Gestionarea necorespunzitoare a deseurilor din Poluarea cu deseuri, poluarea de suprafata
constructii

Pentru a preveni efectele negative asupra mediului inconjuritor $i deprecierea valorii imobilului,
este necesard reglementarea executiei lucririlor $i efectuarea lucririlor de refacere corespunzitoare.
in timpul constructiei, trebuie sd se tind seama de cerintele privind protectia mediului, protectia
impotriva zgomotului $i vibratiilor, precum $i protectia vietii.

Demolari de cladiri

La km 6+800, in zona industriald $i economica din Békéscsaba, traseul afecteazd doud cladiri, care
trebuie demolate.

In locul in care traseul ajunge pe teritoriul administrativ al localitatii Békés (km 8+161), drumul de
tard cu numarul cadastral 0111 va fi trecut printr-un pasaj subteran. In aceastd zoni este necesard
demolarea cladirii fermei afectate.

Intersectia cu drumul national nr. 470 are loc intre km 9+700 si 10+500, unde se va construi un
nod rutier pe niveluri separate $i o zona de odihnia complexa combinata cu acesta. Va fi necesara
demolarea fermelor (4 buc.) afectate de zona de odihna si de nodul rutier.

45 -



Autostrada M44, tronsonul Békéscsaba — granita de stat
Studiu de impact asupra mediului

Descriere tehnicd

VIKOTI Mérnok Iroda Kft.

2026.

Se preconizeaza, de asemenea, demolarea partiald a cladirilor din zona statiilor tehnice care urmeaza
sa fie renovate, Insd datele exacte privind demolirile necesare vor fi disponibile abia in fazele
ulterioare de proiectare.

3.7.2.2. Analiza starii pe termen lung, in conditii de functionare

In ceea ce priveste exploatarea instalatiei liniare proiectate, trebuie abordate in primul rand
ocuparea directa a terenului de citre Sosea Si instalatiile conexe, emisiile cauzate de traficul care se
desfasoara pe aceasta, precum $i efectele intretinerii.

Odata cu realizarea obiectivelor proiectului, se va construi o cale ferata care, prin reglementarea
adecvatid a traficului, va contribui la desfasurarea fara Intreruperi a traficului, nu va prezenta riscuri
pentru siguranta traficului, traficul va fi sigur, iar zona puternic neglijati va primi un impuls, putand
incepe dezvoltarea zonelor ramase in urma din punct de vedere economic. Deservirea zonei
inconjuratoare se poate realiza fara obstacole, asigurand o legatura rapida intre cartiere.

Valoarea zonelor rezidentiale din localititile deservite de proiect se poate aprecia dupa punerea in
functiune, datorita accesibilititii imbunatatite.

Investitia vizeazd in principal dezvoltarea infrastructurii din afara zonelor urbane $i, in aceastd
calitate, exploatarea contribuie la o mai buna functionare a mediului construit, avand astfel, in
general, un caracter imbunatatitor. In ceea ce priveste utilizarea terenului, functionarea activitatii
planificate are un efect partial de modificare fatd de situatia actuald, deoarece terenurile agricole
vor fi utilizate pentru drumuri publice.

3.7.3. Valori arheologice

In cadrul registrului oficial al siturilor arheologice, al cercetarilor din literatura de specialitate $i al
celor cartografice, au fost colectate date referitoare la 75 de situri arheologice in zona de 250 m din
jurul teritoriului afectat de proiectul de traseu. RecunoaSterea terenului a fost efectuata intre 27
octombrie si 4 noiembrie 2025 de citre Muzeul National al Ungariei, in mai multe echipe, pe
variantele de traseu cunoscute la momentul respectiv.

9. tablizat Siturile arheologice identificate in zona de 250 de metri Iitime a proiectului

D . Numair de . .. Tipul Vechimea sitului Pozitia
enumire Inregistrate Sursa informatiei sitului 4
Békéscsaba — Szentmiklos- 3266, MRT 10. . i Asezare preistorie, epoca in zona
puszta, Tanyahely 2/458. inspeciic pe teren hunilor, sarmati tampon
inspectie pe teren, asezare Epoca Bronzului, afectat
masuritori geofizice, epoca sarmata,
Békff:sc,saba - 3267, MRT 10. sdpaturi de proba, epoca z}var,é, epoca
Szentmlklos-puszt'a, 2/459. observatii Arp.ad .
versantul Muronyi arheologice Evul Mediu tirziu,
Epoca Moderna
timpurie
Muron;;];tllzglliia ferma Nou sit inspectie pe teren agezare sarmat implicat
Murony — Pece-diilé IV. AIn mfrs de inspectie pe teren asezare sarmat, 'epoca afectat
inregistrare Arpad
agezare . implicat
Murony — Pece-diilé II. 5813, MRT 10. inspectie pe teren Epoca cuprul i
10/6. : dispersie epoca celtic,
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. Numar de . . Tipul Vechimea sitului Pozitia
Denumire N ] Sursa informatiei . . >
inregistrare ’ sitului
epoca sarmata,
epoca avara
epoca turca
Békéscsaba — Hosszu-sor, 3255, MRT 10. R R asezare Epoca Bronzului, in zona
malul raului 2/441. inspectic pe teren sarmat, epoca Arpad tampon
asezare Epoca Bronzului afectat
tarziu (Gava-k.),
celticd, sarmati din
Békéscsaba — Kurta-sor, 3258, MRT 10. inspectie de teren, P eﬂ(.)a.d a hund
langa calea ferata 2/444. sondaj, sapaturi . (gftp izi), cpoca
Arpad, Evul Mediu
asezare, tarziu, epoca turca
cimitir sarmat, epoca avara
tirzie
Békéscsaba — Hosszu-sor, 3253, MRT 10. . . asezare szarmata, in zona
malul raului L. 2/439. inspectic pe teren epoca Arpad tampon
in curs de agezare sarmat, in zona
Békéscsaba — Kaszalé inrevistrare inspectie pe teren epoca Arpad, Evul tampon
© Mediu tirziu
Béke , 2821, MRT 10. . asezate Epoca Bronzului in zona
ékés — Borosgyan V. 1/144. vizitd pe teren K trzie tampon
BékésA— Borosgyan, f'errTla 2758, MRT 10, . . agezare Gyul.avarséndi k,,, in zona
de gaste a cooperativei 1/81. inspectie pe teren sarmati, epoca Arpad tampon
agricole Béke cimitir epocd necunoscutd
asezare preistorie (epoca implicat
cuprului?), epoca
Békéscsaba — Béke Tsz, 3127, MRT 10. . . sarmatilor-hunilor,
Libatelep 2/231. inspectic pe teren epoca avarilor,
epoca Arpad, epoca
moderna timpurie
agezare Epoca bronzului, in zona
Békéscsaba — Borosgydn 3284, MRT 10. vizitd pe teren epoca scitd, sarmata, tampon
2/476. p gepidd, avard, epoca
Arpad
aSezare Epoca tarzie a in cauza
Békés — l?orosvgy'fm, 6 2823, MRT 10. . . bronzul}n, sciti,
octombrie. Ciminul 1/146 inspectie pe teren sarmati, epoca
brigizii : dispersie Arpad
celt
aSezare Evul Mediu tarziu in zona
Békéscl:saba - Y’iﬂdhéti 2990, MRT 10. vigiti I fata locului sat, .bis.e.ricﬁ, Epoca Arpad tampon
iskola-ddlé 2/92. ’ cimitir
(satul Sikkony)
Békéscsaba — Vandhat 2989’21/\/;1?? 10. inspectie pe teren agezare prelstgi;eédepoca i:rrzqca)gi
Békéscsaba — Korosfas- | 3397, MRT10. | , agezare | Epoca Bronzului, afectat
2ug 5/73. inspectie pe teren Epoca zlkrpzid, Evul
Mediu tirziu
s e 2988, MRT 10. . . asezare Epoca Arpad, Evul in zona
Békéscsaba — cotul Korosfas 2/90. inspectie pe teren d pMe diuptérziu tampon
Békéscsaba — Kégyes, ferma 3376, MRT 10. . agezare prelsto/ﬂe,/geple, tn zona
Papp 5/52. vizitd pe teren epoca A.rpaAd, hvul tampon
Mediu tirziu
aSezare sciti, sarmati, intr-o zona
epoca Arpad, Evul | tampon de 50
Békéscsaba — Kégyes-part | 3353, MRT 10. viziti pe teren P Me(?iflp tarziu m,
II. 5/29. P afecteazi
drumul de
pamant
- i 3352, MRT 10. . . sat, 'bis'e.ricé, Epoca Arpéd in zona
Békéscsaba — Kégyes-part 1. 5/28. inspectie pe teren cimitir tampon
agezare
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Denumire BTG Sursa informatiei Uil QR Pozitia
inregistrare ’ sitului
comuna
Bodrogkeresztur,
comuna Ottomany,
comuna Gava, sciti,
sarmati, Evul Mediu
tarziu
asezare AVK, satul implicat
Szakalhat, epoca
Békéscsaba — malul rului | 3355, MRT 10. inspectie pe teren, cuprului, sciti,
Kaszman 5/31. sdpaturi sarmati-huni, avari
tarzii, epoca Arpad,
Evul Mediu tirziu
agezare Tiszai, Baden, Gava, in zona
Békéscsaba — coltul 3354, MRT 10. inspectie pe teren, sarmati tarzii, epoca tampon
Kiszmén 5/30. inspectie la fata locului Arpad
cimitir perioadd necunoscutd
asezare comuna implicat
Tiszapolgar,
comuna Baden,
Békéscsaba — Kaszman 3357’5%;{T 10. inspectie pe teren localitatea Boleraz,
’ sarmati, avari
tirzii, epoca
cuceririi?
Doboz — Doboz, O-Getla 715 inspectie pe teren agezare Géava-k., §arr{1ap, in zona
epoca Arpad tampon
agezare Tiszapolgar, celtic, implicat
Békés — Danfok, coltul 2860, MRT 10. . . sarmat, epoca
Készméni I1. 1/183. inspectie pe teren Atpéd, Evul Mediu
tirziu
Doboz — Ferma Maksar 687 inspectie pe teren, asezare Baden k., sarmati, implicat
vizita la fata locului ’ epoca Arpad
Doboz — Doboz- 30 . tie pe t aSezare preistorie, sarmati implicat
Sebesfoki-Jaras II. inspeciie pe teren
agezare Epoca Bronzului, in zona
Doboz — Doboz, districtul 688 . i Sarmati, Epoca tampon
Sebesfok 1. inspectie pe teren migratiilor, Epoca
Arpad
Doboz — Doboz, districtul agezare Epoca cuprului, implicat
Ovar. mareinea padurii I 714 inspectie pe teren Sarmati, Epoca
s g p Arpad
Doboz — Doboz. districtul asezare E130§a Bronzul.ui in zona
Ovir II’. 674 inspectie pe teren tarzie, Sarmati, tampon
Epoca Arpad
Doboz — Doboz. districtul ) ) asezare Epoca cuprului, in zona
Oviar I.’ 673 inspectie pe teren epoca sarmatd, epoca tampon
Arpad
Doboz - Doboz, districtul 713 inspectic pe teren aSezare Baden-k., epoca implicat
Ovari, marginea padurii 1. pectie p Arpad
Doboz — Doboz, Lé-626 712 inspectie pe teren asezate | preistorie, sarmati, | implicat
epoca Arpad
Doboz — Doboz, 2 reistori implicat
Og(r)oapé ::)E(;t:lf 00, 721 inspectie pe teren agezare preistorie pic
Doboz — Doboz, Insula 731 inspecti asezare preistorie in zona
SZ(’SkC < pCC}lC pC teren tampon
Sarkad — Canalul Fekete-éri, . . descopetire epoci necunoscuta in zona
ecluzi S0467 inspectie pe teren de coljnori b tampon
Sarkad — Sasfenék, ) ' aSezare preistorie, epoca implicat
Gyepespart 50815 inspectie pe teren sarmatd, epoca
Arpad
Sarkad — Gyepesi, lingi 50480 viziti pe teren asezare pteistotie, sarmati in zona
calea feratd tampon
Sarkad — Kis-telek 49544 inspectie pe teren aSezare preistorie, perioada afectat

sarmatd, epoca
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. Numir de . . . Tipul Vechimea sitului Pozitia
Denumire N ] Sursa informatiei Bt >
inregistrare ’ sitului
Arpad, Evul Mediu
tirziu
aSezare preistorie (epoca afectat
fierului: sciti?),
ti, epoca
Sarkad — drumul spre C ‘ sa'rma, ’ .
Békés, ferma Mozes 1. 49548 vizita pe teren Arp::d, 'Evul Mediu
tarziu-Epoca
dispersie Moderna timpurie
Epoca cuprului?
Sarkad — Kis-telek, 49537 . ti . asezare preistorie, sarmati, in zona
Debreceni-tanya 1nspectie pe teren epoca Arpid tampon
Sarkad — drumul spre Békés, R R agezare Epoca Arpad in zona
ferma Debreceni VI. 20496 inspectie pe teren tampon
Sarkad — Drumul Békési, . . asezare preistorie, epoca in zona
Ferma Debreceni V. 50495 inspectic pe teren Arpad tampon
Sarkad — drumul spre Békés, 50491 inspectic pe teren asezare Epoca Arpad in zona
ferma Debreceni 1. 7 tampon
Sarkad — Drumul Békési, . . asezare Epoca Arpad implicat
Ferma Debreceni IV. 50494 inspectie pe teren
Sarkad — Drgmul Békési, 50492 inspectic pe teren asezare sarmat, epoca Arpad in zona
Debreceni-tanya I1. 7 tampon
Sarkad — partea de nord a . . asezare preistorie, epoca in zona
Bakrét 50855 inspectie pe teren Arpd tampon
Sarkad — Bogat, malul Koo s implicat
arka rﬁu(;g? > matu 73495 inspectie pe teren agezare Epoca Arpad rmphica
Sarkad — Cazare in oras 50600 vizitd pe teren asezare preistorie, sarmati implicat
Sarkad — Asezare urbana . . . implicat
I Nou sit inspectie pe teren asezare sarmat
Sarkad — Qsonka—dﬁlé, 50654 inspectic pe teren asezare preisforie, cpoca in zona
Tokai-tanya sarmati, epoca avard tampon
Sarkad — Csonka-diil6, R . agezare preistorie, epoca in zona
Pataki-tanya II. 50696 inspectie pe teren Arpid tampon
asezare preistorie in zona
Sarkad — Csonka-diilg, . . tampon de 50
Pataki-tanya I. 50695 inspectie pe teren m de la locul
de odihna
Méhkerék — Eklézsia B Nou sit inspectie pe teren agezare neohtlc/ep.o ca implicat
i > cuprului
aSezare preistorie, epoca in zona
Méhkerék — Olyi-ér, . . sarmati, epoca tampon
Eklézsia-dalo 54603 inspectie pe teren Arpad, Evul Mediu
tarziu
asezare preistorie, epoca afectat
Méhkerék — Olyi-ér, gropi . . migratiilor, epoca
de sipat 54647 inspectie pe teren dispersic Arpad
sarmat
Méhkerék — Pisunea 54645 inspectie pe terer aSezare Koros-k. in zona
viteilor, Paraul Olyi speciie pe tere tampon
Méhkerék — Olyi-ér, . . asezare Kords-k., epoca implicat
groapi de dig 54605 inspectie pe teren Arpad
Méhkerék — Pisunea 54607 inspectie pe teren, movila epoci necunoscuta in zona
Viaroserdéi vizita la fata locului fampon
\ . k /k _ 2 7'_ ”l ” e e _k. A
Méh eré Ovl§1 d? 6, 54606 inspectic pe teren asezare Koros in zona
marginea pasuni ’ tampon
Méhkerék — B heé asezare preistorie pasaj
chiere alogh-ér, 54609 inspectie pe teten supetior
fosta Tsz .
afectat
asezare neoliticul mijlociu afectat
. i tarziu, cultura
Méhkerék — Eszterhazi- 7 K
chiere szterhazt 33216 inspectie pe teren Tiszapolgar,

tag I.

cultura Baden,
epoca bronzului
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Denumire Numar de S informatiei Tipul Vechimea sitului Pozitia
inregistrare ursa intormatiet sitului
tirzie, epoca
fierului timpurie
Meéhkerék — Pisunea asezare preistorie, epoca Pasajul
Borit. Baloghg 54630 inspectie pe teren sarmata, epoca afectat
orji, Balogh-ér Arpid
Méhkerék — Eszterhazi-tag 33217 inspectie pe teren asezare prcistgric, epoca in zona
11 ) peciie p Arpad tampon
Meéhkerék — Kenver-dils asezare Koros-k., AVK, scit implicat
A . 33220 inspectie pe teren pasaj
lingi calea ferata ; .
superior
inspectie pe teren, aSezare §cit, sarmat Epoca implicat
Méhkerék — Sapi-legeld, 54638 sapdturi, lucriri de asezare, Arpad, Evul Mediu
localitate demolare biserica, tirziu, Epoca
arheologica cimitir Moderna timpurie
Meéhkerék — Kender-ddlé 62774 documentatic dispersic Sramat o zona
arhivisticd tampon
Méhkerék — Kender-dil6, . . asezare Epoca Arpad, Evul in zona
Sapi-ér 54637 inspectic pe teren Mediu tirziu tampon
Méhkerék — Wimmeri- asezare scit, epoca Arpad, afectat
diil6. 1anes canal 54598 inspectie pe teren Evul Mediu tarziu,
»ang epoca turci
asezare Gava-k., sarmati, afectat
Ujszalonta — Wimmeti- . . epoca Arpad, Evul
22 >
diils, Béke Tsz L. 547 inspectie pe teren Mediu tarziu,
epoca turca
aSezare szarmata, epoca in zona
Ujszalonta — Wimmeri- . . Arpad, Evul Mediu | tampon de 50
diil, Béke Tsz I1. 54723 inspectie pe teren tarziu (sec. XV- m
XVI)
Ujszalonta — Wimmeri-dil6, . . agezare szarmata, epoca in zona
Béke Tsz I11. >4724 inspectic pe teren Arpad tampon
Ujszalonta — Vérsziget- 54728 inspectie pe teren aSezare Epoca cuprului, implicat
diilg, Csete-tanya pectie p Sarmati
asezare Koros-k., neoliticul afectat
mijlociu, Baden-k.,
Ujszalonta — Vér-sziget . . Gava-k., sarmati
2 , b b
diil§, Balogh-tanya 54725 inspectic pe teren epoca Arpad, Evul
Mediu tarziu,
epoca turci
Ujszalonta — Vérsziget, 54707 inspectic pe teren aSezare preistgrie, epoca in zona
Csete-tanya peciiep Arpad tampon
-  hen agezare Epoca cuprului, in zona
Ujszalonta = Vérsziget, 54733 inspectie pe teren Epoca Arpad, Evul tampon

Moral-tanya

Mediu tarziu

Siturile arheologice se afld sub protectie generald in conformitate cu Legea. Conform § 19 (2) din

Lege, elementele patrimoniului arheologic pot fi mutate din locatia lor initiald numai in cadrul unei

sapaturi arheologice.

Pentru elaborarea Documentatiei Arheologice Preliminare (ERD-I si ERD-II actualizate), care

defineste sarcinile arheologice definitive care trebuie indeplinite la siturile afectate de investitie,
trebuie efectuate cercetdri suplimentare la siturile identificate in prezentul document, pentru a se

putea stabili gradul de afectare a siturilor arheologice, precum §i natura siturilor, varsta $i

intensitatea acestora sa poata fi stabilite .

In cursul planificarii ulterioare a investitiei, trebuie sa se tina seama neaparat de timpul $i costurile

necesare pentru sapaturile arheologice.
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In cadrul evaluarii valorii arheologice, in zona de proiectare nu au fost identificate
elemente de patrimoniu care sa fie pastrate in situ $i care, in conformitate cu articolul 21
alineatul (3) din Decretul Guvernului, ar trebui evitate neaparat prin lucrari de terasament.
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3.8. Protectia peisajului
3.8.1. Situatia actuald $i impactul

Zona de proiectare nu afecteaza valori peisagistice unice, insd afecteaza zone de protectie a
peisajului in mai multe locuri. Tronsonul planificat al autostrazii M44 intre Békéscsaba $i granita
de stat ar urma sa fie realizat pe un traseu complet nou, astfel incat, in cazul realizirii acestuia,
utilizarea actuala a peisajului $i aspectul peisajului s-ar modifica. Datorita sistemului de spatii verzi
afectat de dezvoltare i, prin urmare, a scaderii valorii activitatii biologice, este necesar sa se acorde
o atentie deosebitd reabilitarii suprafetelor distruse ramase dupa executie, plantirii de vegetatie,
precum Si integrarii in peisaj a noilor elemente de artd, pentru care facem propuneri in continuare.

In paginile urmatoare se gasesc schitele vizuale ale podului Kett6s-Ko6ros din diferite unghiuri de
vedere.
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10. dabra Viziune a podului peste riul Kettos-Kords, malul sting, vedere spre sud
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11. abra Viziune a podului peste riul Kett6s-Koros, malul sting, nivelul Sinei, vedere spre sud
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12. dbra Viziune a podului peste riul Kett6s-Korés, malul sting, vedere spre nord
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13. abra Viziune arhitecturald a podului peste riul Kett6s-Koros, malul drept, vedere spre sud
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3.8.1.1. Reabilitarea suprafetelor distruse

Pe intreaga lungime a traseului proiectat, este necesara reabilitarea suprafetelor distruse rimase in
urma lucririlor de executie. Reabilitarea trebuie efectuatd in afara zonei carosabile $i a $antului, in
limitele terenului expropriat, precum $i in celelalte zone de lucru utilizate In timpul constructiei,
asigurand conditiile de baza privind utilizarea terenului $i caracteristicile ecologice existente inainte
a zonei reabilitate $i a vegetatiei care apare pe aceasta, timp de 1-3 ani dupa finalizarea lucririlor de
amenajare a terenului i plantare (in primul rand, eradicarea mecanica a buruienilor $i a speciilor
invazive care apar).

In interiorul zonelor expropriate, lucrarile de plantare pot fi efectuate dupa reabilitarea drumurilor
de pamant $i a santurilor abandonate. Zona reabilitata situata in afara zonelor expropriate trebuie
restituitd pentru cultivare in conformitate cu tipul de cultura practicat in zona invecinata.

In cazul in care investitorul ar decide si planteze arbori pe o suprafatd egala cu suprafata totald
acoperita a instalatiei proiectate — care este de aproximativ 95 ha —, in acest caz, portiunea de teren
care urmeaza sa fie expropriata in acest scop nu poate fi o zona naturala protejata, o zona Natura
2000, zona umeda sau zona cu productivitate ridicata, iar in zonele protejate este posibila doar pe
suprafete cu vegetatie forestiera potentiald, utilizand specii de arbori caracteristice asociatiei
forestiere naturale. Plantarea de paduri nu este permisd in habitate umede cu grad ridicat de
naturalitate Si in asociatii de iarba.

3.8.1.2. Forme de plantare

In legiturd cu dezvoltarea planificata, trebuie sa se tind cont de distrugerea benzii verzi actuale;
pentru a compensa acest lucru, recomandam plantarea de vegetatie pe suprafetele afectate de
executie, cu scopul:

- conservarea potentialului peisagistic actual al zonei;
- conservarea structurii $i caracterului peisagistic unic al zonei;

- conservarea traditiilor, a valorilor naturale §i istorico-culturale, precum $i a monumentelor
caracteristice zonei;

- crearea unei armonii intre aspectul drumului §i al instalatiilor conexe $i ansamblurile
peisagistice valoroase.

Din punct de vedere al protectiei peisajului, integrarea drumului $i a instalatiilor conexe in peisaj
poate fi realizatd prin configurarea traseului proiectat, precum $i prin plantarea de vegetatie.
Plantarea de vegetatie este cel mai eficient mijloc de integrare in peisaj. Trebuie asigurata inlocuirea
vegetatiei lemnoase care va fi tdiatd din cauza investitiei planificate, asigurandu-se totodatd o
ghidare vizuala care si faciliteze circulatia in conditii de siguranta a participantilor la trafic.

In general, se poate spune c4, pe teren plat sau in pantd, in cazul unui tronson de drum drept, se
recomandi plantarea de vegetatie de tip livada pe ambele parti. In cazul unui arc de rotunjire drept,
senzatia de spatiu poate fi imbunatatita prin plantarea de arbusti sau grupuri de copaci de talie mica
in zona centrald a pantei. Pe teren plat sau in panta, precum $i in cazul unui arc de rotunjire bombat,
plantarea de vegetatie de tip livada pe partea exterioard a arcului ajutd la marcarea traseului drumului
Si la orientarea mai usoari a Soferului.
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Din punct de vedere vizual, drumul poate fi interpretat in doua moduri. Cum arata drumul i ce se
poate vedea de pe drum. Aspectul sau este diferit pe teren plat $i in zone deluroase, fata de cel din
terasamente $i adancituri. De pe drum, in cazul unei taieturi sau al unui coridor spatial (zid de
protectie, terasament de protectie, padure de protectie), nu se poate observa nimic, iar de pe
terasament se poate observa ,,totul”.

Drumul amenajat pe terasament este vizibil atat in zonele plane, cat $i in cele deluroase. Posibilitatea
de a-l ascunde cu vegetatie variaza in functie de inaltimea terasamentului. Vederea asupra lucririlor
de artd este, de asemenea, diferita. Adica pasajele subterane de tip ,, ” sunt abia vizibile, in timp ce
pasajele supraterane, podurile $i terasamentele mai inalte de 9-10 m sunt elemente artificiale
marcante, care modificd semnificativ peisajul. Modelarea spatiului, acoperirea, deschiderea, crearea
de legaturi spatiale $i sisteme spatiale sunt posibile cu ajutorul plantelor lemnoase cu habitus $i ritm
de crestere diferite. Instalatiile rurale de pe teren plat si lucririle de terasament pot fi ,,ascunse”
mai uSor in toate cazurile. O bandé de arbusti de 2—3 metri Iniltime asigura o acoperire completa.
Pana la 3 m, diferenta de nivel este abia perceptibild sau deloc; o indltime de un etaj poate fi aproape
»ascunsd” prin amenajarea terenului $i plantarea de arbori.

Utilizarea grupurilor de arbori este justificatd la nodurile rutiere i la intersectii. Pentru a obtine un
efect de atragere a atentiei, este recomandabil s se utilizeze specii cu un port diferit de cel obignuit.

Pentru a asigura protectia Impotriva eroziunii a teraselor, se recomanda plantarea speciilor de plante
taratoare, respectiv a speciilor care necesitd putina ingrijire $i care tolereaza bine conditiile de
habitat eventual nefavorabile. La inierbarea pantelor construite, trebuie sa se acorde prioritate
ierburilor autohtone $i caracteristice peisajului, astfel incat sa se poata facilita integrarea lenta a
pantelor in peisaj $i, probabil, sa se acorde mai putin spatiu speciilor invazive.

Tinand cont de cele de mai sus, recomandim urmaitoarele forme de plantare:

Modul de  Compozitie
plantare

Tipul 1 Obiectele de artd proiectate in nodurile de nivel separat se ridici la o inaltime de 8-
11 m deasupra mediului inconjuritor. In zonele delimitate de ramurile nodurilor, se
recomanda integrarea in peisaj prin plantarea de arbori in forma de livada, iar pe
versantii terasamentelor prin plantarea de arbusti, tinand cont de aspectele legate de
siguranta traficului. Pasajele nodale care se ridica deasupra peisajului, adica la o
inaltime de 8-11 m, pot fi acoperite cu vegetatie arborescentd, tinand cont de faptul
cd populatia de arbori plantati are nevoie de mai multi ani pand cand isi atinge
functia corespunzatoare.

Tipul 2 In cazul traversirii de sus a drumurilor de pimant si a drumurilor de rang inferior,
precum $i in cazul afectarii zonelor impadurite sau forestiere existente, recomandam
plantarea doar de arbusti, arbusti de acoperire a solului pe versantii terasamentelor
sau in interiorul zonei de expropriere, tinand cont de utilizarea speciilor adaptate
tipului de habitat existent.

Tipul 3 Amenajarea zonelor de odihna planificate se recomanda a se realiza pe baza unui
plan de amenajare a gradinilor. Un aspect important la plantarea zonelor de odihna
este izolarea de trafic, protectia impotriva vantului $i amenajarea unei zone de
odihni umbrite. In scop decorativ, este permis utilizarea diferitelor specii horticole.
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Tipul 4

Tipul 5

10. tiblizat

In cazul unui traseu care trece pe un terasament, integrarea in peisaj a instalatiei
liniare poate fi asiguratd in functie de dimensiunea viitoarei zone de expropriere
aferente traseului. Terasamentul poate fi integrat in peisaj prin alternarea plantatiilor
de arbori si arbusti de-a lungul traseului. Acest lucru este recomandat $i in zona
pasarelelor construite la intersectiile cu cursurile de apa.

In cazul tdieturilor, pe versantul inclinat este permisd doar plantarea de arbusti.

Pasajele supraterane pentru animale salbatice trebuie prevazute cu randuri de copaci
si arbusti care si le indice vizual. Intreaga suprafati a benzii de circulatie trebuie
inierbata. Pe structura podului, in afara de inierbare, este permisa doar plantarea de
arbusti. La plantarea plantelor, trebuie sa se tind cont de faptul ci, la dimensiunea
lor maxima, acestea nu trebuie sa se extinda in banda de circulatie. Pentru a reduce
efectele perturbatoare ale luminii $i zgomotului provenite din traficul rutier, precum
Si pentru a preveni sariturile, pe ambele parti ale podului trebuie amplasate panouri
inchise, cu o inaltime de cel putin 2,0 m. O solutie acceptabild este $i construirea
combinati a unui gard de protectie $i a unui Sir de busteni cu o inaltime de cel putin
1,4 m (misurati de la nivelul benzii de circulatie). In cazul pasajelor pentru animale
combinate cu un curs de apa subteran, se recomandd forma de plantare de tipul 4,
in care trebuie acordata o atentie deosebitd plantarii pe pasaj $i in imprejurimile
acestuia. Vegetatia dezvoltata are un efect atractiv asupra animalelor salbatice care
duc un stil de viata ascuns, servind drept ascunzatoare $i refugiu.

Forme de plantare recomandate

Forma de
Tronsonul de km vizat Obiect Denumire plantare
aplicabila
0-+000 km Nod Nodul de separare pe niveluri al 1
M44
M44 - M47 nod de legaturd cu o
34736 km Nod singutd bandi in formi de trifoi // 1
Nod in formai de trifoi diagonal
. Pasaj superior M44 peste linia
4+833 km Pasaj ferati MAV 4
64683 km Intersect{e cu drum ) 5
de pdmant
84213 km nr. Intersec‘,cive cu drum ) 5
de pimant
Punct de odihna Punct de odihnd complex, cu nod
10+411 km complex combinat rutier care leagd drumul principal 3
cu nod rutier M44 - 470 j.
114482 km Pasaj Pasaj superiot M44 peste canalul 4
El6viz
124571 km Pasaj Pasaj superior M44 p.este bratul 4
mort Gerlai
134520 km Intersectia cu ) 5
drumul nr. 4238
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Forma de
Tronsonul de km vizat Obiect Denumire plantare
aplicabila
17+700 km nr. Pod Pod peste raul Kett6s-Koros 4
19+508 km Intersectie - 2
204647 km nr. Pod Intersectia d%ntre canalul pr1r.1c1pal 4
Varga §i canalul Hosszai
M44 - 4234 j. drumuri conectate
km 214227 Nod printr-un nod diagonal in forma de 1
trifoi
VO1: km 24+342 Pasaj suprateran
pentru animale - 5
V02: km 24+289 silbatice
VO1: km 26+427 . . Pasajul M44 peste canalul Fekete-
Pasaj superior P 4
V02: km 26+191 éri
VO01: km 28+141 . .
Pasaj Pasajul M44 peste canalul Gyepes 4
V02: km 29+168
VO1: ke 284590 Intersec‘,cive cu drum ) 5
de pimant
VO1: km 32+044 Nod M44 - 4219 j. dr. (Sarkad) nod de 1
V02: 32+368 km © legiturd in forma de trifoi
VO01: km 35+000 ihni
Loc de odihnd Loc de odihna simplu (Sarkad) 3
V02: 35+331 km simplu
VO1: km 37+932 Pasai superior Pasaj superior M44 peste linia 4
V02: 38+319 km Jsup ferata MAV
Pasaj superior
VO1: km 394574 pentru vanat mare
' combinat cu o - 5
V02: km 39+961 trecere pe drum de
pamant
VO1: km 40+715 M44 - 42153 j. drum (Méhkerék)
Nod A B 7 1
V02: km 41+046 nod de legiturd in forma de trifoi
VO1: km 42+000 Statie de control ) 3
V02: km 42+331 (Méhkerék)

Pe celelalte tronsoane (pe traseul de-a lungul raului, la reintoarceri) se recomanda tipul 4.

in timpul elaboririi planurilor de autorizare, continutul tehnic al instalatiei proiectate va fi precizat,
fiind necesard, in consecinta, $i revizuirea propunerilor de plantare. Plantarea proiectatd va fi
alcatuitd din specii de arbori autohtoni, cu crestere rapidd, Si specii de arbusti care formeazd o
coroana densd, potrivite pentru locul de crestere respectiv, de exemplu salcie alba, salcie alba, ulm

venetian, stejar pedunculat, iar dintre speciile de arbusti, de exemplu corniSor rosu, trandafir
salbatic.

Cerinta privind plantele utilizate In timpul plantirii este ca acestea si fie rezistente la impactul
traficului, sd corespunda conditiilor locului de crestere Si, pe cat posibil, sd fie specii autohtone.
Plantarea speciilor invazive (de exemplu, salcam, frasin american) nu este permisa nicaieri in zona,
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iar alte plante ornamentale (de exemplu, arbusti ornamentali care nu se raspandesc) pot fi plantate
numai pe portiunile situate la o distanta de cel putin 1 km de zonele Natura 2000 s1 care nu dispun
de vegetatie naturala insotitoare.

Speciile de plante recomandate in zona de proiectare (specii autohtone, specii native din zona) sunt
urmatoarele:

artari autohtoni: Acer campestre (artar de camp), Acer platanoides (artar comun), Acer pseudoplatanus
(artar de munte), Acer tataricum (artar tdtar)

de-a lungul corectiilor de albia $i a cursurilor de apa, in zonele mai umede: Alnus glutinosa (artar
lipicios), Alnus incana (artar cenusin), Populus sp. (plop negru), Salix alba (salcie albd), Salix alba *Tristis’
(saleie tristd)

frasini: Fraxinus angustifolia subsp. pannonica (frasin maghiar), Fraxinus excelsior (frasin inalt),
Fraxinus ornus (frasin inflorit)

teii: Tilia cordata (fe: cu frunge mici), Tilia platyphyllos (%e: cu frunge mari), Tilia tomentosa (tez argintin)

stejari: Quercus cerris (stggar de Cern), Quercus farnetto (stegar maghiar), Quercus petraea (stejar fard
peduncul), Quercus robur (stejar cu peduncul), Quercus robur Fastigiata’

arbusti: Berberis vulgaris (dracild comund), Colutea arborescens (colutea arborescentd), Corylus avellana
(alun comun), Cotinus coggygria (Cotinus galben), Cotoneaster niger (Cotoneaster negrun), Cornus alba
"Sibirica’, Cornus mas (Cornus mas), Cornus sanguinea (Cornus sanguinea), Euonymus europaeus
(Enonymus enropaeus), Evonymus verrucosus (Ewuonymus verrucosus), Frangula alnus (Frangula alnus),
Prunus spinosa (Prunus spinosa), Rosa canina (Rosa canina), Rosa pimpinellifolia (Trandafirul de camp),
Rhamnus cathartica (Rhamnus cathartica), Sambucus nigra (Sambuc negru), Viburnum lantana
(Viburnum lantana), Viburnum opulus (Viburnum opulus), Ligustram vulgare (Ligustru comun)

3.8.1.3. Integrarea idurilor de protectie fonicd in peisaj

Culoarea eventualului zid de protectie impotriva zgomotului poate oferi oportunitati din punct de
vedere al protectiei peisajului. Zidul de protectie Impotriva zgomotului are in primul rand rolul de
a atenua zgomotul, insd poate indeplini i alte functii:

— alegerea unui model adecvat pentru suprafata zidului poate avea un impact semnificativ
asupra Soferilor care utilizeaza autostrada,

— peretele fonic poate contribui in mare masura la integrarea autostrazii in peisaj.
Prin modelul zidului de protectie fonica se intelege urmatoarele:
— eclemente de perete fonic cu textura identicd, dar cu culori diferite

— eclemente de perete fonic cu aceea$i paleta de culori, dar cu texturi diferite (model diferit al
suprafetei panourilor).

Paleta de culori §i textura elementelor pot fi combinate in mod flexibil. Materialul, forma $i culoarea
elementelor pot varia in mod arbitrar pe lungime. Utilizarea in serie a elementelor cu grosimi diferite
intensificd senzatia de spatiu.

61 -



