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Lucrarea de fatd constituie Studiul de Evaluare Adecvatd privind efectele potentiale pe care
implementarea Programului Operational Infrastructurd Mare 2014-2020 (POIM 2014-2020) le
poate genera asupra ariilor naturale protejate de interes comunitar de pe teritoriul Romaniei.
Raportul reprezintd a treia revizie, conform modificirilor aparute in lista de proiecte aferenta
domeniului transport (in acord cu MPGT) si domeniului mediu (proiecte majore pentru
infrastructura de apa, proiecte fazate dar care sunt nominalizate in lista proiectelor majore), mai
2015, incluzand comentariile si observatiile primite din partea publicului interesat, ale Comisiei
Europene si al autoritatii de mediu in urma parcurgerii etapelor de analiza a Raportului si de

consultare publica.

Conform Deciziei nr. 114978/0P/11.03.2014 emisi de Ministerul Mediului si Schimbirilor
Climatice, POIM 2014-2020 se supune procedurii de evaluare de mediu, in conformitate cu
prevedetile HG nr. 1076/2004, privind stabilirea procedurii de realizare a evaludrii de medin pentru plannri si
programe, tespectiv procedutii de evaluare adecvatd, in conformitate cu prevederile OUG nr. 57/2007
privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei §i faunei sdlbatice aprobatd cu
modificdri si completiri prin Legea nr. 49/2011, cu modificrile si completarile ulterioare i Ord. nr. 19/ 2010,
privind evaluarea adecvatd a efectelor potentiale ale planurilor san proiectelor asupra ariilor naturale protejate de

interes comunitar.

Evaluarea adecvati se deruleaza concomitent cu procedura de Evaluare strategica de mediu (SEA),
ce a fost demaratd In ianuarie 2014, concluziile Studiului de evaluare adecvatd urmand a fi preluate in

Raportul de mediu.

Studiul de evaluare adecvata este intocmit conform cerintelor Ghidului Metodologic privind
evaluarea adecvata a efectelor potentiale ale planurilor sau proiectelor asupra ariilor naturale

protejate de interes comunitar (Ord. nr. 19/ 2010).

Realizarea Studiului de evaluare adecvata s-a bazat pe informatii publice cunoscute pana in acest

moment, respectiv:

0] Documentatia tehnica pusa la dispozitie de citre beneficiar — Programul Operational
Infrastructura Mare 2014-2020 — proiect — Versiunea din octombrie 2014 si mai 2014;

@ Coordonatele geospatiale ale proiectelor propuse spre trealizare in cadrul POIM, cunoscute la
momentul elaborarii POIM si a studiului de evaluare adecvatad (pentru 127 de proiecte);

@ Baza de date existenti pe site-ul Agentiei Eutopene de Mediu (EEA -
http://www.eea.europa.cu/) privind atiile naturale protejate incluse in reteaua ecologicd Natura
2000 (SCI si SPA) desemnate la nivel national, inclusiv privind componentele protejate din
cadrul acestora;

@ Limitele siturilor de importantd comunitard si ale ariilor de protectie speciald avifaunisticd, in
proiectie Stereo 70 (actualizare 20 octombrie 2011), disponibile pe site-ul Ministerului Mediului
si Padurilor (http://www.mmediu.ro/protectia_naturii/protectia naturii.htm);

@ Coordonatele geospatiale cu privire la categoriile de utilizare a terenurilor la nivel national,
conform Corine Land Cover 2006, disponibile pe site-ul Agentiei Europene de Mediu;

@ Literatura de specialitate.
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2.1 INFORMATII GENERALE PRIVIND PROGRAMUL

OPERATIONAL

2.1.1 Denumirea, descrierea si  obiectivele = Programului
Operational

Programul operational supus procedurii de evaluare si aprobare — POIM 2014-2020 — reprezintd un
document strategic de programare a acelor activitati care acopera domeniile transport, mediu,
energie si prevenirea riscurilor. Obiectivul global al POIM este Degvoltarea infrastructurii de transport,
medin, energie §i prevenirea riscurilor la standarde europene, in vederea credrii premiselor unei cresteri economice

sustenabile, in conditii de signrantd si utilizare eficienta a resurselor naturale.

POIM 2014-2020 este promovat de Ministerul Fondurilor Europene, prin Ditectia Generald de
Coordonare Implementare Programe de Investitii Majore, in calitate de titular al programului,
si a fost elaborat pentru a raspunde nevoilor de dezvoltare ale Romaniei identificate in Acordul de
Pateneriat 2014-2020, si in acord cu Cadrul Strategic Comun si Documentul de Pozitie al serviciilor
Comisiei Europene, strategia POIM fiind orientata spre obiectivele Strategiei Europa 2020, in

corelare cu Programul National de Reforma si cu recomandarile specifice de tara.

Prin abordarea a doua dintre cele cinci provocari de dezvoltare identificate la nivel national —
Infrastructura si Resursele — priorititile de finantare stabilite prin POIM contribuie la realizarea
obiectivului general al Acordului de Parteneriat, de a reduce disparititile de dezvoltare economica si
sociala dintre Romania i Statele Membre ale UE. Promovarea investitiilor ce au ca subiect nevoile in
domeniul infrastructurii si resurselor, au fost propuse spre finantare in cadrul unui singur program
operational, avand in vedere gradul ridicat de corelare i complementaritate a tipurilor de investitii in

infrastructurd, in acord cu experienta perioadei anterioare de programare, respectiv 2007-2013.

Prin implementarea POIM, pe durata exercitiului bugetar 2014-2020, se doreste stabilirea si
asigurarea cadrului de implementare a investitiilor la nivel local, regional si national, care vizeaza trei

directii de desfasurare:
@ Infrastructura de transport (rutier, feroviar, aerian, naval, intermodal si urban subteran);

@ Protectia mediului §i managementul riscurilor (managementul apei potabile, apei uzate,

deseurilor, ariilor naturale protejate, riscurilor, rezilienta la dezastre naturale);

@ Energie curati si eficientd energeticd (energia regenerabild, cogenerarea, distributia i transportul

energiei termice in orage, retele electrice de transport, retele de transport a gazelor naturale).

Principalele deficiente abordate prin POIM se refera, in primul rand, la gradul necorespunzitor de
dezvoltare a infrastructurii de baza in Romania, atat in sectorul de transport, cat si in ceea ce priveste

furnizarea unor servicii publice de bazi, la standarde europene, in acord cu reglementarile in vigoare.
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In al doilea rand, prin POIM sunt promovate investitii cu rol in utilizarea eficienta a resurselor
naturale limitate, inclusiv prin promovarea principiilor de eficienta energetica si utilizarea resurselor
regenerabile, si in protejarea elementelor mediului natural, cu impact asupra sanatitii oamenilor si

calitatii ambientale.

Privitor la Infrastructura de transport, noua politica europeana in domeniu prevede realizarea unei retele
europene integrate la nivelul tuturor statelor membre, pentru a promova cresterea economica si
competitivitatea. Aceasta retea va face legatura intre vest si est si va inlocui reteaua actuald de cai de
transport cu o constructie autentica europeana. Dezvoltarea acestei retele este prevazuti a se realiza
corelat, pe doud paliere: reteaua centrald (core network), formati din cele mai importante rute i
noduri de transport, care va constitui elementul central al infrastructurii de transport in cadrul pietei
unice a Buropei, avand termen de finalizare anul 2030 si reteaua extinsi/globala (comprebensive

network), care va sustine reteaua centrald, avand termen de finalizare anul 2050.

In domeniul Profectia medinini 5i managementnl riscurilor, obiectivul principal al Romaniei consti in
cresterea standardelor de viata ale populatiei si, concomitent, a standardelor de mediu in acord cu
angajamentul, cat si obligativitatea privind implementarea acquis-ului european de mediu, asumate
de Romania prin semnarea Tratatului de Aderare la UE. Astfel, se urmareste reducerea diferentei
dintre infrastructura de mediu care exista intre Romania si UE, atat din punct de vedere cantitativ,
cat si calitativ.

In domeniul Energie curatd si eficienta energeticd, ca stat membru, Romania are obligatia si respecte
standardele comunitare de mediu si eficientd energetica stabilite prin directive specifice, precum si sa
contribuie la realizarea obiectivelor strategice si a politicilor europene In ceea ce priveste dezvoltarea
sustenabila. Strategia Furopa 2020 stabileste pentru domeniul Energie, trei obiective majore
20/20/20, respectiv reducerea cu 20% a emisiilor de GES comparativ cu nivelul de referintd
inregistrat in 1990, atingerea unei ponderi de 20% in consumul final de energie a productiei
provenita din resurse regenerabile, respectiv cresterea cu 20% a eficientei energetice la nivel national,
comparativ cu anul 2005. Cu privire la indicatorii mentionati, tintele asumate de Romania pentru
reducerea emisiilor de GES si imbunatatirea eficientei energetice se ridica la media UE de 20 %, in

timp ce pentru energii regenerabile, Guvernul a fixat o tinta mai ambitioasa, de 24,3%.
Prin obiectivele identificate, POIM contribuie la atingerea obiectivelor Strategiei Europa 2020, astfel:

@ Infrastructura de transport in Roménia: POIM contribuie la indeplinirea obiectivelor

Strategiei Uniunii de crestere inteligentd, durabild si favorabila incluziunii, prin promovarea:

o Coeziunii teritoriale: prin interconectarea teritoriului national la rutele internationale, precum si
interconectivitatea regionald, asigurand infrastructura de bazd de bunid calitate pentru

necesitatile unei economii moderne;

o Eficienter: prin eliminarea blocajelor si intarzierilor cu impact asupra mediului economic si

social;

®  Durabilitatii: prin promovarea si introducerea mijloacelor inteligente de transport, putin

poluante.
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© Protectia mediului, managementul riscurilor gi adaptarea la schimbidrile climatice: prin
masurile de prevenire a riscurilor si de adaptare la schimbarile climatice, dar si prin investitiile de
asigurare a infrastructurii de bazd, protejarea resurselor naturale este un deziderat major urmarit
prin POIM, contribuind atat la asigurarea durabilititii, prin protejarea resurselor de apd,
promovarea utilizarii deseurilor pentru productia de materii prime alternative, promovarea celor
mai noi tehnologii in implementarea proiectelor derulate si protectia biodiversitatii si a solului,
dar si la combaterea saraciei prin asigurarea conditiilor de trai de baza (accesul la apa si canalizare

si la un mediu curat).
© Energie si eficientd energetica: din perspectiva obiectivelor in domeniul energiei si eficientei
energetice abordate, POIM contribuie la atingerea tintelor 20/20/20 legate de reducerea

emisiilor de CO2, utilizarea resurselor regenerabile si cresterea eficientei energetice, promovand

investitii cu impact direct asupra acestor tinte.

POIM 2014-2020 cuprinde opt Axe Prioritare, structurate pe cele 3 domenii de dezvoltare, astfel:

o Infrastructura de transport:

0 AP1. imbunititirea mobilititii prin dezvoltarea retelei TEN-T si a transportului cu
metroul;

0 AP2. Dezvoltarea unui sistem de transport multimodal, de calitate, durabil si eficient.

®  Protectia medinlui 5i managementul riscurilor:

0 AP3. Dezvoltarea infrastructurii de mediu in conditii de management eficient al
resurselor;

O AP4. Protectia mediului prin masuri de conservare a biodiversitatii, monitorizarea
calitatii aerului si decontaminare a siturilor poluate istoric;

O AP5. Promovarea adaptirii la schimbdrile climatice, prevenirea $i gestionarea
riscurilor.
®  Lnergie curatd §i eficientd energetica:
O APO6. Promovarea energiei curate si eficientei energetice in vederea sustinerii unei

economii cu emisii scizute de carbon;

O AP7. Cresterea eficientei energetice la nivelul sistemului centralizat de termoficare in
orasele selectate.

O APS. Sisteme inteligente si sustenabile de transport al energiei electrice si gazelor
naturale.
In Tabel nr. 2-1 este prezentatd structura POIM 2014-2020 in functie de fiecare domeniu, axa
prioritard, obiectiv temativ, prioritate de investitii, respectiv obiective specifice corespunzitoare
prioritatii de investitii, iar in Figura nr. 2-1 este prezentatd schema generala a structurii POIM 2014-
2020.
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Studiu EA_POIM_rev03_DI

AP 1. imbunitét,:irea
mobilitatii prin
dezvoltarea retelei
TEN-T si a metroului

Infrastructura
de transport

AP 2. Dezvoltarea unui
sistem de transport
multimodal, de calitate,
durabil si eficient

7. Promovarea sistemelor
de transport durabile si
eliminarea blocajelor din
cadrul infrastructurilor
retelelor majore

7.4. Sprijinirea unui spatiu european unic al
transporturilor de tip multimodal prin investitii in
reteaua transeuropeana de transport (TEN-T)

OS 1.1. Cresterea mobilitatii pe reteaua rutiera
TEN-T centrald

OS 1.2. Cresterea mobilititii pe reteaua feroviara
TEN-T centrald

OS 1.3. Cresterea gradului de utilizare a cdilor
navigabile §i a porturilor situate pe reteaua TEN-
T centrald

7.i. Dezvoltarea si imbunatatirea unor sisteme de
transport care respectd mediul, inclusiv a celor cu
zgomot redus, si care au emisii reduse de carbon,
inclusiv a ciilor navigabile interioare §i a sistemelor
de transport maritim, a porturilor, a legiturilor
multimodale si infrastructurilor aeroportuare, cu
scopul de a promova mobilitatea durabild la nivel
regional si local

OS 1.4. Cresterea gradului de utilizare a
transportului cu metroul in Bucuresti-Ilfov

7.a. Sprijinirea unui spatiu european unic al
transporturilor de tip multimodal prin investitii in
reteaua transeuropeand de transport (TEN-T)

OS 2.1. Cresterea mobilitatii pe reteaua TEN-T
globala

7.b. Stimularea mobilititii regionale prin conectarea
nodurilor secundare §i tertiare la infrastructura TEN-
T, inclusiv a nodurilor multimodale

OS 2.2. Cresterea accesibilititii zonelor cu o
conectivitate redusi

7.c. Dezvoltarea §i imbunatitirea unor sisteme de
transport care respectd mediul, inclusiv a celor cu
zgomot redus, si care au emisii reduse de carbon,
inclusiv a ciilor navigabile interioare §i a sistemelor
de transport maritim, a porturilor, a legiturilor
multimodale si infrastructurilor aeroportuare, cu
scopul de a promova mobilitatea durabild la nivel
regional si local

OS 23. Cresterea gradului de utilizare
sustenabild a aeroporturilor
OS 24. Cresterea volumului de marfuri

manipulat in terminale intermodale si porturi

OS 2.5. Cresterea gradului de sigurantd si
securitate pe toate modurile de transport si
reducerea impactului transporturilor asupra

mediului

OS 2.6. Reducerea timpului de stationare a
marfurilor la punctele de  comunicare
transnationald

7.d. Dezvoltarea si reabilitarea de sisteme feroviare

OS 2.7. Cresterea sustenabilitdtii si calitdtii
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globale, interoperabile si de inaltd calitate, precum si
promovarea misurilor de reducere a zgomotului

transportului feroviar

AP 3. Dezvoltarea
infrastructurii de mediu
in conditii de

management eficient al
resurselor

Protectia
mediului si
managementul
riscurilor

AP 4. Protectia
mediului prin misuri de
conservare a
biodiversitatii,

monitorizarea  calititii
acrului si
decontaminare a

siturilor poluate istoric

6. Protectia mediului si
promovarea utilizarii
eficiente a resurselor

6.i. Investitii in sectorul deseuri pentru a indeplini
cerintele acquis-ului de mediu al Uniunii si pentru a
raspunde nevoilor identificate de statele membre
pentru investitii suplimentare acestor cerinte

OS 3.1. Reducerea numirului de depozite
neconforme si cresterea gradului de reciclare a
deseurilor in Romania

6.i. Investitii in sectorul api pentru a indeplini
cerintele acquis-ului de mediu al Uniunii §i pentru a
raspunde nevoilor identificate de statele membre
pentru investitii suplimentare acestor cerinte

OS 3.2. Cresterea nivelului de colectare si
epurare a apelor uzate urbane, precum si a
gradului de asigurare a alimentirii cu apa potabila
a populatiei

6.c. Protejarea si conservarea biodiversitatii si a
solurilor, precum si promovarea de servicii
ecosistemice, prin  Natura 2000, si
infrastructurile ecologice

inclusiv

OS 4.1. Cresterea gradului de protectie si
conservare a  biodiversititii  si  refacerea
ecosistemelor degradate

6.d. Realizarea de actiuni destinate imbunatatirii
mediului urban, revitalizdrii oraselor, regeneririi si
decontamindrii terenurilor industriale dezafectate
(inclusiv a zonelor de reconversie), reducerii poludrii
aerului §i promovirii mdsurilor de reducere a
zgomotului

OS 4.2, Cresterea nivelului de evaluare si
monitorizare a calititii aerului la nivel national

OS 4.3. Reducerea suprafetelor poluate istoric

AP 5. Promovarea
adaptirii la schimbdrile
climatice, prevenirea si
gestionarea riscurilor

5. Promovarea adaptirii la
schimbiarile climatice,
prevenirea §i gestionarea
riscurilor

5.i. Sprijinirea investitiilor pentru adaptarea la
schimbirile climatice, inclusiv a unor abordari bazate
pe ecosistem

OS 5.1. Reducerea efectelor si a pagubelor
asupra populatiei cauzate de fenomenele naturale
asociate principalelor riscuri accentuate de
schimbarile climatice, in special de inundatii si
eroziune costierd

5.ii. Promovarea investitilor pentru abordarea
riscurilor specifice, asigurand rezilienta la dezastre si
dezvoltarea de sisteme de gestionare a dezastrelor

OS 5.2. Cresterea nivelului de pregitire pentru o
reactie rapidd si eficientd la dezastre a echipajelor
de interventie

Energie curatd
si eficienta
energetica

AP 6. Promovarea
energiei  curate i
eficientei energetice in
vederea sustinerii unei
economii emisii
scizute de carbon

cu
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4. Sprijinirea tranzitiei catre
emisii scizute de carbon in
toate sectoarele

4.a. Promovarea productiei si a distributiei de energie
obtinutd din surse regenerabile de energie

OS 6.1. Cresterea productiei de energie din
resurse regenerabile mai putin exploatate

4.b. Promovarea eficientei energetice si a utilizdrii
energiilor regenerabile In intreprinderi

OS 6.2. Reducerea consumului de energie la
nivelul consumatorilor industriali

4.d. Dezvoltarea si implementarea unor sisteme de
distributie inteligente care functioneazi la niveluri de

OS 6.3. Reducerea consumului mediu de energie
elecrici la nivelul locuintelor
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tensiune joasd si medie

4.g. Promovarea utilizdrii cogenerdrii cu randament
ridicat a energiei termice si a energiei electrice, pe
baza cererii de energie termicd utild

OS 6.4. Cresterea economiilor consumului de
energie primard in sistemele de cogenerare de
inaltd eficientd

4.c. Sprijinirea eficientei energetice, a gestiondrii
inteligente a energiei §i a utilizdrii energiei din surse
regenerabile in infrastructurile publice, inclusiv in
cladirile publice, si in sectorul locuintelor

OS 7.1. Cresterea eficientei energetice a
sistemelor centralizate de transport si distributie
a energiei termice in oragsele selectate

4.iii. Sprijinirea eficientei energetice, a gestiondrii
inteligente a energiei si a utilizdrii energiei din surse
regenerabile in infrastructurile publice, inclusiv in
cladirile publice, si in sectorul locuintelor

OS 7.2. Cresterea eficientei energetice a
sistemului centralizat de furnizare a energiei
termice in Municipiul Bucuresti

AP 7. Cresterea
eficientei energetice la
nivelul sistemului
centralizat de
termoficare In orasele
selectate

AP 8. Sisteme
inteligente si

sustenabile de transport
al energiei electrice si
gazelor naturale

7. Promovarea
transportului  sustenabil si
eliminarea blocajelor din
cadrul infrastructurilor
retelelor majore

7.e. imbunitigirea eficientei energetice si siguranta
aproviziondrii prin dezvoltarea sistemelor inteligente
de distributie, stocare §i transmisie si prin integrarea
productiei din resurse regenerabile distribuite

OS 8.1. Cresterea capacitatii Sistemului Energetic
National pentru preluarea energiei produse din
surse regenerabile

OS 8.2. Cresterea gradului de interconectare a
Sistemului National de Transport a gazelor
naturale din Romania cu alte state vecine
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Figura nr. 2-1 Structura generald a POIM 2014-2020
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2.1.2 Informatii privind materiile prime si substantele sau
preparatele chimice utilizate

Tinand cont de nivelul de detaliere al Programului Operational Infrastructurda Mare 2014-2020 si
stiind cd acoperd o gama larga de investitii in diverse sectoare (transport, protectia mediului si
managementul riscurilor, energie si eficienta energeticd), la acest moment nu putem estima cantitatile
de materii prime, substante sau preparate chimice care vor fi utilizate pentru implementarea tuturor
proiectelor propuse spre finantare in cadrul POIM 2014-2020. Aceste informatii vor fi detaliate
ulterior, la nivelul fiecdrui proiect in parte, in cadrul procedurilor de mediu (EIM si EA).

Pentru o imagine de ansamblu, putem specifica faptul cd implementarea proiectelor ce includ lucrari
de constructie va presupune, in functie de specificul acestora, utilizarea unor cantitati importante de
pamant, nisip, piatra concasatd, balast, agregate minerale, beton, mixturd asfaltica, vopseluri, lemn,

carburanti, combustibili etc.

In functie de domeniul de dezvoltare, proiectele propuse spre finantare in cadrul POIM se inscriu in

urmatoarele categorii, fiecare necesitand materii prime specifice:

@ Transport:

e Rutier: constructia de autostrazi/drumuri expres/variante de ocolire si reabilitdri de drumuri

nationale;

e Feroviar: reabilitarea cailor ferate la standardul initial, modernizarea infrastructurii de

transport feroviar, inclusiv electrificarea liniilor;

e Naval (porturi si cai navigabile): imbunitatirea conditiilor de navigatie pe Dunire, pe canalele
navigabile ale Dunarii, lucrari specifice de aparari de maluri pe canalul Sulina, modernizarea
si dezvoltarea capacitatii porturilor, inclusiv achizitia de echipamente si nave specializate,

instalatii portuare etc.;

e Aecrian: constructia sau extinderea unor terminale de pasageri, modernizare/extindere

piste/zone de rulare etc., insotite de mésuri de protectia mediului;

e Intermodal: construc'gia/ reabilitarea/modernizarea de terminale intermodale si modernizarea

instalatiilor si echipamentelor de transfer intermodal;

e Urban subteran: investitii in infrastructura de metrou, constand in construirea de noi
tronsoane, inclusiv statiile aferente, in mijloace de transport public de mare capacitate si

vitezd (material rulant), moderne si modernizarea instalatiilor pe reteaua de metrou existenta.
@ Mediu:

e Managementul deseurilor: proiecte de consolidare si extindere a sistemelor de management

integrat al deseurilor (noi si fazate);

e Managementul apei si apei uzate: proiecte integrate de dezvoltare a infrastructurii de apa si

apa uzatd (noi §i fazate);

CONSULTANTA
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e Managementul ariilor naturale protejate: masuri ce vizeazd managementul eficient al ariilor
naturale protejate (continuarea procesului de elaborare si implemetare a planurilor de
management/setutilor de misuri de conservare/ planurilor de actiune pentru ariile naturale
protejate), refacerea ecosistemelor naturale degradate situate in afara ariilor naturale
protejate, precum si actiuni de imbunatatire a nivelului de cunoastere a biodiversitatii si

ecosistemelot;

e (alitatea aerului: achizitionarea de echipamente si sisteme informatice de prognoza si

inventariere a emisiilor de poluanti in aer;

e Situri contaminate: masuri de decontaminare si ecologizare a siturilor poluate istoric, inclusiv

refacerea ecosistemelor naturale si asigurarea calititii solului;

e Managementul riscurilor: masuri specifice infrastructurii verzi si masuri bazate pe ecosisteme
(zone umede, stabilirea unor zone inundabile controlat, torenti si deseciri s.a.), precum si
masuri structurale (lucrari hidrotehnice de protectie impotriva inundatiilor si lucrari de

protectie si reabilitare a zonei costiere);

e Rezilienta la dezastre naturale: dotarea serviciilor profesioniste si voluntare pentru situatii de
urgentd cu tehnica, mijloace si echipament de interventie care sa permitd reducerea timpului
de interventie in caz de dezastre, rispunsul in caz de dezastru major, protectia personalului

de interventie, cresterea eficientei raspunsului si protejarea mediului etc.
@ Energie:

® Resurse regenerabile: centrale pe biomasd/biogaz  (pentru  productia  energiei
electrice/termice), centrale geotermale (pentru productia energiei termice), precum si
extinderea/modernizarea retelelor de distributie a energiei electrice produsd prin surse

regenerabile;

e Implementarea distributiei inteligenta intr-o zond omogena de consumatori rezidentiali de

energie electrici;

e Implementarea unui numir de sisteme de monitorizare a consumurilor de energie la

consumatorii industriali;

e Centrale electrice de cogenerare: de inaltd eficientd (8 MW) pe gaz natural si biomasi la
nivelul intreprinderilor, precum si care utilizeazd gaze reziduale provenite din procese

industriale.;

e Modernizarea/reabilitare retele de transport si distributie a energiei termice (in orasele

selectate);
® Realizarea si/sau modernizarea retelelor electrice de transport (in principal LEA);

e Realizarea de noi retele de transport a gazelor naturale.
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2.2 LOCALIZAREA GEOGRAFICA S| ADMINISTRATIVA

Programul Operational Infrastructurd Mare 2014-2020 asigura cadrul de dezvoltare pentru investitii
prevazute la nivelul intregului teritoriu national.

Localizatd in Europa Centrald si de Sud-Est, Romania este situatd la distante relativ egale fata de
punctele extreme estice, nordice si vestice ale continentului (aproximativ 2.800 km) si la aproximativ
1.000 km fata de punctul extrem sudic al acestuia. Prin pozitia sa fata de intersectia paralelei de 45°
latitudine nordica si a meridianului de 25%longitudine estica, suprafata tirii noastre se pozitioneaza in

partea centrald a emisferei nordice.

Raportat la suprafata relativ mica a Romaniei, relieful este caracterizat printr-o mare diversitate si
complexitate. Suprafata tarii este ocupata in proportie de 28% de munti, 42% de dealuri si podisuri si
30% de campii. Relieful este centrat pe arcul Muntilor Carpati — in centrul teritoriului se afld Podisul
Transilvaniei, inconjurat de lanturile muntoase ale Carpatilor Orientali, Meridionali si Occidentali, la
exteriorul cirora se intind, ca o treaptd mai joasa, podisuri si campii, citre care trecerea se face prin

intermediul dealurilor subcarpatice.

Reteaua hidrograficd este bogati, datorita configuratiei reliefului fiind dispusa radiar. Principalele ape
curgitoare, care izvorasc din Muntii Carpati, au un profil longitudinal, caracterizat prin pante mari in
regiunea muntoasd, mai line in regiunea dealurilor si piemonturilor, si foarte line In regiunea de
campie. Cele mai multe ape curgatoare izvorasc din Muntii Carpati si apartin in cea mai mare parte
bazinului hidrografic al Dunarii — principalul colector al apelor curgitoare de pe teritoriul Romaniei
(in lungime de 1.075 km?). Urmatorul bazin hidrografic ca importantd de pe teritoriul Romaniei este

cel al Marii Negre.

Localizarea tarii intre cratogenele Panonic, Getic si Scitic determina structura geologica articulata,
dispusd in jurul lantului Carpatic, care face parte din orogeneza alpind. Punctul unde cele trei
cratogene se intalnesc este Tara Vrancei, in timp ce, in Neozoic, sedimente mai recente, fluviatile,
continentale si eoliene, au acoperit podisurile si campiile, fiind la randul lor erodate de topirea post-
glaciard de acum 12.000-9.000 de ani. Printre aceste sedimente, loess-ul, rocile cele mai varstnice, din

orogeneza hercinicd de varstd paleozoica, apar in Muntii Macinului.

Romania formeaza granite geopolitice cu cinci tari (Ucraina in nord si est, Republica Moldova la est
si nord-est, Bulgaria la sud, Serbia la sud-vest si Ungaria la nord-vest) si o granitd naturala cu Marea
Neagra in zona de sud-est. Localizarea Romaniei in raport cu statele invecinate este reprezentatd

grafic in Figura nr. 2-2.

Suprafata Rominiei este de 238.391 km® si este impirtitd in 41 de judete, la care se adaugi
municipiul Bucuresti, care prezinti administrare separatd (Figura nr. 2-3), 236 orase (82 dintre
acestea sunt municipii), 2.685 de comune si 13.285 de sate. Conform Recensamantului din anul
2011, Romania avea o populatie totald de aproximativ 20,12 milioane locuitori.
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Dupi cum am mentionat mai sus POIM 2014-2020 prevede o serie de investitii la nivelul intregului
teritoriu national. Pana la momentul modificirilor aparute in lista de proiecte aferenta domeniului
transport (in acord cu MPGT) si domeniului mediu (noi proiecte majore pentru infrastructura de
apd), mai 2015, se cunostea identitatea unui numar de 159 de proiecte si tipuri de proiecte (Anexa nr.
1), aferente celor 3 domenii majore de dezvoltare (transport, mediu si managementul riscurilor,
energie), din care aproximativ 2/3 erau proiecte majore (110), 6 proiecte promovate spre finantare
din Instrumentul pentru Interconectarea Europei (Connecting Europe Facility - CEF), 2 proiecte
din domeniul rutier promovate prin surse alternative de finantare, iar 41 erau proiecte non-majore

sau tiputi/categorii de proiecte.

De asemenea, este de mentionat faptul cd, pentru sectorul de transport, au fost analizate urmatoarele

tipuri de proiecte:

@ Proiecte fazate, a ciror implementare a fost demaratd in perioada 2007-2013 si care va

continua si in perioada 2014-2020, aceste proiecte avand procedura EIA realizata;

@ Proiecte noi care vor incepe in perioada 2015-2018 si se vor finaliza in perioada de
implementare a POIM (2014-2023);

@ Proiecte propuse spre finantare din programe europene complementare (pentru sectorul

naval si feroviar) sau din surse alternative (concesiuni, in sectorul rutier).
Proiecte fazate vor fi promovate si in sectorul de mediu.

Cele 159 de proiecte si tipuri de proiecte pot fi structurate, in functie de localizarea acestora, in

urmaroarele categorii (Anexa nr. 1):

@ Proiecte penttu care existd un traseu/locatie indicativ(d) pus la dispozitie de citre beneficiar:
95 de proiecte, respectiv un procent de aproximativ 59,7% din totalul proiectelor propuse;
din acestea 75 de proiecte (79%) apartin domeniului transport, 19 (20%) apartin domeniului

mediu, iar 1 proiect (1%) apartine domeniului energie;

@ Proiecte pentru care localizarea este aproximativd, identificatd pe baza imaginilor satelitare
Google Earth Pro: 41 de proiecte, respectiv un procent de cca. 25,8% din totalul proiectelor
propuse; din acestea 40 (97,6%) apartin domeniului mediu si 1 (2,4%) apartine domeniului

energie;

@ Proiecte pentru care locatia exacti/aproximativi nu se cunoaste (cererea de propunere de
proiecte nu este incd disponibila sau proiectele se afld incd in faza de pregatire, mai exact la
stadiu de lista de investitii ce urmeaza fi dezvoltate la nivel de studiu de fezabilitate): 12
proiecte (7,6%) din totalul proiectelor propuse; din care 2 (16,7%) apartin domeniului
transport, 8 (66,6%) apartin domeniului mediu, iar 2 (16,7%) apartin domeniului energie;

@ Proiecte care nu fac obiectul prezentului studiu de evaluare adecvatd (prin natura lor nu ar
putea reprezenta un impact negativ asupra siturilor Natura 2000): 11 proiecte (6,9%) din
totalul proiectelor propuse; din care 5 (45,4%) apartin apartin domeniului transport, 2

(18,2%) apartin domeniului mediu i 4 (36,4%) apartin domeniului energie.

Mentionam ca in cadrul reviziei 3, au mai fost adaugate in analiza o serie de proiecte pe domediul

transport, pentru toate sectoarele, conform modificirilor aparute in Lista proiectelor aferente
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MPGT. Astfel, au fost incluse 60 proiecte noi pentru analiza: 21 de proiecte pe sectorul rutier; 10
proiecte pe sectorul feroviar; 20 de proiecte pe sectorul naval; 4 proiecte pe sectorul aerian si 5
proiecte pe sectorul multimodal. Acestea pot fi structurate in functie de localizarea acestora, in

urmaroarele categorii (Anexa nr. 3):

@ Proiecte pentru care existd un traseu/locatie indicativ(d) pus la dispozitie de citre beneficiar:
32;

@ Proiecte pentru cate localizarea este aproximativi, identificatd pe baza imaginilor satelitare
Google Earth Pro: 21;

@ Proiecte pentru care locatia exacti/aproximativi nu se cunoaste (cererea de propunere de
proiecte nu este incd disponibila sau proiectele se afld incd in faza de pregatire, mai exact la

stadiu de lista de investitii ce urmeaza fi dezvoltate la nivel de studiu de fezabilitate): 5;

@ Proiecte care nu fac obiectul prezentului studiu de evaluare adecvatd (prin natura lor nu ar

putea reprezenta un impact negativ asupra siturilor Natura 2000): 2.

Este important de mentionat faptul cd o parte din proiectele ce se regasesc pe lista proiectelor
aferente sectorului de transport, mai 2015 (in acord cu MPGT), au fost deja analizate sub o forma
sau alta, iar acestea nu au mai fost introduse ca proiecte noi (a se vedea Anexa nr. 2, proiectele

marcate cu bold).

De asemenea, pe lista proiectelor din domeniul mediu — infrastructura de apa, lista afost completata
cu 16 proiecte majore, care reprezintd de fapt faza a Il-a a proiectelor ce au intrat in perioada de
programare anterioara (POS-Mediu 2007 - 2013), proiecte ce au trecut deja prin etapa de evaluare de

mediu, considerandu-se astfel cd acestea nu vor fi incluse din nou in analiza in studiul de fata.

Trebuie precizat ca numirul de proiecte si ponderile acestora sunt relative si reflectd exclusiv situatia
cunoscutd la acest moment. Numdrul si ponderea proiectelor pe domenii se poate modifica
semnificativ, insd este important de subliniat ca la acest moment sunt incluse majoritatea proiectelor

majore propuse (cu exceptia celor a caror locatie nu se cunoaste).

Astfel, conform ultimelor modificari aparute, la momentul actual lista tuturor proiectelor si tipurilor
de proiecte (majore si non-majore) contine un numadr total de 236 de proiecte, din care 106 proiecte
sunt proiecte majore, iar 130 de proiecte reprezinti proiecte non-majore sau tipuri/categorii de
proiecte. Mentionam ca in cadrul prezentului studiu de evaluare adecvata au fost luate in considerare
in analizd primele doud categorii de proiecte, in ceea ce priveste localizarea acestora, si anume cele
pentru care existd o localizare indicativa pusa la dispozitie de beneficiar si cele pentru care a fost
identificata o localizare aproximativa, pe baza imaginilor satelitare Google Earth Pro. Lista tuturor
investitiilor propuse, conform modificarilor mentionate mai sus, se gaseste in Anexa nr. 2 (marcate

cu bold - proiecte deja analizate, subliniate — proiecte not).

In continuare sunt prezentate hartile cu localizarea indicativa a proiectelor POIM cu evidentierea
unitatile majore de relief, respectiv incadrarea pe teritoriul administrativ al tirii in functie de regiunile

de dezvoltare.

In ceea ce priveste proiectele aferente infrastructurii de transport, putem estima ca 42 (33,9%) din

cele 124 de proiecte pentru care exista un traseu indicativ, sunt localizate in regiunea montana a tarii,
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respectiv un procent de 29,6% din totalul de 142 proiecte distincte ce apartin acestui domeniu. Cele
42 de proiecte apartin in mare parte sectorului rutier (69%) si intr-o masurd mai mica celui feroviar
(28,6%), unul singur apartinand sectorului naval (2,4%), majoritatea lucrarilor fiind reprezentate de
constructii noi de autostrizi, drumuri expres, variante de ocolire, modernizari §i reabilitari de
drumuri nationale, precum §i modernizarea unor linii de cale feratd si a porturilor. Din punct de
vedere al incadrarii pe teritoriul administrativ al trii, se observa ca lucririle noi de infrastructura sunt

propuse relativ uniform la nivelul tututor regiunilor de dezvoltare.

Dintre proiectele aferente infrastructurii de protectia mediului si managementul riscurilor 28 sunt
propuse in regiunea montana a tarii, insemnand un procent de 47,45% din totalul de 59 de proiecte
pentru care existd o localizare indicativd/aproximativi, respectiv un procent de 40,6 % din totalul de
09 proiecte distincte ce apartin acestui domeniu. Din cele 28 de proiecte, 7 apartin sectorului deseuri
(respectiv 25%), 19 apartin sectorului apd si apa uzata (respectiv 67,8%), 1 apartine siturilor
contaminate (3,6%), iar unul apartine sectorului de apirare impotriva inundatiilor (3,6%). In ceea ce
priveste incadrarea la nivelul regiunilor de dezvoltare, se poate observa ci proiectele aferente

infrastructurii de mediu si managementul riscurilor sunt dispuse aproape uniform pe teritoriul tarii.

Proiectele aferente infrastructurii de energie nu sunt propuse in regiunea montana a tdrii, iar in ceea

ce priveste incadrarea pe teritoriul administrativ al tarii acestea sunt situate in regiunile de NE si SE.
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2.3 MODIFICARILE FIZICE CARE DECURG 1IN URMA
IMPLEMENTARII PROGRAMULUI OPERATIONAL

Proiectele propuse in cadrul Programului Operational Infrastructurd Mare 2014-2020 sunt foarte
diverse in ceea ce priveste natura lor, fiind cuprinse in trei mari domenii de dezvoltare: infrastructura
de transport, protectia mediului si managementul riscurilor, respectiv energie curata si eficienta
energeticd. Modificarile fizice care decurg in urma implementarii acestor proiecte sunt, de asemenea,
foarte variate, si in mare parte ar putea fi grupate in functie de categoriile de proiecte aferente

tiecarui domeniu de dezvoltare in parte. Acestea au fost prezentate detaliat in cadrul sectiunii 2.1.2.

Modificirile fizice decurg in urma activitatilor desfasurate pentru realizarea diverselor lucrari de
constructie (autostrazi, drumuri expres, variante de ocolire, cdi ferate, modernizare drumuri
nationale, modernizare/ finalizare a sistemelor de epurare a apelor, realizarea infrastucturii de apd si
apa uzatd, a instalatiilor de valorificare energetici cu cogenerare, reabilitarea siturilor contaminate
istoric, construirea centralelor pe biomasd/ biogaz, geotermale, sisteme de transport si distributie a
energiei termice, a retelelor electrice de transport etc.), informatii mai detaliate cu privire la acest
subiect fiind disponibile doar pentru sectorul de transport rutier, si anume informatii referitoare la
tipurile de lucriri efectuate pentru constructia unui km de autostradi/ drum expres (2x2 benzi relief
ses) si pentru reabilitarea unui km de drum national. Pentru exemplificare mentiondm principalele

categorii de lucriri necesare pentru constructia/ reabilitarea infrastructurii rutiere:
© Terasamente;

Decopertare, sipaturi, umpluturi;

Suprastructura drum;

Scurgerea apelor;

Siguranta circulatie;

Lucriri de consolidare;

Lucrari hidrotehnice;

g &8 8 8 & & 6

Lucrari de protectia mediului.

Tinand cont de diversitatea proiectelor incluse in cele trei directii de activitate sustinute prin POIM,
precum si de nivelul actual de detaliere al acestora, o descriere detaliatd a modificarilor fizice care vor
surveni ca urmare a implementdrii tuturor proiectelor, nu poate fi realizata la acest moment, ele
urmand a fi detaliate ultetior in cadrul procedurilor de mediu (EIM/ EA) realizate pentru fiecare

proiect in parte.

Modificirile fizice generate de proiectele POIM ce prevad lucriri de constructie includ deopotriva
modificari reversibile si ireversibile, pe termen scurt sau lung, si care pot afecta direct si indirect
mediul fizic (hidrogeomorfologic) precum si cel biologic. Pentru a avea relevanta in cadrul evaluarii,
toate modificarile fizice au fost grupate corespunzator principalelor forme de impact analizate, dupa

cum urmeaza:
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@ DPierderea habitatelor: orice activitifi cate pot duce la modificiti pe termen lung sau
ireversibile ale habitatelor Natura 2000 si a habitatelor speciilor de importanta comunitara (in

principal suprafete ocupate cu constructii);

@ Alterarea habitatelor: toate activititile care pot afecta pe termen scurt sau mediu parametrii
populationali ai unei specii de importanta comunitard sau conditiile optime ale biotopurilor

acestora;

@ Perturbarea activititii /proceselor naturale — deranjarea animalelor in urma activitigilor
desfasurate (prezentd umand, zgomot) sau alterarea proceselor naturale care asigura

integritatea habitatelor.

Detalii suplimentare privind modificarile fizice luate in calcul in cadrul prezentului studiu de evaluare

adecvata se regasesc in sectiunea 4.3.1.

2.4 RESURSELE NATURALE NECESARE IMPLEMENTARII
PROGRAMULUI OPERATIONAL

Implementarea proiectelor ce vor fi finantate prin POIM 2014-2020 (in cadrul domeniilor de
transport, mediu $i managementul riscurilor, energie) va presupune utilizarea unor resurse naturale in
functie de fiecare tip de proiect in parte. In aceasti etapi de desfisurare a POIM, nu pot fi estimate
toate resursele naturale necesare proiectelor care vor fi realizate, si nici cantititile acestora, dar
cunoscand domeniile de desfisurare, putem enumera unele dintre resursele posibil a fi utilizate

pentru lucrarile de constructii: nisip, agregate minerale, soluri, apa, piatrd concasatd, lemn etc.

In cadrul procedurilor de mediu (EIM si EA) la nivel de proiect, vor fi detaliate informatii privind
tipul resurselor naturale care vor fi utilizate, precum si cantititile necesare, intrucat acestea pot varia

semnificativ de la un tip de proiect la altul.

Trebuie subliniat insa cd in cadrul POIM vor exista si proiecte care au ca scop protejarea resurselor
naturale, inclusiv a resurselor din cadrul ariilor naturale protejate de interes comunitar, precum si

proiecte de refacere a ecosistemelor care nu sunt situate in arii naturale protejate.

2.5 RESURSELE NATURALE CE VOR FI EXPLOATATE DIN
CADRUL ARIILOR NATURALE PROTEJATE DE INTERES
COMUNITAR PENTRU A Fl UTILIZATE LA
IMPLEMENTAREA PROGRAMULUI OPERATIONAL

Principala resursa care va fi utilizatd pentru implementarea proiectelor din cadrul Programului
Operational Infrastructura Mare 2014-2020, in cazul in care acestea vor intersecta arii naturale
protejate incluse in reteaua ecologica Natura 2000, este reprezentata de suprafetele de sol, care vor fi

ocupate temporar in cadrul activitatilor de amenajare §i constructie (de ex.: ocuparea terenului prin
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amenajarea organizarii de santier, a depozitelor pentru materialele de lucru si utilaje etc.) sau definitiv

ca urmare a constructiei unor elemente de infrastructura noua (edificii, obiective energetice etc.).

Pentru reducerea la minim a suprafetelor afectate in timpul lucririlor de constructii, este
recomandabil ca organizirile de santier, gropile de imprumut, depozitele de materiale etc., sa fie

amplasate In afara siturilor Natura 2000.

2.6 EMISII SI  DESEURI GENERATE DE PROGRAMUL
OPERATIONAL $I MODALITATEA DE ELIMINARE A
ACESTORA

Proiectele care vor fi implementate prin Programul Operational Infrastructura Mare 2014-2020 vor
acoperi trei domenii de activitate, a ciror defisurare va fi cuprinsd pe o durata de sase ani, dar ale
ciror efecte (in functie de specificul fiecirui proiect), incepand cu perioada de operare, se vor

rasfrange pe durate extinse de timp.

POIM abordeaza in principal deficiente precum gradul necorespunzitor de dezvoltare a
infrastructurii de baza in Romania, atat in sectorul de transport, sectorul energetic, cat si in ceea ce
priveste furnizarea unor servicii publice de baza, la standarde europene, in acord cu reglementarile in
vigoare. De asemenea, promoveaza investitii cu rol in utilizarea eficienta a resurselor naturale
limitate, prin utilizarea principiilor de eficientd energetica si a resurselor regenerabile, investitii cu rol

in protejarea elementelor mediului natural, cu impact supra sanatatii umane si a calitatii ambientale.

2.6.1 Emisii

Principalele tipuri de emisii ce ar putea fi generate ca urmare a implementarii proiectelor propuse in
cadrul POIM 2014-2020, sunt urmatoarele:

@ Emisii in corpurile de api;
@ Emisii atmosferice;
@  Emisii pe sol.

In cele ce urmeaza sunt descrise principalele activitati aferente domeniilor abordate de POIM 2014-

2020 care ar putea reprezenta surse de generare a emisiilor in apa, aer si pe sol.

Emisii in corpurile de apid. Principala sursa de poluare a apelor de suprafatd si subterane este
reprezentatd de apele uzate neepurate din aglomeririle umane (orase si sate — zonele locuite cele mai

concentrate), ca urmare a urmatoarelor aspecte:
O Ratei reduse a racordarii populatiei la sistemele de colectare si epurare a apelor uzate;
O Functiondrii necorespunzitoare a statiilor de epurare existente;

O Managementului necorespunzator al naimolurilor de la statiile de epurare (produse secundare

ale procesului de epurare a apelor uzate);
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O Dezvoltarii zonelor urbane fara asigurarea si dotarea cu sisteme si instalatii de alimentare cu
apa si canalizare, fapt care se reflectd ulterior prin evacudrile de ape neepurate in emisarii

naturali, ceea ce conduce la o protectie insuficientd a resurselor de apa.

Conform Raportului National privind Starea Medinlni 2072, impactul cel mai mare asupra apelor de
suprafatd, in special in ceea ce priveste poluarea cu substante organice si nutrienti (azot si fosfor) il
au cele 22 aglomeriri umane mari din Romania, cu o populatie de peste 150.000 locuitori echivalenti
(Le.).

In ceea ce priveste contributia diferitelor activitati din economia nationald la volumul de ape uzate
evacuate epurate necorespunzator, conform raportului Sinteza calitatii apelor din Romdinia in anul 2012
(extras), cea mai mare pondere in producerea acestei categorii de ape revine activitatii de captare si
prelucrare apa pentru alimentarea populatiei, respectiv un procent de cca. 55 % din volumul total de
ape uzate evacuate epurate necorespunzator. A doua activitate ce prezintd, de asemenea, o pondere
destul de ridicatd este activitatea de producere a energiei electrice si termice, respectiv. 35%,
urmatoarele 2 activitati ce au o pondere supraunitari fiind reprezentate de: prelucriri chimice — 4%

si industria metalurgica si constructii de masini — 3% (Figura nr. 2-0).
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Figura nr. 2-6 Contributia activititilor economice la volumul de ape uzate evacuate epurate necorespunzitor (mii. mc/an), anul 2012
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Referitor la indeplinirea obiectivelor stabilite prin Tratatul de Aderare, in ceea ce priveste sectorul de
apd, si anume respectarea prevederilor Directivei 91/271/CEE cu modificirile ulterioare (respectiv
colectarea §i epurarea apelor uzate urbane pentru toate aglomerarile mai mari de 2.000 Le. pand la 31
decembrie 2018 si asigurarea conectirii populatiei la sisteme centralizate de alimentare cu apa
potabili controlata microbiologic, in conditii de siguranta si protectie a sanatatii), se realizeaza treptat
si este monitorizata pentru colectarea apelor urbane uzate (61% in 2010, 69% in 2013, 80% in 2015)
si tratarea apelor urbane uzate (51% in 2010, 61% in 2013 si 77% in 2015). In decembrie 2013, rata
de conectare la sistemele de canalizare era de 59,95% (fatd de 69% cat era previzut) si cea de tratare
de 49,89% (fatd de 61% cat era previzut) (% din incircitura biodegradabili totald in le.)".

Investitiile promovate prin POIM 2014-2020 in ceea ce priveste epurarea apelor uzate urbane
prevad colectarea §i epurarea acestora (din perspectiva incircdrii organice biodegradabile) pentru
toate aglomerdrile mai mari de 2.000 Le. si vor contribui cu cca. 25% la realizarea tintelor nationale
de 100%, prin realizarea unor statii de epurare si retele de colectare a apei uzate in aproximativ 43 de
regiuni din judetele tarii. De asemenea, se prevad investitii si in Municipiul Bucuresti, respectiv faza a
IT - a proiectului “Finalizarea statiei de epurare Glina, reabilitarea principalelor colectoare de
canalizare si a canalului colector Dambovita (Caseta) in Municipiul Bucuresti”. Proiectele promovate
includ si solutii de management al namolurilor rezultate din epurare. Toate aceste proiecte prevad o
mai bund gestionare a apelor uzate urbane, ceea ce va conduce implicit i la diminuarea sau chiar

eliminarea evacudrii in apele de suprafati a apelor uzate epurate necorespunzaitor.

Numeroase alte tipuri de proiecte finantate prin POIM includ componente de generare si gestionare
a apelor uzate, precum apele meteorice colectate la nivelul infrastructurii de transport sau apele
meteorice (levigat) colectate in sistemele de gestionare a deseurilor. Pentru toate acestea au fost

previzute atat in POIM cat si in Raportul de mediu, masuri privind gestionarea conforma.

In concluzie, POIM are per ansamblu o contributie pozitivi semnificativa la reducerea emisiilor de

poluanti in corpurile de apa.

Emisii atmosferice. Domeniile abordate de POIM 2014-2020 care reprezinta cele mai semnificative
surse de generare a poluantilor in atmosfera (particule in suspensie — PM,, si PM, ;, oxizi de azot -
N, O, dioxid de sulf - SO,, monoxid de carbon - CO, compusi organici volatili, benzen si alte
hidrocarburi nearse), precum si ale emisiilor de gaze cu efect de serd (dioxid de carbon - CO,, metan
- CH,, protoxid de azot - N,O, hidrofluorocarburi - HFC, perfluorocarburi - PFC, hexafluorura de

sulf - SF, aerosoli, ozon - O, vapori de apa etc.), sunt transportul si energia.

Conform celui mai recent Inventar National al Emisiilor de Gaze cu Efect de Sera (INEGES) al
Romaniei, transmis in luna mai a anului 2014, ce contine estimdrile emisiilor/retinerilor prin
sechestrare a gazelor cu efect de serd pentru perioada 1989-2012, emisiile totale de GES (excluzand
contributia sectorului Folosinta Terenurilor, Schimbarea Folosintei Terenuritor si Silvicnlturd - LULLUCF) au

scazut in anul 2012 cu 58,34%, comparativ cu nivelul emisiilor din anul 1989. Acest lucru s-a datorat,

! Acord de Parteneriat propus de Pomania pentru perioada de programare 2014-2020, al doilea proiect, Februarie 2014,
p. 74
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pe de o parte, diminudrii activititilor economice si a consumului de energie din perioada 1989-1992
si, pe de altd parte, crizei economice din ultima perioadd de timp (unele industrii energo-intensive si-

au redus semnificativ activitatile, iar acest lucru s-a reflectat in reducerea GES).

In ceea ce priveste contributia diferitelor sectoare la nivelul total al emisiilor GES in anul 2012, in
Figura nr. 2-7 putem observa faptul ci sectorul care a contribuit in cea mai mare masura la nivelul
total al emisiilor GES este sectorul reprezentat de Energie (69,23%). In Figura nr. 2-8 este prezentata
contributia subsectoarelor din cadrul sectorului Enrergie: Industria energetica — 39,54%, Industria
prelucratoare si de constructii — 18,7%, Transporturi — 18,34%, Alte sectoare - 13,09%, Emisii fugitive - 9,62%
si Altele nespecificate - 0,71%.

B Energie B Agricultura
m Procese industriale H Deseuri

m Utilizarea solventilor si a altor produse

Figura nr. 2-7 Contributia diverselor sectoare de activitate la nivelul total al emisiilor GES, anul 2012
(sursa: Raportul Inventarului National al Gazelor cu Efect de Sera, transmis in anul 2014)

9.62 %

0.71 %

B Industria energetica B Industria prelucratoare si de constructii
B Transporturi B Alte sectoare
m Altele nespecificate B Emisii fugitive

Figura nr. 2-8 Contributia subsectoarelor de activitate, din cadrul sectorului Enetrgie, la nivelul total
al emisiilor GES, anul 2012 (sursa: Raportul Inventarului National al Gazelor cu Efect de Serd,
transmis in anul 2014)

Conform ultimului raport INEGES, la nivelul anului 2012, cantitatea de emisit GES (CO,, CH,,
N,O, NO,, NMVOC, CO si SO,) aferente subsectorului de transporturi a fost de aproximativ
15062,17 mii de tone de CO,, insemnand o contributie de 18,34 % la nivelul total de emisii GES in

anul 2012, provenite din sectorul de Ewnergie. Subsectorul de transporturi include emisii generate de
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transportul rutier, feroviar, naval, aerian si alte moduri de transport (conducte de transport petrol,
gaze naturale etc.). Asa cum se poate observa in Figura nr. 2-9, contributia cea mai ridicata apartine
transportului rutier cu o proportie de 94,35 % din total, urmata de cel feroviar — 3,77 %, naval — 0,88
%, aerian — 0,81 % si 0,18 % alte moduri de transport.

081 0088
018 %__ " | 377 %

B Acrian M Naval ®Feroviar ®Rutier ™ Alte moduri de transport

Figura nr. 2-9 Contributia diferitelor moduri de transport la nivelul total al emisiilor GES, anul 2012
(sursa: Raportul Inventarului National al Gazelor cu Efect de Sera, transmis in anul 2014)

LLa momentul actual, in Romania, sectorul rutier reprezintd cel mai important element din sistemul
de transport romanesc (incluzand transportul de pasageri si marfuri) si este totodata cel mai poluant,
avand o contributie semnificativa la totalul emisiilor de poluanti in atmosfera (NOx, pulberi in
suspensie, COVNM, metale grele etc.). De asemenea, lipsa investitiilor pentru imbunatitirea calitatii
infrastructurii rutiere, a lucrarilor pentru intretinerea, modernizarea si reparatiile capitale ale cdilor
ferate, conduc la viteze medii de calitorie reduse si durata cilatoriei crescutd, acest lucru contribuind
la un consum ridicat de combustibil si la cantiti mari de emisii in atmosferd, cu efecte negative

directe asupra calititii aerului.

Proiectele propuse spre finantare in cadrul POIM 2014-2020, pentru sectoarele feroviar, intermodal,
urban subteran, contin o serie de masuri pentru ca aceste tipuri de transport sa devina competitive
cu transportul rutier (sporirea vitezei de transport, reducerea duratei de cilatorie, imbunatatirea
conditillor de transport, cresterea gradului de accesibilitate pentru mai multe regiuni din tara,

electrificarea liniilor de cale ferata etc.).

Prin implementarea proiectelor propuse de POIM 2014-2020, o serie de factori care pot influenta

variatia emisiilor de poluanti in atmosfera rezultati din traficul rutier, vor fi luati in considerare:
@ dezvoltarea economici a zonei respective;

necesitatea de mobilitate individuala;

viteza medie de trafic (la tranzitia intre localitati, in localitate etc);

existenta variantelor ocolitoare a zonelor urbane aglomerate;

FOJNE OB O S o

imbunatatirea tehnologica a vehiculelor si posibilitatea utilizarii combustibililor alternativi;

¥ EPC
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costurile asociate combustibililor utilizati si pentru intretinerea autoturismelor;

aplicarea sistemelor inteligente de transport (aplicatii avansate care, fara a fi dotate cu
inteligentd propriu-zisd, vizeaza si ofere servicii inovatoare privind modurile de transport si

gestionarea traficului);
0] ineficienta sau lipsa serviciilor publice de transport in comun.

De asemenea, o serie de alte investitii propuse prin POIM 2014-2020 vizeaza imbunatitirea calitatii

aerului la nivel national, prin:

@ proiecte integrate de apd si apd uzati (de exemplu, construirea/reabilitarea retelelor de
canalizare i a statiilor de epurare a apelor uzate, cu treapta tertiard de epurare, acolo unde

este cazul);

@ achizifionarea de echipamente si implementarea unor sisteme informatice de prognozi si

inventariere a emisiilor de poluanti in aer;

@ misuri specifice infrastructurii verzi si masuri bazate pe ecosisteme, de exemplu, zone
umede, cu efect asupra prevenirii inundatiilor si desertificarii, stabilirea unor zone inundabile

controlat, torenti si desecari s.a.;

@ realizarea si modernizarea capacititilor de productie a energiei electrice/termice in centrale
pe biomasa si biogaz, respectiv a energiei termice in centrale geotermale, precum si
extinderea si modernizarea retelelor de distributie a energiei electrice, in scopul preludrii

energiei produse din resurse regenerabile in conditii de siguranta a functionarii SEN;

@ implementarea unor sisteme inteligente de distributie a energiei electrice, precum si a unor

sisteme de monitorizare a consumurilor de energie;

@ realizarea centralelor electrice de cogenerare de inaltd eficientd (8 MW) pe gaz natural si
5
biomasi la nivelul intreprinderilor, precum si care utilizeaza gaze reziduale provenite din

procese industriale;

@ modernizarea sistemelor centralizate de producere, transport si distributie a energiei termice
in orasele vizate pentru continuarea investitiilor incepute in perioada 2007-2013 prin POS
Mediu;

@ realizarea si/sau modernizarea retelelor de transport energie electricd / gaze.

Majoritatea investitile promovate prin POIM au ca efect reducerea emisiilor de GES, cat si
promovarea de investitii eficiente din punct de vedere energetic, contribuind la atingerea tinetelor

Strategiei Europa 2020.

Emisii pe sol. Siturile contaminate reprezintd o componenta importantd abordata prin POIM 2014-
2020, prin implementarea unor masuri de decontaminare si ecologizare a siturilor poluate istoric,
inclusiv refacerea ecosistemelor naturale si asigurarea calititii solului in vederea protejarii sanatatii

umane.

Conform Acordului de Parteneriat al Romaniei pentru perioada de programare 2014-2020, in anul 2008, in

Romania au fost identificate 1.628 de situri contaminate/potential contaminate in principalele
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sectoare de activitate (divizate pe tiputi de activititi/sectoare), dupd cum urmeazi: minerit si
metalurgie — 158; industria petrochimica — 839; industria chimica — 91; alte activitati pe scara larga —
540. Cele mai multe dintre aceste situri sunt In prezent abandonate si au nevoie de reabilitare
(fabricile ramase pe aceste situri abandonate contin adesea substante periculoase, care reprezinta

riscuri pentru sindtatea umana si pentru mediu).

Conftorm Strategiei Nationale §i Planului National de Actiune pentru Gestionarea siturilor contaminate din
Romania, Agentia Nationald pentru Protectia Mediului a realizat in perioada 2007 — aprilie 2012
inventarul national privind siturile potential contaminate, pe baza datelor disponibile, si conform
acestul inventar In Romania existau la acel moment 1.287 de situri contaminate si 395 de situri

potential contaminate.

Preconizdm cd midsurile incluse in cadrul POIM 2014-2020, ce vizeazd decontaminarea si
ecologizarea siturilor poluate istoric, inclusiv refacerea ecosistemelor naturale si asigurarea calitatii
solului, vor avea efecte benefice asupra tuturor siturilor Natura 2000 de la nivelul zonelor in care
acestea vor fi implementate, prin stoparea posibilelor contaminari ale suprafetelor de habitat utilizate
pentru necesitatile de hrana, reproducere, odihna, sau a ecosistemelor acvatice ce reprezinta conditii
tavorabile de habitat pentru anumite specii de importantd comunitara etc. Zonele propuse spre a fi
decontaminate, prin proiectul major promovat spre finantare din POIM, sunt in numar de 10 si sunt
repartizate in 5 judete ale tirii (Bacdu, Bihor, Braila, Galati si Arad). Dintre acestea un singur
amplasament, obiectivul Independenta din judetul Galati, se gaseste pe suprafata sitului de
importanta comunitard ROSCI0162 Lunca Siretului Inferior $i a sitului de protectie speciala
avifaunisticdA ROSPA007T Lunca Siretului Inferior. 1a nivel national, conform Strategiei Nationale si
Plannlui National de Actiune pentru Gestionarea siturilor contaminate din Romania, nu existd o situatie clara
cu privire la siturile contaminate/potential contaminate ce sunt situate in vecinatatea/intetiorul
retelei nationale Natura 2000.

2.6.2 Deseuri

Deseurile generate ca urmare a implementirii proiectelor din cadrul POIM 2014-2020, pot aparea
atat in fazele de constructie cat si in cele de operare ale infrastructurii de transport (rutier, feroviar,
naval, aerian, intermodal si urban subteran), de mediu i managementul riscurilor (proiecte integrate
de apa si apa uzatd, proiecte integrate de consolidare si extindere a sistemelor integrate de
management al deseurilor etc.), respectiv de energie (centrale bazate pe resurse regenerabile, centrale
electrice de cogenerare, sisteme de transport si distributie a energiei termice, retelele electrice de

transport, retele de transport a gazelor naturale etc.).

Transportul. Comparativ cu activititile de tip industrial, activitatile si infrastructura de transport nu
pot fi considerate surse importante de generare a deseurilor. Principalele tipuri de deseuri asociate

sectorului de transport sunt:

@ Deseurile  provenite  din  constructii si  demoldri  (generate in  timpul
constructiei/reabilitirii/modernizarii/intretinerii infrastructurii de transport si a facilitatilor
aferente: deseuri de beton, carimizi, resturi ceramice; deseuri lemnoase, din sticld, din plastic;

deseuri de asfalt, gudroane si produse gudronate; resturi metalice; resturi din excavatii -
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pamant, pietre, pietris; deseuri de materiale izolante; amestecuri de deseuri de constructii si

demolari);

@ Deseuri generate in perioada de operare a infrastructurii de transport:
e Baterii si acumulatori auto uzati;
e Autovehicule scoase din uz;
e Nave scoase din uz;
e Anvelope uzate;
o Uleiuri uzate;

e Alte tipuri de deseuri generate in timpul functionarii diverselor obiective (depouri

CFR, centre de intretinere drumuri, parcari, aeroporturi, porturi etc.).

Conform Strategies Nationale de Gestionare a Desenrilor, 2014 — 2020, deseurile provenite din constructii
si demoldri pot fi inerte, nepericuloase sau contaminate cu diferite substante periculoase (pot
contine: azbest, metale grele, vopseluri, adezivi, lemn tratat, sol contaminat, materiale cu PCB etc.),
si de aceea este recomandatd colectarea obligatorie separatd a acestora, chiar dacd aceste cantitati
sunt mici comparativ cu totalul deseurilor de acest tip, iar generatorii (constructorii) trebuie sd aplice
masuri speciale pentru gestionarea acestora intr-un mod adecvat. Conform aceleiasi strategii, in ceea
ce priveste structura deseurilor municipale generate in Romania, In perioada 2006 — 2010, procentul
detinut de deseurile provenite din acest sector a fost de aproximativ 7,05 % din totalul de deseuri

municipale generate in perioada respectiva.

Cresterea cantitatii de deseuri asociate activititii de transport este generata de Intretinerea
necorespunzatoare a infrastructurii de transport si de calitatea structurii acesteia (deseuri rezultate in
special din activititile de reparatie §i intretinere a vehiculelor de transport, de exemplu uleiuri uzate,
anvelope, baterii uzate etc.). Implementarea proiectelor de transport propuse in cadrul POIM 2014-
2020 poate influenta in mod pozitiv practicile legate de gestionarea deseurilor provenite in urma

activitatilor de transport.

Protectia mediului $i managementul riscurilor

Proiectele propuse prin POIM 2014-2020 in domeniul protectiei mediului si managementul
riscurilor, vizeaza in principal implementarea unor proiecte integrate de apa si apa uzatd (noi si
fazate), proiecte de consolidare si extindere a sistemelor de management integrat al deseurilor, cu
respectarea ierarhiei deseurilor (si anume inchiderea si reabilitarea de depozite neconforme si
deschiderea/extinderea de noi depozite, implementarea sistemelor de colectare selectivd, constructia
de instalatii de transfer si valorificare/tratare statii de transfer, platforme de compostare si
compostarea individuald i statii de tratare mecano-biologica), masuri de decontaminare si
ecologizare a siturilor poluate istoric, inclusiv refacerea ecosistemelor naturale si asigurarea calitatii

solului etc.

Conform Raportului national privind starea medinlui 2012, deseurile municipale generate la nivel national,
au inregistrat o tendinta de scadere in perioada 2006-2011, ajungand de la 9.251.000 tone, in anul
2008, la 5.942.730 tone, in anul 2011, evolutia cantititilor de deseuri municipale generate in perioada
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mentionata fiind in stransa legitura cu cantitatile deseuri generate pe cap de locuitor pe an, acestea
din urmai ajungand de la 430 kg/loc/an in 2008, la 312 kg/loc/an in 2012.

In timpul perioadelor de executie a diverselor lucriri propuse pentru domeniul protectia mediului si
managementul riscurilor, in cadrul POIM 2014-2020, vor fi generate deseuri provenite din
constructii si demolari (deseuri de beton, caramizi, resturi ceramice; deseuri lemnoase, din sticla, din
plastic; deseuri de asfalt, gudroane si produse gudronate; resturi metalice; resturi din excavatii -
pamant, pietre, pietris; deseuri de materiale izolante; amestecuri de deseuri de constructii si demolari
etc.).

In timpul perioadelor de operare, prin implementarea proiectelor propuse in cadrul POIM 2014-
2020 pentru domeniul vizat, se preconizeazi o gestionare mult mai eficientd a deseurilor in judetele

unde vor fi implementate respectivele proiecte.

Energie curati si eficientd energetica

Principalele tipuri de proiecte propuse prin POIM 2014-2020, pentru domeniul energiei si eficientei
energetice sunt: centrale pe biomasi si biogaz (pentru productia energiei electrice/termice), centrale
geotermale (pentru productia energiei termice), extinderea/modernizarea retelelor de distributie a
energiei electrice produsi din surse regenerabile, centrale electrice de cogenerare de inaltd eficientd,
sisteme de transport si distributie a energiei termice, retelele electrice de transport, retele de transport

a gazelor naturale etc.

Conform Raportului national privind starea medinlui 2012, cantitatea de deseuri generate de industria
extractiva, energetica si prelucrdtoare, in cursul anului 2011, a fost de cca. 213 milioane tone (din
care, cea mai mare parte (peste 90%) au fost deseuri rezultate din activitatile de extractie - minerit),

tiind in scaddere comparativ cu anii precedenti (2006-2010).

In cadrul proiectelor de energie propuse, principalele categorii de deseuri vor fi generate in
perioadele de executie (deseuri provenite din constructii si demoliri), in perioadele de operare ale

investitiilor propuse nivelul acestora fiind mult redus.

Astfel, la momentul actual, in ceea ce priveste managementul deseurilor este necesara modernizarea
infrastructurii existente si extinderea colectdrii selective in toate judetele care nu dispun de o
infrastructurd adecvatd, pentru a se indeplini atat obiectivele stabilite de Directiva-cadru privind deseurile
(Directiva 2006/ 12/ EE C transpusd in legislatia romaneasca prin OUG nr. 78/ 2000 privind regimul desenrilor
(M.Of. nr. 283 din 22 iunie 2000) aprobatd cu modificari si completari prin Legea nr. 426/2001 pentru
aprobarea Ordonantei de nrgentd a Guvernului nr. 78/ 2000 privind regimul desenrilor (M.Of. nr. 411 din 25 iulie
2001); modificata i completata prin Ordonanta de Urgentd nr. 61/ 2006, aprobatd cu modificdri si completdri prin
Legea nr. 27/2007 (M.Of. nr. 38/18.01.2007), care impune reciclarea a cel putin 50% din deseurile
menajere pana in 2020 si recuperarea a cel putin 70% din degeurile din constructii si demoliri, cat i
cerintele In materie de redirectionare a deseurilor prevazute de Directiva privind depozitele de desenri
(Directiva 1999/31/CE  transpusd in legislatia romdineasca prin H.G. nr. 349/2005 privind depozitarea
desenrilor - M.Of. nr. 394 din 10 mai 2005, completata prin HG nr. 210/28.02.2007 pentru modificarea si
completarea unor acte normative care transpun acquis-ul comunitar in domeniul protectiei medinlui). Pana in iulie
2017, Romania are o perioada de tranzitie pentru inchiderea depozitelor de deseuri neconforme,

fiind astfel construite depozite conforme noi, ca parte a sistemului integrat de management al
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deseurilor, cu respectarea ierarhiei deseurilor. La sfarsitul anului 2012 erau in functiune 72 de

depozite de deseuri neconforme, 33 conforme si 51 de statii de transfer al deseurilor .

2.6.3 Zgomot

Zgomotul reprezintd o componentd importantd a factorului stres si afecteazd nu doar populatia

umand, consideratd a fi cea mai expusa, ci si speciile de animale salbatice.

in cadrul POIM 2014-2020, la nivelul celor 3 domenii abordate, zgomotul va fi generat atat in fazele
de executie ale diferitelor proiecte propuse spre implementare, cat si in perioadele de operare. Toate
activititile care implicd existenta unor surse de zgomot amplasate in interiorul sau vecinatatea
siturilor Natura 2000 pot genera impact negativ asupra speciilor de fauna. Este cazul aici in principal
a infrastructurii de transport ale cidror efecte negative (ex.: afectarea zonelor de reproducere si

cuibarire) se pot resimti pe distante de pana la 700 m.

Existd destul de putine informatii in literatura de specialitate cu privire la efectele zgomotului asupra
speciilor de importantd comunitara, si in general in privinta siturilor Natura 2000 din Romania. in
ultimii ani insa au aparut informatii utile privind monitorizarea zgomotului urban din principalele
aglomerari, precum si privind unele surse importante de zgomot precum sectorul rutier si cel

teroviar. Aceste informatii au fost preluate si utilizate in cadrul studiului de fata.

Barber si col. (2010) indica faptul cd o crestere a zgomotului (comparativ cu zgomotul de fond
natural) cu 3 pana la 10 dB(A) poate genera o diminuare a distantelor de alertare ale animalelor
salbatice cu 30 pana la 90%. Majoritatea datelor care stau la baza acestei afirmatii provin din
investigarea zgomotului generat de arterele rutiere. Mai putin se cunosc efectele generate de zgomote
cu caracter intermitent desfagurate pe perioade scurte de timp sau generate de functionarea propriu-
zisa a unor obiective energetice, statii de epurare etc.. Foreman si col. (1998) indica faptul ca un
declin al pasirilor care traiesc in pajisti apare la depasiri ale nivelului de 48 dB(A), iar pentru speciile
de padure la peste 42 dB(A). Este cunoscut cd zgomotul (precum cel generat de autovehicule) poate
schimba comportamentul de emitere a sunetelor de imperechere la amfibieni si poate conduce la
intreruperea completa a vocalizarii. Zgomotul genereaza perturbari si asupra speciilor de reptile prin
afectarea tiparelor de activitate zilnicd si a reproducerii. In general, distantele recomandate pentru a
evita astfel de deranjamente sunt de 200 de metri pentru activitatile cu impact mediu si pot ajunge
pand la 500 m in cazul activititilor cu impact ridicat (Canadian Wildlife Service, 2009). Aceleasi

distante trebuie mentinute si fatd de hibernacule.

u in ultimul rand trebuie tinut cont de fa ca sursele generatoare de zgomot sunt adesea
N ultimul rand trebuie tinut t de faptul le generat de zgomot sunt ad

generatoare si de vibratii. De altfel, toate activitdtile care implicd prezenta umani in teren sunt
generatoare de vibratii, cea mai mare parte a acestora putand fi resimtita de animale, in functie de

specie si de distanta fatd de sursa de generare.
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LEGATE DE
PENTRU

2.7 CERINTELE
NECESARE
OPERATIONAL

Programul Operational Infrastructurd Mare 2014-2020 vizeaza implementarea unor proiecte propuse

UTILIZAREA  TERENULUI,
EXECUTIA PROGRAMULUI

a se desfisura la nivelul intregului teritoriu national, acestea avand rolul de a aborda si gestiona
problemele identificate la nivelul a trei sectoare de activitate, si anume transport, mediu si

managementul riscurilor, respectiv energie.

In tabelul urmitor sunt prezentate suprafetele de teren ce vor fi ocupate permanent si temporar de
citre proiectele propuse spre implementare, in functie de codul si categoria de utilizare a terenului
respectiv, conform Corine Land Cover 2006. Metodologia prin care au fost calculate suprafetele
ocupate, permanent si temporar, de proiectele propuse, este prezentata in sectiunea 4.3.

Tabel nr. 2-2 Suprafetele de teren ocupate permanent sau temporat, in functie de codul si categoria
de utilizare a terenului

&% EPC

112 - Localitati - Spatii construite discontinue 93097.34 19798.92
121 - Zone industriale sau comerciale 15253.38 5829.63
2113628;O]rDarumun. cai ferate si spatii aferente 456.41 360,39
123 - Porturi 516.55 1228.67
124 - Aeroporturi 15.48 1.29
131 - Exploatiri minerale 117.91 51.11
132 - Rampe de deseuri 220.34 45.51
133 - Zone in constructie 169.16 72.72
141 - Spatii verzi 800.63 241.00
142 - Facilitati de agerement si sport 663.44 147.43
211 - Zone arabile neirigate 28960.74 16206.19
213 - Orezdrii 12.70 0.85
221 - Vi 2355.02 894.07
222 - Livezi 1832.38 512.81
231 - Pasuni 5324.44 2775.40
242 - Tipare complexe de cultivare 12385.06 3219.82
e uprfi semcative e vegeage st BT 219426
311 - Paduri de foioase 3073.22 2085.72
312 - Paduri de conifere 319.81 236.37
313 - Paduri mixte 493.97 304.01
321 - Pisuni naturale 170.07 33.33
324 - Zone de tranzitie dintre padure si arbusti 856.95 545.33
331 - Plaje 48.90 82.93
333 - Zone cu acoperire slaba a vegetatiei 1.25 0.92
411 - Mlastini 590.19 388.00
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412 - Turbarii 0.13 0.16
511 - Réuri 933.68 8917.92
512 - Lacuri 463.30 220.43
523 - Mari si oceane 0.03 20.11
Total 173505.61 66415.33

2.8 SERVICIILE SUPLIMENTARE SOLICITATE DE
IMPLEMENTAREA PROGRAMULUI OPERATIONAL

Implementarea proiectelor POIM poate presupune realizarea unor servicii suplimentare de tipul
dezafectare/ reamplasare a unor obiective, constructia/ dezvoltarea unor facilititi conexe, ocupatea
suplimentard a unor suprafete de teren mai mari decat cele necesare investitiei etc., ceea ce necesita
identificarea modalitatilor in care accesarea acestor servicii suplimentare ar putea afecta integritatea
ariilor naturale protejate de interes comunitar, in cazul in care acestea se suprapun sau se gasesc in

imediata lor vecinitate.

Tinand cont de diversitatea si gradul de detaliere al proiectelor care sunt incluse in POIM, in acest
moment este dificila estimarea serviciilor suplimentare solicitate de implementarea proiectelor.
Aceste servicii ar putea apdrea In cadrul proiectelor care presupun constructia de noi lucrari de
infrastructurd rutiera, realizarea si electrificarea unor linii de cale feratd, extinderea capacitatii de
operare a unor porturi, construirea unor terminale de pasageri in cadrul aeroporturilor existente,
modernizarea sau realizarea lucrarilor la retelele de apa si canal, reabilitarea retelelor de transport si
distributie a energiei termice, unde ar putea fi necesara dezafectarea unor constructii existente,
construirea de linii electrice aeriene etc. Acest aspect ar trebui analizat la nivel de proiect, de la caz la

caz, in cadrul procedurilor de mediu (EA sau EIA la nivel de proiect).

Din punct de vedere al impactului asupra retelei Natura 2000, consideram ca este necesar ca pentru
oricare activititi suplimentare ce derivi din implementarea proiectelor propuse si fie riguros

analizatd oportunitatea amplasarii in interiorul ariilor naturale protejate de interes comunitar.

2.9 DURATA CONSTRUCTIEI, FUNCTIONARII SI ESALONAREA
PERIOADEI DE IMPLEMENTARE A PROGRAMULUI
OPERATIONAL

Programul Operational Infrastructurda Mare 2014-2020 acopera trei domenii majore de investitii la
nivelul intregului teritoriu national, pentru perioada de timp desfasurati pana in anul 2020. Pentru a
putea fi valorificat, rolul POIM este acela de a oferi solutii implementabile pentru problemele si
cerintele celor trei domenii de dezvoltare socio-economicd din Romania. Orizontul proiectelor
propuse spre implementare in cadrul POIM este de 6 ani, fara a include aici durata perioadelor de

constructie a acestor proiecte.

CONSULTANTA
1 DE MEDIU




Ministerul Fondurilor Europene Programul Operational Infrastructurda Mare 2014-2020
Studiu EA_ POIM_rev03_DI

La momentul de fatd nu sunt cunoscute cu exactitate toate proiectele ce urmeaza a fi finatate in

cadrul POIM 2014-2020, si nici localizarea exacta a acestora sau calendarul de implementare.

2.10 ACTIVITATI CARE VOR FI GENERATE CA REZULTAT AL
IMPLEMENTARII PROGRAMULUI OPERATIONAL

Domeniile de dezvoltare pe care le include Programul Operational Infrastructura Mare 2014-2020
vizeaza trei directii majore, si anume: zfrastructura de transport, protectia medinlui si managementul riscurilor
si energia curati §i eficienta energetica. in functie de aceste domenii, au fost propuse opt Axe prioritare,
concentrate pe patru dintre cele unsprezece Obiective fematice stabilite prin Regulamentul UE nr.
1303/2013.

In ceea ce priveste tipurile de activitati care vor fi generate ca rezultat al implementirii diferitelor
proiecte care vor fi incluse in POIM, in functie de domeniul de dezvoltare, acestea pot fi diverse si

specifice fiecarui tip de proiect.

Analiza pe care o propunem in acest capitol se doreste a fi o sinteza a principalelor activititi ce pot fi
generate ca urmare a implementarii tipurilor de proiecte propuse, structurate pe cele trei domenii de
dezvoltare (Tabel nr. 2-3).
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Tabel nt. 2-3 Principalele activititi care vor fi generate ca rezultat al implementdtii proiectelor propuse in cadrul POIM 2014-2020

Infrastructura de transport

Transport rutier

©®  Constructia de autostrizi/drumuri expres/vatiante de ocolire si reabilitiri de
drumuri nationale.

e spatii de servicii (inclusiv benzinrii);

e spatii de cazare;

e centre industriale/comerciale not;

e intensificarea activitatilor de transport rutier de pasageri si marfi.

Transport feroviar

©  Reabilitarea infrastructurii feroviare aflate pe reteaua TEN-T centrald, prin
finalizarea sectiunilor lipsi;

@ Reabilitarea /modernizarea infrastructurii de transport feroviar, inclusiv
electrificarea liniilor $i modernizarea girilor.

e spatii de servicii;

e spatii de cazare;

e centre industriale/comerciale not;

e intensificarea activitdtilor de transport feroviar de pasageri i marfa.

Transport naval (porturi si cdi navigabile)

®  Imbunititirea conditiilor de navigatie pe Dunire, pe canalele navigabile ale
Dunatrii, in interiorul porturilor situate pe TEN-T, inclusiv achizitia de
echipamente si nave multifunctionale pentru asigurarea navigabilitatii in
porturi;

®  Modernizare si dezvoltarea capacititii porturilor situate pe reteaua TEN-T
centrali;

®  Investitii in infrastructura portuard pentru alte porturi decat cele situate pe
TEN-T centrald, inclusiv achizitia de instalatii portuare si alte echipamente.

e intensificarea activitatilor comerciale;
e intensificarea activititilor de transport naval de pasageri si marfa;
e intensificarea activititilor conexe.

Transport aerian

®  Constructia sau extinderea unor terminale de pasageri, modernizare/extindere
piste/zone de rulare etc., insotite de masuri de protectia mediului.

® spatii de servicii;

e spatii de cazare;

e centre industriale/comerciale noi;

e intensificarea activitdtilor de transport aerian de pasageri si marfa.

Transport intermodal

®  Constructia/reabilitarea/modernizarea de terminale intermodale si
modernizarea instalatiilor si echipamentelor de transfer intermodal.

e intensificarea activitatilor comerciale;
e intensificarea activitatilor conexe;

e intensificarea modalititilor de transport intre mai multe moduri de transport
(rutier, feroviar, aerian).

Transportul urban subteran

EN . EPC
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Investitii in infrastructura, constand in construirea de noi tronsoane, inclusiv
statiile aferente, conform strategiei de dezvoltare a transportului urban
subteran in Municipiului Bucuresti;

Investitii in mijloace de transport public de mare capacitate §i viteza (material
rulant), moderne si modernizarea instalatiilor pe reteaua de metrou existenta,
pentru cresterea gradului de confort si siguranta pentru publicul cilator si
reducerea duratelor de cilitorie;

Investitii in echipamente pentru accesul calatorilor in statiile de metrou si in
sisteme moderne de siguranti a circulatiei.

e intensificarea activitatilor comerciale;
e intensificarea transportului urban subteran.

Protectia mediului si managementul riscurilor

Des

euri

@ Proiecte de consolidare si extindere a sistemelor de management integrat al
deseurilor;

© Instalatie de valorificare energeticd cu cogenerare de inalti eficientd a
deseurilor municipale in municipiul Bucuresti.

e colectarea si transportul deseurilor;
e transferul deseurilor;

e compostarea deseurilor biodegradabile, compostarea deseurilor vezi din parcuri
“in situ’;

sortarea deseurilor;

tratare mecano-biologici a deseurilor;

depozitarea deseurilor (Inregistrarea deseurilor, controlul strict al deseurilor
acceptate la depozitare, compactarea, acoperirea zilnica a deseurilor,
monitorizarea apei freatice, tratarea levigatului, managementul emisiilor de gaze
de depozit, monitorizarea regulatd pe durata inchiderii si post-inchidere);

inchidere depozite urbane neconforme.

Apad si apa

uzata

@ Proiecte integrate de apd §i apd uzatd (noi si fazate);

® Dezvoltarea unui laborator national pentru imbundtitirea monitorizarii
substantelor deversate in ape, acordandu-se prioritate in special substantelor
periculoase, si a calitatii apei potabile.

colectarea, epurarea si evacuarea apelor uzate;

>

managementul namolului rezultat in cadrul procesului de epurare a apelor uzate
tratarea apei potabile §i monitorizarea substantelor deversate in ape;

reabilitarea si extinderea sistemelor de transport si distributie a apei potabile;
dezvoltarea si imbunatatirea infrastructurii sistemelor centralizate de alimentare
cu api in localitatile urbane si rurale;

intretinerea si repararea echipamentelor utilizate in activititi specifice;

analize de laborator pentru apa potabild si apa uzatd in laboratoare acreditate.

Arii naturale protejate

EN <. EPC
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Misuri de decontaminare si ecologizare a siturilor poluate istoric, inclusiv
refacerea ecosistemelor naturale si asigurarea calitatii solului in vederea
protejarii sanatatii umane.

®  Mentinerea i refacerea ecosistemelor si serviciilor furnizate (impaduriri,
coridoare ecologice etc, in vederea refacerii a cel putin 15% din ecosisteme; in
cadrul acestei Axe Prioritare vor fi promovate doar acele masuri de refacere de | ® activitigi de ecoturism;
ecosistem acolo unde degradarea a fost generatd in timp $i nu poate fi atribuitd | ® lucrari de reconstructie ecologica;
unui proiect nou de investitii dintr-un sector tert); e activititi de cercetare stiintifici;
@ Implementarea de masuri ameliorative pentru mentinerea stirii de conservare | o activitati de informare si promovare.
a speciilor si habitatelor de importantd comunitard (inclusiv reconstructia
ecologici);
®  Identificarea si prioritizarea speciilor invazive i a cdilor de patrundere ale
acestora si controlul/eradicarea speciilor cu potential invaziv mai ridicat.
Calitatea aerului
®  Achizitionarea echipamente si sisteme informatice de prognoza si inventariere . e .
a emisillor de poluangi in aer; e activitati de cercetare stiintifica si monitorizare.
@ Crearea unei baze de date in conformitate cu cerintele directivei INSPIRE.
Situri contaminate
e activitati de decontaminare a solurilor poluate istoric;
e activititi de decontaminare a apelor subterane din zonele poluate istoric;
& e activititi de ecologizare a siturilor (de ex. acoperirea solul decontaminat cu un

strat de pamant vegetal, plantarea arborilor pe suprafata astfel decontaminata
etc.);

monitorizarea siturilor decontaminate in vederea asigurarii reusitei masurilor
implementate;

e desfisurarea unor activititi economice in zonele decontaminate.

Manageme

ntul riscurilor

@ Misuri specifice infrastructurii verzi §i masuri bazate pe ecosisteme (ex. zone
umede, stabilirea unor zone inundabile controlat, torenti si deseciri g.a.);

© Realizarea de misuri structurale de protectie, pentru construirea ori reabilitarea
infrastructurii de reducere a impactului unor fenomene meteorologice extreme.
Acestea vor include cu prioritate investitii pentru stocarea/devierea apelor
provenite de la inundatii, dar si construirea de indiguiri/baraje, regulariziri de
albii si consolidari de maluri;

B Actiuni specifice de limitare a efectelor negative ale eroziunii costiere asupra

e activititi de mentenanta;
e activititi de monitorizare in vederea asigurarii reusitei masurilor implementate;
e activititi comerciale.
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plajelor, si activitati de reabilitarea si protectia plajelor incluzand innisipari

artificiale, crearea de noi plaje, diguri si epiuri pentru retentia nisipului, diguri

de stabilizare a plajelor; lucriri de consolidare, drenaje, ziduri de sprijin s.a.
Rezilienta la dezastre naturale

@ Dezvoltarea infrastructurii §i a sistemului de pregitire a personalului ce
incadreaza serviciile de urgenta profesioniste si voluntare prin dezvoltarea
bazelor si poligoanelor specializate de pregatire in domeniile CBRN, cautarea-
salvarea din medii ostile si asanarea de munitie;

@  Modernizarea sistemului de comanda a incidentelor si a sistemelor I'T asociate,
in vederea asigurarii interoperabilitatii structurilor cu atributii in domenul
gestiondrii situatiilor de urgents;

@ Constituirea si dotarea unor centre regionale de interventie multi-risc in
vederea asiguririi unui rdspuns oportun si eficient la nivel regional si
completarea si dotarea centrelor rapide de interventie;

®  Dotarea serviciilor profesioniste si voluntare pentru situatii de urgenta cu
tehnicd, mijloace si echipament de interventie care sa permitd reducerea
timpului de interventie in caz de dezastre, raspunsul in caz de dezastru major,
protectia personalului de interventie, cresterea eficientei raspunsului $i
protejarea mediului.

e activitati de mentenanta;
e activititi de monitorizare.

Energie curatd si eficientd energeticd
Resurse regenerabile

. . . o . e activitati de producere a energiei electrice si termice din resurse regenerabile;
©®  Realizarea si modernizarea capacititilor de productie a: sdep & ¥ & ’

e activititi de mentenanta a unor echipamente (de ex. turbina, cazan, auxiliar,

e energiei electrice si termice in centrale pe biomasi; ’ ,
recuperatorul de abur, motoare electrice, ventilatoare, etc.);

e cnergiei termice in centrale geotermale. A o ) .
e conectarea la reteaua de transport si distributie a energiei electrice, a capacititilor

®  Sprijinirea investitiilor in extinderea i modernizarea retelelor de distributie a de producere a energiei electrice din resurse regenerabile;
energiei electrice, in scopul preludrii enetgiei produse din resurse regenerabile | o activititi de monitotizare a transportului si distributiei energiei electrice in
in conditii de siguranta a functionarii SEN. conditii de siguranta.

Eficientd energeticd

®  Implementarea distributiei inteligente intr-o zond omogend de consumatori

. . . 2 e activititi de monitorizare.
non-industriali de energie electrica. ;

®  Implementarea unui numdr de sisteme de monitorizare a consumurilor de
energie la consumatorii industriali.
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e activitati de valorificare a energiei electrice;

®  Realizarea centralelor electrice de cogenerare de inalti eficienta:

. < . . . . e activititi de mentenanti a unor echipamente;
® pe gaze naturale/biomasi la nivelul intreprindetilor; ’ ’ p ’

e activititi de monitorizare a functiondrii centralelor de cogenerare in conditii de

e care utilizeazd gaze reziduale provenite din procese industriale. ) o
siguranta.

©  Reabilitare retele de transport si distributie a energiei termice in oragele
selectate (orasele Bacdu, Botosani, Focsani, Oradea, Ramnicu Valcea,
Timisoara, lasi). e activititi de transport i distributie a energiei termice.

©  Modernizarea/recalibrare/reabilitare retele de transport si distributie a energiei
termice in Municipiul Bucuresti.

e conectarea la reteaua de transport si distributie a energiei electrice;

. . . . . e activitdti de transport si distributie a energiei electrice;
®  Realizarea §i/sau modernizarea retelelor electrice de transport (LEA Gutinag- ’ ports ’ & ’

Smardan).

lucrari de mentenanta a LEA;

activitati de monitorizare a transportului si distributiei energiei electrice in
conditii de siguranta.

realizarea conductei de transport gaze;
interconectarea cu sistemele de transport gaze ale statelor vecine;
activitati de transport a gazelor naturale;

@ Realizarea de noi retele de transport a gazelor naturale prin interconectarea cu

sistemele de transport ale statelor vecine — Culoarul Moldova. lucrari de mentenanta a conductei de transport si a statiilor de comptrimare

gaze;
e activititi de monitorizare a transportului gazelor naturale in conditii de
siguranta.
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2.11 CARACTERISTICILE PP  EXISTENTE, PROPUSE SAU
APROBATE, CARE POT GENERA IMPACT CUMULATIV CU
POIM S| CARE POT AFECTA ARIILE NATURALE PROTEJATE
DE INTERES COMUNITAR

Programul Operational Infrastructura Mare 2014-2020 isi propune dezvoltarea infrastructurii de
transport, mediu, energie, precum si prevenirea riscurilor la standarde europene, prin promovarea
investitillor in aceste domenii in perioada 2014-2020. Practic, va include o serie de proiecte de

diferita amploare:

@ proiecte ce presupun constructia/ modernizarea/ reabilitarea unor tronsoane de autostrizi/
drumuri expres/ drumuri nationale/ variante de ocolire/ linii de cale ferati/ porturi/
aeroporturi/ terminale intermodale; imbunititirea conditiilor de navigatie pe canalele navigabile

ale Dunarii; investitii in infrastructura de transport urban subteran (metrou);

@ proiecte integrate de consolidare si extindere a sistemelor integrate de management al deseurilor;
proiecte integrate de apd si apa uzata; proiecte ce vizeazd decontaminarea $i ecologizarea
situtilor poluate istoric; investitii pentru stocarea/ devierea apelor provenite de la inundatii, dar
si construirea de indiguiri/ baraje, regulariziri de albii si consoliddri de maluri; actiuni specifice
de limitare a efectelor negative ale eroziunii costiere asupra plajelor, si activitati de reabilitarea si
protectia plajelor incluzand iInnisipdri artificiale, crearea de noi plaje, diguri si epiuri pentru
retentia nisipului, diguri de stabilizare a plajelor; lucriri de consolidare, drenaje, ziduri de sprijin,

s.a.;

@ proiecte ce vizeazd realizarea $i modernizarea capacititilor de productie a energiei electrice si
termice in centrale pe biomasi, biogaz si geotermale; extinderea si modernizarea retelelor de
distributie a energiei electrice, in scopul preludrii energiei produse din resurse regenerabile;
sisteme de implementare a distributiei inteligente de energie electricd, precum si sisteme de
monitorizare a consumurilor de energie; centrale electrice de cogenerare de inalta eficients;
reabilitarea retelelor de transport si distributie a energiei termice in orage; realizarea si/ sau
modernizarea retelelor electrice de transport; realizarea de noi retele de transport a gazelor

naturale prin interconectarea cu sistemele de transport ale statelor vecine.

Principalele planuri §i programe existente, propuse sau aprobate, ce ar putea genera impact
cumulativ cu Programul Operational Infrastructurd Mare 2014-2020, afectand astfel ariile naturale
protejate de interes comunitar, sunt cele din domeniul energetic (in special energia provenita din

surse regenerabile), de transport, precum si planurile de aparare impotriva inundatiilor.

In ceea ce priveste sectorul energetic, la nivel national au fost elaborate o serie de strategii si planui,
dintre cele mai importante putand fi mentionate Strategia Energetica a Romanei pentru perioada 2007 -
2020. Actualizare pentru perioada 2011 — 2020, Planul National de Actinne in domeninl Energiei din Surse
Regenerabile (PNAER) 2010-2020-2030, Planul National de Actinne in domeniul Eficientei Energetice
(PNAEE) 2070 — 2020. Proiectele aferente acestor planuri pot implica constructia de hidrocentrale,
microhidrocentrale, parcuri eoliene, linii electrice etc., proiecte ce ar putea avea efecte semnificative

asupra ariilor naturale protejate.
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In sectorul de transport printre cele mai importante planuri/ strategii de nivel national se numard
Strategia de Transport Intermodal in Romania 2010 — 2020 si Master Planul General de Transport pe termen
scurt, medin i lung, ce prevad, de asemenea, o serie de proiecte de diferitd amploare, de la proiecte ce
presupun constructie de infrastructura noua de transport, pand la proiecte ce presupun lucriri de
modernizare, reabilitare, consolidare a unor active existente (drumuri nationale, linii de cale ferata,
consolidiri de maluri, etc.). Facem mentiunea ca majoritatea proiectelor din POIM aferente
infrastructurii de transport sunt propuse in cadrul MPGT sau fac parte din scenariul de referinta al

acestuia (proiectele fazate).

La nivel regional, exista o serie de planuri de aparare impotriva inundatiilor, ce presupun printre
altele protectia infrastructurii de transport, a constructiilor si a zonelor turistice, cum ar fi Stategia
Nationald de Management al Riscului la Inundatii pe termen medin si lung 2010 — 2035.

O analizd detaliatd privind cuantificarea impactului cumulativ al POIM 2014-2020 cu alte planuri/
programe existente, propuse sau aprobate este imposibil de realizat la acest moment din cauza
informatiilor spatiale destul de vagi privind localizarea proiectelor apartinaind altor PP, insa
interventiile din POIM au fost construite astfel incat sa raspunda strategiilor si planurilor nationale
care guverneazd domeniile finantate, fiind subsumate acestora. In incercarea de a realiza aceasta
analiza a fost evaluatd §i masura in care informatiile continute in Formularele Standard ale siturilor
Natura 2000 potential afectate de POIM pot furniza informatii cantitative si spatiale privind
existenta formelor de impact actuale, insa activititile si consecintele identificate ca forme de impact
existente in siturile respective, conform formularelor standard, nu au asociate informatii spatiale

exacte, iar localizarea acestora poate fi partial sau total suprapusa.
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3.1 INFORMATII GENERALE PRIVIND RETEAUA NATURA 2000
TN ROMANIA

Prezentare generald a retelei ecologice Natura 2000 si a cadrului legislativ al acesteia

Reteaua Natura 2000 este cea mai mare retea ecologica de arii naturale protejate din lume, constituita
in anul 1992, si care cuprinde situri de importantd comunitara (SCI, desemnate pentru protectia
habitatelor si a speciilor din Anexele I si II a Directivei Habitate) si situri de protectie speciald
avifaunistic (SPA, desemnate pentru protectia speciilor de pasari din Anexa I a Directivei Pisari). In
totalitatea sa, reteaua Natura 2000 pune sub protectie habitatele si speciile salbatice de flora si fauna
existente pe teritoriul Uniunii Europene care sunt considerate rare, au un areal restrans sau puternic
fragmentat sau sunt amenintate cu disparitia, in acelagi timp acestea actionand i ca o “umbreld”
pentru protejarea altor specii si habitate care nu se regasesc in Anexele I sau II ale Directivei
Habitate sau Anexa I a Directivei Pasiri. Mai mult decat atat, reteaua ecologica Natura 2000 a fost
constituitd nu doar pentru protejarea speciilor si habitatelor, ci si pentru mentinerea diversitatii

capitalului natural, promovarea activitatilor traditionale si dezvoltarea durabild pe termen lung.

Reteaua Natura 2000 a fost instituitd in baza a doua Directive ale Uniunii Europene care

reglementeaza modul de selectare, desemnare i protectie a habitatelor, speciilor si siturilor:

@ Directiva Pdsdri — Directiva Consiliului 79/409/CEE privind conservarea pisirilor silbatice,
abrogata si inlocuitd in 2009 cu Directiva 2009/147/CE, cuprinde 7 Anexe, in Anexa I fiind
enumerate specii pentru care se impun masuri speciale de conservare a habitatelor acestora, in

scopul de a li se asigura supravietuirea si reproducerea in aria de raspandire;

@ Directiva Habitate — Directiva Consiliului 92/43/CEE privind conservarea habitatelor naturale
si a speciilor de flord si fauna silbatice, cuprinde 6 anexe, in Anexa I fiind enumerate tipurile de
habitate naturale de interes comunitar (inclusiv prioritare) pentru a caror conservare este
necesari desemnarea unor arii speciale de conservare, in timp ce in Anexa II sunt enumerate
speciile de faunai si flora silbatica de interes comunitar (inclusiv prioritare) pentru conservarea

cirora este necesara desemnarea unor arii speciale de conservare.

Ordonanta de Urgenta nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor
naturale, a florei si faunei silbatice, aprobatd cu modificari si completiri prin Legea nr. 49/2011 cu
modificarile si completdrile ulterioare, transpune in legislatia romaneasca cele douda Directive
europene, figurand, pe lainga speciile enumerate in directive, care se gasesc pe teritoriul tarii noastre,

si acele speciile considerate importante pentru Romania, care necesita un regim special de protectie.
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De asemenea, OUG nr. 57/2007 contine o anexa suplimentari (Anexa 4°) in care sunt prezentate

speciile de interes national care necesitd protectie stricta.
Acoperirea geograficd a retelei Natura 2000 in Romania

In anul 2007, Romania a desemnat 381 de situri Natura 2000, dintre care 108 arii de protectie
speciala avifaunistica (SPA-uri), acoperind 11,89% din suprafata tarii i 273 situri de importanta
comunitard (SCI-uri), acoperind 13,21% din suprafata tirii. Acoperirea totald a propunerilor de situri
Natura 2000 (SCI + SPA) era, la acel moment, de 17,84% din suprafata tarii.

in anul 2011, aceasta suprafata a fost extinsa la 531 de situri Natura 2000. Astfel, pana in momentul
de fatd, in Romania au fost desemnate 148 de SPA-uri, a cdror suprafati totala reprezinta
3.694.394,291 ha (15,5% din suprafata tirii) si 383 de SCl-uri, insumand o suprafatdi de
4.152.152,607 ha (17,42% din suprafata tarii). Reteaua Natura 2000 a ajuns s cumuleze in momentul
de fatd un procent de aproximativ 23% din suprafata tarii (Figura nr. 3-1).
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Figura nr. 3-1 Ponderea suprafetei siturilor Natura 2000 din teritoriul national, la nivelul anilor 2007
si 2011

Acoperire biogeografica in Romania
Dintre cele noua regiuni biogeografice existente in Uniunea Europeana, in Romania se gasesc cinci:
@ Continentald — cuprinde zonele centrale, sudice si nord-estice ale Romaniei, in mare parte agticole;

@ Apind — cuprinde Lantul Carpatic, unde triieste un procent semnificativ din populatia de
carnivore mari a Buropei (urs, lup, ras);

Panonicd — include campiile din vestul Romaniei;
Stepici — cuprinde relieful de ses din partea sud-estica si partial Delta Dunarii si Marea Neagri;

Ponticd — se intinde pe tirmurile vestice ale Marii Negre si in partea esticd a Deltei Dunarii.
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Conform Formularelor Standard Natura 2000 actualizate la nivelul anului 2011, cele mai multe situti
de importantd comunitard (SCI) din tara noastri se gisesc in regiunea biogeografici continentald
(51%), urmatd de regiunea alpina (28%) si cea stepica (11%), cele mai putine fiind regasite in

regiunea pontica (Figura nr. 3-2, Figura nr. 3-4).

m Alpin © Continental " Marin Pontic ®Panonic M Pontic = Stepic

Figura nt. 3-2 Ponderea SCI-urilor din suprafata totald, in functie de regiunea biogeografica

(conform Formularelor Standard actualizate la nivelul anului 2011)

Cele mai multe arii de protectie speciald avifaunistica (SPA) se gasesc, de asemenea, in bioregiunea
continentala (42%), urmata de cea stepica (28%) si cea alpina (17%), cele mai putine fiind regisite in

regiunea ponticd, respectiv marin pontica (Figura nr. 3-3, Figura nr. 3-5).

H Alpin Continental Marin Pontic @ Panonic  ® Pontic Stepic

Figura nr. 3-3 Ponderea SPA-urilor din suprafata totald, in functie de regiunea biogeografica
(conform Formularelor Standard actualizate la nivelul anului 2011)
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Figura nr. 3-4 Distributia siturilor de importantd comunitard (SCI) pe teritoriul national, in raport cu regiunile biogeografice
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Figura nr. 3-5 Distributia siturilor de protectie speciald avifaunistica (SPA) pe teritoriul national, in raport cu regiunile biogeografice
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Utilizarea terenurilor si clase de habitate in siturile din refeana ecologica Natura 2000 din Romdnia

In ceea ce priveste clasele de habitate intalnite la nivelul siturilor Natura 2000 din tara, conform
Formularelor Standard Natura 2000, cea mai reprezentativd clasa de habitate la nivelul SCI-urilor
este clasa pasunilor ameliorate (14% din suprafata totald a SCl-urilor), cele mai putin reprezentative
fiind zonele marine, golfuri (opt habitate de acest tip intalnite la nivelul SCI-urilor), lagunele costiere,

estuarele (doua habitate), mlastinile, pasunile si stepele sariturate (un habitat) (Figura nr. 3-06).

Cele mai frecvente clase de habitate la nivelul SPA-urilor sunt pasunile ameliorate, culturile extensive
de cereale, alte tipuri de terenuri (inclusiv orase, sate, drumuri, mine, situri industriale) si alte terenuri
arabile (fiecare ocupand un procent de 11%), urmate de clasa padurilor de foioase (10%) si corpurile
de api continentale (curgatoare sau stititoare - 9%). Clasele cele mai slab reprezentate sunt lagunele
costiere, estuarele (doud habitate de acest tip Intalnite la nivelul SPA-urilor), mlastinile, pasunile si

stepele saraturate (un habitat) si zonele marine, golfuri (un habitat) (Figura nr. 3-7).
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Figura nr. 3-6 Ponderea claselor de habitate la nivelul SCI-urilor (conform Formularelor Standard actualizate la nivelul anului 2011)
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Figura nr. 3-7 Ponderea claselor de habitate la nivelul SPA-urilor (conform Formularelor Standard actualizate la nivelul anului 2011)
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Habitate si specii de flord §i faund salbaticd protejate in cadrul retelei ecologice Natura 2000 in Romania

In total, in siturile de importantd comunitard din Romania sunt protejate 99 de tipuri de habitate

naturale, considerate rare sau amenintate la nivelul Uniunii Europene, conform Anexei nr. 3 a OUG

nr. 57/2007, dintre care 27 sunt prioritare, ceea ce inseamnd ¢ sunt ameningate cu dispatitia (Tabel

nr. 3-1).

Tabel nr. 3-1 Habitate prioritare protejate prin reteaua de situri de importantd comunitara (SCI),

parte integranta a retelei Natura 2000 in Romania

91 0% *P’Z}dpti aluviale cu Alnus glutinosa si Fraxinus excelsior (Alno-Padion, Alnion incanae,
Salicion albae)
1150* *Lagune si golfuri cu bancuri de nisip
1530% *Stepe si mlastini sardturate panonice
2130% *Dune fixate cu vegetatie herbacee perena (dune gri)
2340% *Stepe si mlastini sardturate panonice
31A0* *[zvoare termale din Transilvania acoperite de lotusi
4070% *Tufé.ri§uri cu Pinus mugo si Rhododendron hirsutum (Mugo- Rhododendretum
hirsuti)
40A0* *Tufirisuri subcontinentale peri-panonice
40C0O* *Tufirisuri de foioase ponto-sarmatice
6120% *Pajisti calcaroase pe nisipuri xerice; pajisti xerofile calcaroase pe nisip
6230%* *Pajisti bogate in specii de Nardus, pe substraturile silicioase ale zonelor muntoase
6240%* *Pajisti stepice subpanonice
62CO* *Stepe ponto-sarmatice
7110% *Turbarii active
7210% *Mlastini calcaroase cu Cladium mariscus si specii de Caricion davallianae
7220% *[zvoare petrifiante cu formare de travertin (Cratoneurion)
7240% *Vegetatie pioniera alpind cu Caricion bicoloris-atrofuscae
8160* *Grohotisuri medioeuropene calcaroase ale etajelor montane
91AA* *Paduri estice de stejar alb
91DO* *Turbdrii iImpadurite
9110%* *Vegetatie de silvostepd eurosiberiand cu Quercus spp.
9530* *Paduri sub-mediteraneene de pin cu pin negru endemic
1340 * Pajisti sdrdturate continentale
1530 * Stepe si mlastini sdraturate panonice si ponto-sarmatice
6110 *Pajisti rupicole calcaroase sau bazofile cu Alysso-Sedion albi
6210 *Pajisti uscate seminaturale si faciesuri de acoperire cu tufisuri pe substrat calcaros (*
situri importante pentru orhidee)
6220 * Pseudostepe cu iarbd si plante anuale de Thero-Brachypodietea
6250 * Pajisti stepice panonice pe loess
6260 * Pajisti panonice nisipoase Stepe panonice pe nisipuri
9180 * Pdduri de pantd, grohotis sau ravene cu Tilio-Acerion
91HO * Paduri panonoce cu Quercus pubescens
91X0 * Paduri de fag dobrogene
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In ceea ce priveste speciile de flord si fauni salbatici, in siturile de importanti comunitard din
Romania sunt protejate 287 de specii rare sau amenintate la nivelul Uniunii Europene, conform
Anexei nr. 32 OUG nar. 57/2007, dintre care 23 specii sunt priotitare (Tabel nt. 3-2).

Tabel nr. 3-2 Specii prioritare protejate prin reteaua de situri de importantd comunitara (SCI), parte
integrantd a retelei Natura 2000 in Romania

4070 Plante Campanula serrata *
2170 Plante Ferula sadleriana *
4110 Plante Pulsatilla pratensis subsp. hungarica *

- Plante Dianthus dintinus*

- Plante Salicornia veneta*

4087 Plante Servatula lycopifolia*
1093 Nevertebrate Austropotamobins torrentinm *
1078 Nevertebrate Callimorpha quadripunctaria *
1084 Nevertebrate Osmoderma eremita *

- Nevertebrate Phryganophilus ruficolis*

4024 Nevertebrate Psendoganrotina excellens *
1087 Nevertebrate Rosalia alpina *
4039 Nevertebrate Nymphalis vanalbunr*
4036 Nevertebrate Leptidea morser®
4056 Nevertebrate Apnisus vorticulus*
4121 Reptile Vipera ursinii rakosiensis *
1352 Mamifere Canis lupus *
1356 Mamifere Mustela lutreola *
1354 Mamifere Ursus arctos *

- Mamifere Monachus monachus*

- Mamifere Bison bonasus*
1355 Mamifere Lutra lutra*
2612 Mamifere Microtus tatricns*

Speciile de pasari din Anexa I a Directivei Pasiri sunt protejate prin reteaua de situri de protectie
speciald avifaunistica. In total un numadr de 105 specii de pasari fac obiectul masurilor de conservare
speciale privind habitatul, in scopul asigurarii supravietuirii si reproducerii lor in arealul de distributie

natural.
Presiuni, amenintari si surse de impact antropic in siturile Natura 2000 din Romania

In siturile de importantd comunitara (SCI) din Romania au fost identificate 140 de tipuri de impact
care afecteazd integritatea siturilor, habitatele naturale si flora si fauna salbaticd, sursele fiind atat
antropice, cat si naturale (dezastre naturale, evenimente geologice). Dintre acestea, 130 de surse de

impact sunt localizate in interiorul siturilor, iar 106 surse sunt localizate in vecinitatea acestora.

in siturile de protectie speciald avifaunistici (SPA) din Romania au fost identificate 110 tipuri de

impact care afecteaza integritatea siturilor, speciile de pasari protejate, precum si habitatele esentiale
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pentru acestea. Ca si in cazul SCl-urilor, sursele de impact sunt atat antropice, cat si naturale, iar 103

surse sunt localizate in interior, in timp ce 72 dintre acestea se afld in vecinatatea siturilor.

3.2 DATE PRIVIND ARIILE NATURALE PROTEJATE DE INTERES
COMUNITAR CARE POT FI AFECTATE DE PROGRAMUL
OPERATIONAL

Pentru identificarea siturilor Natura 2000 potential afectate de implementarea proiectelor prevazute
in cadrul Programului Operational Infrastructurd Mare 2014-2020, a fost realizati o analizd a
proiectelor incluse in cele 3 domenii de dezvoltare. In cadrul analizei au fost luate in considerare

urmatoarele date:

@ Proiectele propuse pentru cele 3 domenii abordate, pentru care existd informatii geospatiale
(unele fiind puse la dispozitie de catre beneficiar, MFE, altele fiind vectorizate, in proiectie
Stereo 1970, format shapefile);

@ Baza de date existenti pe site-ul Agentiei Europene de Mediu (EEA -
http://www.eea.curopa.cu/) cu privire la SCl-urile si SPA-urile desemnate la nivel national i

elementele protejate in cadrul acestora;

@ Limitele siturilor Natura 2000, in proiectie Stereo 70 (format shapefile, actualizare 20
octombrie  2011), disponibile pe site-ul ~Ministerului Mediului si  Padurilor
(http:/ /www.mmediu.ro/protectia_naturii/protectia_naturii.htm).

Analiza a fost realizata pe doua planuri:

e Identificarea elementelor de infrastructura (de transport, protectia mediului si managementul

riscurilor, respectiv energie si eficienta energeticd) care intersecteaza SCI-uri si SPA-uri;

e Identificarea proiectelor de infrastructurd considerate pentru cele 3 domenii abordate, care
nu intersecteaza situri Natura 2000, dar a caror localizare indicativa se gaseste la distante mai

mici de 1 km de limitele SCI-urilor si SPA-urilor.

3.2.1 Identificarea proiectelor ale caror locatii indicative
intersecteaza situri Natura 2000

In tabelele urmitoare sunt prezentate numirul de proiecte care intersecteazi situri Natura 2000
pentru fiecare domeniu abordat de POIM 2014-2020 (transport, mediu si managementul riscurilor,
energie). In cazul SCl-urilor, se poate observa ci cele mai multe proiecte ce le intersecteazd apartin
domeniului transport, si anume un procent de 67,9% din totalul proiectelor care intersecteaza SCI-
uri, urmat de proiectele aferente domeniului mediu, in proportie de 31,2%, respectiv energie cu un
procent de 0,9%. In total, un numir de 109 de proiecte intersecteazi SCl-urile, ce reprezintd un

procent de 57,6% din totalul proiectelor considerate in analiza in prezentul studiu.
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Tabel nr. 3-3 Numairul de proiecte pentru fiecare domeniu care vor intersecta SCI-uri

74 34 1 109

in ceea ce priveste SPA-urile, de asemenea, domeniul transport include cele mai multe proiecte ce
intersecteazd acest tip de arie protejati (64,9% din totalul proiectelor ce intersecteazi SPA-urile),
urmat de mediu (34%), domeniul energie avand doar un procent de 1,1% din total. In total, un
numar de 94 de proiecte intersecteaza SPA-urile, ce reprezintd un procent de 49,7% din totalul

proiectelor considerate in analiza in prezentul studiu.

Tabel nr. 3-4 Numairul de proiecte pentru fiecare domeniu care vor intersecta SPA-uri
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Figura nr. 3-8 Localizarea proiectelor POIM in raport cu siturile Natura 2000 (SCI + SPA)
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Numarul de situri de importanta comunitara care vor fi intersectate de proiecte este prezentat in
Tabel nr. 3-5. De asemenea, in acelasi tabel sunt redate si valori ce prezintad numdrul de habitate si
numirul total de specii existente in cadrul SCI-urilor intersectate. In toate cele 383 de SCl-uri
desemnate la nivel national se regisesc 74 de habitate Natura 2000. In siturile de importanta
comunitara intersectate de proiectele propuse, se regisesc cea mai mare parte din aceste habitate

(97.3%).

Tabel nr. 3-5 Numarul total de SCI-uri, habitate gi specii de flora si fauna protejate in SCI-urile
intersectate

170 383 72 74 150 159

Din habitatele si speciile protejate in cadrul siturilor de importanta comunitara din reteaua ecologici
Natura 2000, o parte sunt habitate si specii prioritare. Prin analiza setului de date, reiese faptul cd, in
situatia existenta, din totalul de SCI-uri intersectate, aproximativ 58,2% contin habitate prioritare si
30,6% contin specii prioritare. Numarul de SCl-uri intersectate care contin habitate si specii

prioritare este prezentat in Tabel nr. 3-6.

Tabel nr. 3-6 Numirul total de SCI-uri intersectate care contin habitate si specii prioritare

99 52

Din totalul celor 74 habitate protejate existente in cele 170 de SCl-uri intersectate, 6 habitate
neprioritare si 4 habitate prioritare, se regasesc doar in siturile intersectate de proiectele propuse.
Tinand cont de aceste considerente, se poate aprecia faptul ca habitatele respective prezinta un grad

ridicat de amenintare.

Tabel nr. 3-7 Habitate care se regasesc doar in SCI-urile intersectate

1130 1150*
1210 2130*
1410 31A0*
2110 9530*
2160
92D0

In urma analizei a fost obtinut si numadrul de specii, separat, pe fiecare grup aflat sub regim de

protectie.

in Figura nr. 3-9 este reprezentat grafic numdrul de specii, pe grupuri, prezente in SCl-urile
intersectate, raportat la numarul total de specii pe grupuri prezente in SCl-urile din Romania. Astfel,

se poate observa cd 6 din cele 7 specii protejate de amfibieni de pe teritoriul Romaniei sunt prezente
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in SCl-urile intersectate de proiectele propuse. De asemenea, toate speciile protejate de interes

comunitar de reptile se regasesc in siturile intersectate.

Ponderea si numarul de specii de interes comunitar, pe grupuri, prezente in SCl-urile intersectate
raportat la numarul total de specii de interes comunitar pe grupuri prezente in SCl-urile din Romania

este prezentatd grafic in figura de mai jos (Figura nr. 3-9).
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Figura nr. 3-9 Ponderea si numarul de specii de interes comunitar, pe grupuri, prezente in SCI-urile

intersectate, raportat la numarul total de specii de interes comunitar pe grupuri prezente in SCI-urile
din Romania

In ceea ce priveste numarul de proiecte care intersecteaza situri ce contin habitate si specii prioritare,
un numar total de 87 de proiecte intersecteazd SCI-uri care adapostesc habitate si specii de interes

comunitar (59 de proiecte - transport , 27 de proiecte - mediu si 1 proiect - energie).

Tabel nr. 3-8 Numdrul total de proiecte ce intersecteazd situri care contin habitate sau specii
prioritare

59 27 1 87

La nivelul Romaniei, prin reteaua ecologica Natura 2000 au fost desemnate 148 de arii de protectie
speciald avifaunisticd (SPA). Din totalul acestora, 96 de SPA-uri ar putea fi intersectate de elementele
ce fac obiectul prezentului studiu, in interiorul cirora se protejeaza 309 specii avifaunistice, din cele

277 prezente in Directiva Pasari si in SPA-urile din Romania.

Tabel nr. 3-9 Numairul total de SPA-uri si specii avifaunistice protejate in SPA-urile intersectate

96 148 277 3102

2 Valoarea include toate speciile mentionate in Formularele Standard Natura 2000, indiferent de statutul de protectie
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3.2.2 Identificarea elementelor de infrastructura (de transport,
protectia mediului si managementul riscurilor, respectiv
energie si eficienta energetica), care sunt situate intr-o zona
de 1 km de la limita SCl-urilor si SPA-urilor, excluzandu-se
cele deja intersectate

In cazul POIM, existi proiecte care se realizeazi in imediata apropiere a unor situri Natura 2000,
excluzandu-le pe cele considerate deja in analiza prezentatd in sectiunea anterioara, privind siturile
care sunt interesectate. Desi acestea nu intersecteaza efectiv suprafata unor situri Natura 2000, exista
posibilitatea afectarii componentelor naturale protejate in interiorul siturilor aflate in imediata
apropiere. S-a considerat ca zona in care proiectele nu intersecteaza siturile Natura 2000, dar pot
afecta componentele protejate in interiorul acestora, o zona ,,buffer” de 1 km fati de limitele ariilor

protejate.

In Tabel nr. 3-10 si Tabel nr. 3-11 este prezentat numarul de proiecte localizate la mai putin de 1 km
fata de cele mai apropiate situri de importantd comunitara si arii de protectie speciala avifaunistica.
In cazul SCl-urilor, cea mai mare pondere o au proiectele aferente domeniului mediu, in timp ce in

cazul SPA-urilor predomina proiectele privind infrastructura de transport.

Tabel nr. 3-10 Numairul de proiecte ce se afli localizate sub 1 km fata de SCI-uri

12 13 0 25

Tabel nr. 3-11 Numarul de proiecte ce se afli localizate sub 1 km fatd de SPA-uri

22 8 0 30

Numarul total de situri de importantd comunitara care se afla in interiorul zonei de 1 km fata de
proiectele aferente POIM este prezentat in Tabel nr. 3-12. De asemenea, in acelasi tabel sunt redate
si valori ce prezinta numarul de habitate si numarul total de specii existente in cadrul respectivelor
SCl-urilor.

Tabel nr. 3-12 Numirul total de SCI-uri, habitate si specii de flora si fauna protejate prin SCI-urile
aflate intr-o zond de 1 km fata de cele mai apropiate proiecte

27 383 59 74 100 159

Prin analiza setului de date reiese faptul ca din totalul de SCI-uri aflate intr-o zona de 1 km fatd de

limitele celor mai apropiate proiecte, 77,7% contin habitate prioritare si 37% contin specii prioritare.
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Tabel nr. 3-13 Numairul total de SCI-uri aflate intr-o zond de 1 km fa;é de limitele celor mai

apropiate proiecte, care contin habitate gi specii prioritare

21 10

SCl-urile aflate la mai putin de 1 km fata de locatia proiectelor propuse protejeaza un numar de 100
specil, dintre care sunt 3 specii de reptile, 5 specii de amfibieni, 20 specii de pesti si 14 specii de
mamifere, 34 specii de nevertebrate si 24 de plante. 10 din aceste specii sunt incluse pe lista speciilor

prioritare.

Din cele 148 SPA-uri desemnate la nivel national, 25 sunt localizate la mai putin de 1 km fata de
proiectele aferente POIM. In interiorul acestora sunt protejeazi 254 de specii de pasiri (indiferent de

statutul de protectie al acestora).

Tabel nr. 3-14 Numirul total de SPA-uri gi specii avifaunistice protejate prin SPA-urile aflate intr-o
zona de 1 km fatd de limitele celor mai apropiate proiecte, care contin habitate si specii prioritare

3.3 DATE DESPRE PREZENTA, LOCALIZAREA, POPULATIA Sl
ECOLOGIA SPECIILOR SI/ SAU HABITATELOR DE INTERES
COMUNITAR PREZENTE PE SUPRAFATA Sl IN IMEDIATA
VECINATATE A PROGRAMULUI OPERATIONAL,
MENTIONATE IN FORMULARUL STANDARD ALE ARIILOR
NATURALE PROTEJATE DE INTERES COMUNITAR

La momentul actual, date complete cu privire la prezenta si localizarea speciilor si habitatelor de
interes comunitar la nivelul retelei Natura 2000, nu exista la nivel national. Numeroase proiecte, ce
vizeaza cartarea habitatelor si inventarierea speciilor din siturile Natura 2000, au fost derulate si se

afld in continuare in derulare, insa acestea nu acopera in mod integral reteaua de situri Natura 2000.

Tinand cont de faptul ca in cadrul studiului de evaluare adecvata este nevoie de o abordare unitara,
analiza a fost realizatd utilizand doar acele resurse geospatiale care acopera teritoriul national in mod

uniform si integral.

Astfel, a fost realizata o analizd a zonelor sensibile din interiorul si vecinatatea siturilor Natura 2000,
mai exact a acelor categorii de utilizare a terenurilor (conform Corine Land Cover 2000) care
prezintd potentialul de a gizdui un numir ridicat de specii/habitate Natura 2000. Au fost stabilite
mai multe clase de sensibilitate pe baza ponderii de reprezentare a numarului de habitate si specii de
interes comunitar pe diferitele tipuri de utilizare a terenului din interiorul fiecarui sit Natura 2000

(respectiv cate specii pot fi regisite in fiecare poligon apartinand unei clase de utilizare a terenului
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din interiorul siturilor Natura 2000): lipsa sensibilitate (0% din totalul speciilor), mica (0,01 — 24,9%),
moderata (25 — 49,9%), mare (50 — 74,9%) si foarte mare (75 — 100%). Mai multe detalii privind

metodologia de determinare a sensibilitatii sunt prezentate in sectiunea 6.2.

in figurile urmatoare sunt prezentate traseele si locatiile indicative ale proiectelor apartinand celor 3
domenii de dezvoltare ale POIM 2014-2020, ce au putut fi localizate in raport cu zonele sensibile

identificate in interiorul SCl-urilor si SPA-urilor.
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3.4 DESCRIEREA FUNCTIILOR ECOLOGICE ALE SPECIILOR Sl
HABITATELOR DE |INTERES COMUNITAR AFECTATE
(SUPRAFATA, LOCATIA, SPECIILE CARACTERISTICE) SI A
RELATIElI ACESTORA CU ARIILE NATURALE PROTEJATE DE
INTERES COMUNITAR TNVECINATE S| DISTRIBUTIA
ACESTORA

Speciile si habitatele de interes comunitar afectate, din siturile Natura 2000 intersectate sau
invecinate cu proiectele propuse in cadrul POIM 2014-2020, corespund pe de o parte intregului
spectru taxonomic ce face obiectul protectiei in siturile Natura 2000, iar pe de alta parte, apartin
majoritatii spectrului functional: producitori primari, consumatori de ordinul I, II, III, sau chiar
descompunitori, fiind reprezentate atat de specii acvatice cat si terestre. Habitatele si speciile de
interes comunitar reprezinta componente cheie ale siturilor Natura 2000, din punct de vedere al

rolului functional, al reprezentativititii sau al unicitatii.

Avand in vedere nivelul de detaliu al POIM 2014-2020, faptul ci include o serie de proiecte ce vor fi
implementate la nivelul intregului teritoriu national, si numarul ridicat de specii si habitate de interes
comunitar potential afectate, la acest moment, nu poate fi realizati o descriere detaliati a functiilor
ecologice ale speciilor si habitatelor de interes comunitar la nivelul fiecaruia din siturile potential
afectate. Aceasta analizd va putea fi realizatd in cadrul procedurilor de mediu (EA si EIA) la nivel de
proiect, in functie de specificul fieciruia din ele. Este important de mentionat faptul ca fiecare din
habitatele si speciile de interes comunitar potential afectate are un rol semnificativ In mentinerea

integritatii structurale si functionale ale siturilor din care fac parte.

Nevertebratele. Speciile de nevertebrate contribuie intr-un mod esential la functionarea
ecosistemelor datoritd atat regimului de hrana (fiind consumatori de ordinul I si II), cat si
plurivalentei ecologice (unele fiind polenizatori — speciile de lepidoptere, altele fitofage, primar
fitofage sau secundar detritofage etc.). De asemenea, speciile de nevertebrate reprezinta o sursa
trofici pentru alte specii de nevertebrate, dar si pentru amfibieni, pasari, mamifere insectivore (de
exemplu, chiropterele). Prezenta unor specii de nevertebrate constituie un indicator al gradului de
sanatate a habitatului populat de catre acestea, datorita gradului ridicat de stenoecie (preferinte mai
mult sau mai putin stricte legate de habitat, hrani, conditii locale etc.), ceea ce le face vulnerabile la
dereglirile conditiilor de viata si la degradarea habitatelor. Printre principalele functii ecologice

indeplinite de speciile de nevertebrate in ecosistemele in care triiesc, mentionam:

@ alimentarea diferentiald a larvelor de insecte (licuste, gandaci, molii) determind structura si

compozitia comunitatilor de plante;

@ polenizarea realizati de citre insectele adulte (muste, molii, viespi, gandaci, viermi etc.)

permite comunititilor de plante si se reproduca;

@ nevertebratele din sol (rime, gandaci, larve de molii, melci, latrve de muste, nematode etc.)

descompun si elibereaza substantele nutritive, care sunt astfel din nou disponibile pentru
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plante (stratul organic este vital pentru structura solului pentru plante), si ajutd la aerarea

solului si amestecarea substantelor nutritive intre straturile de sol;

@ larvele polifage (de gindaci si molii) ce triiesc in habitate relativ intacte elimind semintele ce
pot proveni de la speciile de buruieni (specii din afara habitatului respectiv), pastrand in acest

mod integritatea comunitatilor de plante;

@ nevertebratele reprezintd o parte importante a lantutilor trofice, atat in habitatele acvatice,

cat si in cele terrestre, ca prada dar si ca pradatori (paianjeni, insecte pradatoare, melci etc.).

Pestii constituie o caracteristica importantd pentru majoritatea ecosistemelor acvatice, atat din punct
de vedere al rolului lor ecologic (incluzand impactul direct asupra populatiilor prada si impactul
indirect asupra altor caracteristici biotice si abiotice ale ecosistemului), cat si din punct de vedere

socio-economic.

Speciile de pesti pot fi omnivore, erbivore, insectivore, planctivore, piscivore, si, de asemenea,
reprezintd sursa principald de hrand pentru multe organisme, inclusiv pentru o multitudine de specii
de pasiri. Cateva din rolurile importante pe care speciile de pesti le pot indeplini in cadrul

ecosistemelor, sunt:

@ Servicii de reglare:
e controlul altor populatii (de exemplu, prin consumul de microorganisme si plancton);
e reciclarea nutrientilor;
e contribuie la reglarea rezilientei ecosistemelor;
o redistribuirea substraturilor de fund;
e contribuie la reglarea fluxurilor de carbon din apa citre atmosfera;
e intretinerea proceselor de sedimentare;

e mentinerea biodiversitatii genetice, specifice, ecosistemice (de exemplu, exista o
interdependeta intre plantele care elibereazi oxigen in apa, necesar pestilor pentru a respira,
si pestii care elimina diverse substante din sistemul lor (in procesul de defecatie) ce
fertilizeaza plantele; atunci cand mor, substantele nutritive din corpul pestilor ajuta plantele

in procesul de dezvoltare).
@ Servicii de legiturd/conexiune:
e in dinamica ecosistemelor acvatice;
e intre ecosistemele acvatice si cele terestre;
e transportul substantelor nutritive, carbonului si altor minerale;
e transportul energiei;

e memorie ecologica (actionand ca rezervoare de energie si nutrienti, si ca depozit de gene,

migrarea pestilor conecteaza sciri spatiale si temporale; pestii migratori pot fi considerati ca
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tiind o parte importanta a memoriei ecologice a unui ecosistem, ce este necesard in cazul

etapei de reinnoire/succesiune a acestuia).

Anumite specii de pesti prezintd un rol important ca indicatori biologici pentru ecosistemele acvatice
in care traiesc, fiind buni indicatori ai efectelor pe termen lung al presiunilor antropice. De
asemenea, speciilor migratoare de pesti realizeaza deplasiri de-a lungul cursurilor raurilor pentru a-si
depune icrele, iar regimul de curgere si temperatura apei reprezinta factori importanti in dezvoltarea

larvelor in fazele incipiente.

Pentru a asigura generarea serviciilor ecosistemice de catre populatile de pesti, masurile de
management trebuie sa se bazeze pe faptul cd pestii sunt inclusi in ecosisteme si fac parte din
acestea, si ca substitutiile pentru declinul unor populatii sau pierderea unor habitate, ca de exemplu

stocarea pestilor, foarte rar inlocuiesc pierderile reprezentate de serviciile generate de acestea.

Amfibienii si reptilele indeplinesc un rol major in cadrul retelelor trofice, ca pradatori dar si ca
pradd. Populatiile de amfibieni si reptile pot consuma cantitati semnificative de organisme prada
(larvele de tritoni si a unor specii de broaste sunt pradatori importanti in balti si alte corpuri de apa)
influentand abundenta si diversitatea comunitatilor de nevertebrate acvatice, precum si a altor specii
de amfibieni, contribuind astfel la limitarea exploziilor populationale. De asemenea, ca prada
herpetofauna reprezintd o resursi trofica importante pentru mamiferele mici si medii, pasari sau alte

specii de amfibieni si reptile.

Speciile de amfibieni si reptile sunt sensibile la dereglarile habitatelor in care traiesc, iar ca urmare a
dependentei de variabilele de habitat, amfibienii sunt considerati buni indicatori ai sanatatii mediului,
deoarece plielea amfibienilor prezintd un coeficient ridicat de permeabilitate ce absoarbe substantele
toxice din apd, aer §i sol. Atat amfibienii cat si reptilele desfagoara migratii (in cazul amfibienilor au
fost identificate doua perioade de migratie: de primavard citre habitatele de reproducere, si de
toamnad catre habitatele de hibernat, iar in cazul reptilelor exista adesea doud etape de deplasare, una
in timpul verii, atunci cand masculii se disperseaza in habitat, si una in timpul perioadei de toamna,
atunci cand ambele sexe se aglomereaza in apropierea hibernaculelor), ceea ce semnifica faptul ci
aceste specii au nevoie de habitate de calitate (atat cele tranzitionale cat si cele de rezidenta). De
asemenea, ciclul de viatd complex al amfibienilor necesita habitate favorabile pentru oua, larve si
adulti. Aproape toate speciile de herpetofaunid au capacitate redusa de dispersie, atunci cand
habitatul prezent este degradat, neavand abilitatea de a se deplasa cu usurinta catre habitate

alternative.
Printre principalele servicii ecosistemice oferite de catre speciile de amfibieni si reptile, amintim:

@ Servicii de aprovizionare: sursi de hrani pentru alte animale (contribuie la acumularea
biomasei), substante alcaloide (utilizate In anumiti compusi chimici pentru scopuri

medicinale);

@ Servicii suport: reciclarea nuttientilor i fluxul de energie (contribuie la mentinerea stabilitatii
si rezilientei ecosistemului repectiv; anumite specii de broaste imbunatatesc disponibilitatea
substantelor nutritive esentiale pentru plante si le ajutd si-si dezvolte abilitatile de defoliere,

productivitatea primara, precum si accelerarea procesului de descompunere; intr-o maniera
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similard, alte specii din acest grup imbunatitesc fluxul de energie prin acumularea de

biomasa, care este utilizata la randul lor de catre alte organisme);

@ Servicii de reglare: transportul si dispersia polenului si a semintelor plantelor (contribuie la
reproducerea speciilor de plante), pradarea si interactiunea in cadrul nivelurilor trofice

(contribuie la controlul speciilor ddunatoare si la limitarea exploziilor populationale).

Pasiri. Speciile de pasari ocupa mai multe niveluri in cadrul lantului trofic, de la consumatori de nivel
mediu pana la pradatori de varf, contribuind la mentinerea unor niveluri sustenabile ale populatiilor
prada, dar si ale speciilor priaddtoare, iar dupda moarte acestea reprezintd o sursa de hrana pentru
speciile necrofage si descompunatori. Printre principalele servicii ecologice asigurate de pasari

(conform Sekercioglu, 2006), enumerim:

B servicii de reglare: , licanzi” ai informatiei genetice deoarece transporti materialul genetic al
bl 3>
plantelor prin imprastierea semintelor si prin polenizare (in cazul speciilor de pasari
frugivore, respectiv nectarivore); controlul diunitorilor (pdsiri care se hrianesc cu specii de
bl

nevertebrate si vertebrate); eliminarea cadavrelor si a deseurilor (specii necrofage);

@ servicii suport: circularea si depunetrea nutrientilor (in cazul speciilor de pdsiri acvatice);
servicii de “modelare” a ecosistemelor (speciile care sapa cavititi in vederea
cuibaririi/addpostirii).

Unele specii de pdsdri sunt considerate specii cheie in ecosisteme deoarece prezenta/disparitia
acestora in/din ecosistemul respectiv afecteaza in mod indirect o setie de alte specii. De exemplu,
speciile de ciocanitoare creeaza cavititi ce sunt ulterior folosite de citre multe alte organisme. Unele
specii de plante sunt dependente in intregime de activitatea pasarilor, ajungandu-se chiar la
imposibilitatea reproducerii fara ajutorul acestora (dupa disparitia pasarii Dodo, Raphus cucullatus, s-a
descoperit ca un copac a cdrui fructe au reprezentat hrana de baza a pasarii Dodo, a fost incapabil sa
se reproduci fara ca semintele sale sa treacd mai intai prin tractul digestiv al acestei pasari, a carui
proces scarifica membrana ce acoperea semintele si astfel activa procesul de germinare). De
asemenea, pasarile asigura resurse critice pentru numerosi paraziti specifici pentru care sunt gazda

(paduchi care se hrinesc numai cu pene, muste adaptate pentru a trdi pe pasari etc.).

Mamifere. Mamiferele de talie micd (micromamiferele) prin interactiunea cu alte grupe de animale,
influenteaza retelele trofice si controleaza nivelurile populationale ale speciilor prada, insectelor si a
speciilor-gazda pentru paraziti, contribuind astfel intr-o masura importanta la buna functionare a
ecosistemelor. Acestea se hrianesc in special cu nevertebrate, material vegetal, alte mamifere, si la
randul lor reprezinta o sursi de hrand pentru mamiferele de talie medie si mare, pasiri (in special

pentru pasirile rapitoare) si unele specii de reptile (de exemplu, serpi).

Carnivorele de talie medie (mezocarnivorele), ca si in cazul altor specii de pradatori, controleaza
nivelurile populationale ale speciilor pradd (mamifere de talie mica, reptile, amfibieni, pasiri etc.) si
faciliteaza fluxul de nutrienti prin conectarea ecosistemelor adiacente, ocupand astfel un loc
semnificativ in retelele trofice, ce nu poate fi ocupat de alte organisme animale (de exemplu,

dispersia directa a semintelor sau consumarea animalelor care disperseaza semintele).

Carnivorele de talie mare sunt speciile de varf ale piramidei trofice, fiind considerate specii cheie in

mentinerea echilibrului din cadrul biocenozelor si implicit in buna functionare a ecosistemelor. Prin
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controlul “top-down” pe care il exercitd pe teritorii intinse asupra populatiilor prada, acestea asigura
o serie de beneficii, disparitia lor putand conduce la declansarea unei reactii in lant, de exemplu, ca
urmare a unui declin al populatiilor de lupi/risi se poate constata o crestere dramatici a erbivorelor,
fapt ce poate produce mai departe perturbari la nivelul vegetatiei, populatiilor de pasari, mamifere
mici etc. Astfel, prezenta speciilor de carnivore de talie mare in cadrul ecosistemelor indicd habitate

naturale cu o valoare ecologica mare si ecosisteme functionale.

3.5 DATE PRIVIND STRUCTURA S| DINAMICA POPULATIILOR
DE SPECIl AFECTATE (EVOLUTIA NUMERICA A
POPULATIEI TN CADRUL ARIEI NATURALE PROTEJATE DE
INTERES COMUNITAR, PROCENTUL ESTIMATIV AL
POPULATIEI UNEI SPECII AFECTATE DE IMPLEMENTAREA
PROGRAMULUI OPERATIONAL, SUPRAFATA
HABITATULUI ESTE SUFICIENT DE MARE PENTRU A
ASIGURA MENTINEREA SPECIEI PE TERMEN LUNG)

La acest moment al analizei, informatii cu privire la structura si dinamica populatiilor ce apartin
speciilor de interes comunitar potential afectate de implementarea proiectelor propuse spre finantare
in cadrul POIM 2014-2020, nu sunt disponibile intr-un format unitar, la nivel national. Aceastd
analiza se va realiza in cadrul studiilor de evaluare adecvati, la nivel de proiect, pentru fiecare proiect

susceptibil a avea un impact semnificativ asupra siturilor Natura 2000.

3.6 RELATILE STRUCTURALE SI FUNCTIONALE CARE
CREEAZA SI MENTIN INTEGRITATEA ARIEI NATURALE
PROTEJATE DE INTERES COMUNITAR

La acest moment al analizei, relatiile structurale si functionale care creeazd si mentin integritatea
siturilor potential afectate de proiectele din cadrul POIM 2014-2020, sunt dificil de descris intr-o
maniera detaliatd, data fiind diversitatea conditiilor biogeografice in care se gisesc siturile intersectate
de proiectele propuse, precum si numarul mare de specii si habitate potential afectate. Este
important de precizat faptul ca siturile intersectate de proiectele propuse in cadrul POIM 2014-2020,
acopera cea mai mare parte din diversitatea structurald si functionala a siturilor Natura 2000 din

Romania.

Mentionam ca, in oricare din siturile intersectate, structura complexului de habitate este esentiala
pentru mentinerea stirii de conservare a speciilor de interes comunitar, iar orice modificare in
structura siturilor respective (de exemplu, pierderea sau alterarea unor suprafete de habitate,
perturbarea activititii speciilor de fauni etc.) poate conduce la modificari structurale si functionale,

pe termen lung, dintre care unele potential ireversibile.
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Recomandam ca in cadrul studiilor de evaluare adecvatd, ce vor fi realizate la nivelul fiecarui proiect
din cadrul POIM 2014-2020, susceptibil a avea un impact semnificativ asupra retelei Natura 2000,
analiza impactului sa fie extinsd asupra tuturor tipurilor de utilizari ale terenurilor potential afectate
de proiectele propuse (incercand a se realiza estimari privind efectele la distanta si pe termen lung
generate de proiectele In cauzd asupra structurii si functionalititii sistemelor ecologice), deoarece
evaluarile bazate doar pe calculul suprafetelor pierdute sunt insuficiente la nivel de proiect, avand in
vedere faptul cd in multe situatii modificiri nesemnificative ale suprafetelor unor habitate pot genera
efecte semnificative pe termen lung (un bun exemplu in acest sens, in cazul proiectelor de transport,

este reprezentate de riscul aparitiei si extinderii speciilor cu potential invaziv).

Riscul afectdrii ireversibile ale siturilor Natura 2000 este foarte ridicat atunci cand proiectele propuse
in cadrul POIM 2014-2020 intersecteaza sau sunt plasate in imediata lor vecindtate, in special in
cazul siturilor de dimensiuni mici. De asemenea, pentru siturile Natura 2000 potential afectate, ce se
intind pe suprafete mari, este necesara identificarea suprafetelor ce gizduiesc elemente de interes
conservativ rare sau cu acoperire spatiald redusa la nivelul intregului sit, precum si masura in care
modificirile generate de proiectele propuse, chiar si pe suprafete reduse, ar putea genera alterari

structurale si functionale pe suprafete mult mai intinse din interiorul sitului.

Limitele oricarui sit Natura 2000 reprezintid delimitiri conventionale, ce nu presupun existenta in
teren a unor bariere geografice sau antropice care ar putea impiedica deplasarea speciilor. Acest lucru
denotd faptul ca suprafetele de teren aflate in afara ariilor naturale protejate pot fi la fel de valoroase
ca si cele din interiorul acestora, in ceea ce priveste mentinerea stirii de conservare a speciilor, in
special atunci cand tocmai de acest fenomen (deplasarea speciilor) depinde asigurarea conectivitatii
populationale sau asigurarea resurselor de hrana (de exemplu, in cazul speciilor cu mobilitate ridicata,
precum mamiferele si pasarile, acestea pot utiliza habitate diverse existente atat in sit, cat si in afara

acestuia, putand fi prezente de multe ori chiar si in habitatele puternic antropizate).

3.7 OBIECTIVELE DE CONSERVARE A ARIEI NATURALE
PROTEJATE DE INTERES COMUNITAR, ACOLO UNDE AU
FOST STABILITE PRIN PLANURI DE MANAGEMENT

Procesul de elaborare si aprobare al planurilor de management nu este incd finalizat pentru
majoritatea siturilor potential afectate de proiectele din cadrul POIM 2014-2020. Se poate considera
cd, in conformitate cu obiectivul principal al retelei europene Natura 2000 precum si cu cerintele
legislatiei nationale in vigoare, in toate siturile potential afectate, obiectivele de conservare vor fi
formulate in scopul asigurarii unei stari de conservare favorabila pentru mentinerea habitatelor si
speciilor ce fac obiectul protectiei in fiecare sit, cat si pentru asigurarea integritatii sitului (prin
mentinerea coerentei structurii ecologice si a functiilor sale, altfel spus, complexul de habitate $i/sau

a populatiilor speciilor pentru care aria naturald protejata a fost constituita nu va fi afectat).

Este important de mentionat faptul ca una dintre actiunile prevazute in cadrul obiectivului specific
4.1 al POIM 2014-2020, se refera tocmai la continuarea elaborarii si implementdrii planurilor de
management pentru ariile naturale protejate, inceputa in cadrul POS Mediu 2007-2013.
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3.8 DESCRIEREA STARII ACTUALE DE CONSERVARE A ARIEI
NATURALE PROTEJATE DE INTERES COMUNITAR,
INCLUSIV EVOLUTII/ SCHIMBARI CARE SE POT PRODUCE
IN VIITOR

Informatii cu privire la descrierea starii actuale de conservare ale ariilor naturale protejate de interes
comunitar, inclusiv evolutii/schimbiri cate se pot produce in viitor, nu sunt inci disponibile pentru
siturile potential afectate de implementarea proiectelor din cadrul POIM 2014-2020. Aceasta analiza
se va realiza la nivelul studiilor de evaluare adecvata, la nivel de proiect, pentru fiecare proiect

susceptibil a avea un impact semnificativ asupra siturilor Natura 2000.
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4.1 FORMELE DE IMPACT ACTUALE ASOCIATE
INFRASTRUCTURII DE TRANSPORT, MEDIU SI ENERGIE
ASUPRA SITURILOR NATURA 2000

Principalele forme de impact ce exercita In prezent presiuni asupra siturilor de importanta
comunitard si a ariilor de protectie speciald avifaunistica, relevante pentru domeniile Programului
Operational Infrastructura Mare 2014-2020, sunt prezentate in cele ce urmeaza. Sursa datelor este
reprezentatd de baza de date Natura 2000 disponibila pe site-ul Agentiei Europene de Mediu
(European Environment Agency - EEA).

Situri de importantd comunitard (SCI) - ficand referire strict la sursele de impact relevante pentru
POIM 2014-2020, pentru domeniul Infrastructura de transport au fost identificate 7 surse de impact,

care se manifestd In interiorul a 74 de situri si In vecindtatea a 66 de situri, pentru domeniul Protectia
medinlui si managementul riscurilor au fost identificate 17 riscuri care se manifestd in interiorul a 197 de
situri si in vecinatatea a 116 situri, iar pentru domeniul Energie curatd §i eficientd energetica au fost

identificate 3 surse de impact care se manifesta in interiorul a12 situri §i in vecinatatea a 9 situri.

Evaluand sursele de impact dupd intensitate, pentru domeniul Infrastructurd de transport se observa ca

cea mai importantd sursid de impact o reprezinta drumurile 5i antostrazile, in cazul intensitatii ridicate
aceasta contribuind cu peste 90% la impactul observat, si pastreaza valori mari (>50%) pe tot
spectrul de intensitati (Figura nr. 4-1).

in cazul domeniului Protectia mediunlui 5i managementul riscurilor, cele mai importante surse de impact
sunt aruncarea desenrilor menajere i desenri din facilitati recreationale (care afecteaza mai mult de 10% din
situri cu o intensitate scdzutd si mai mult de 20% cu intensitate medie, respectiv ridicatd), eroziunea
(care afecteaza un procent semnificativ de situri, dar are o intensitate scazutd) si poluarea apelor de

suprafatd, care afecteaza mai mult de 10% din situri indiferent de intensitate (Figura nr. 4-2).

Pentru domeniul Energie curata si eficienta energetica cele mai importante surse de impact sunt /Zniile
aeriene pentru electricitate §i telefon, care afecteaza toate siturile in care sursa este prezentd la o intensitate
ridicata, si exploatarea petrolului san a gazelor, care afecteazda mai mult de 80% din siturile in care sursa

este prezentd la o intensitate scizutd, in timp ce cu intensitate medie sunt afectate doar circa 40% din

situri (Figura nr. 4-3).
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Figura nt. 4-1 Surse de impact care afecteaza siturile de importantd comunitard (SCI) din Romaénia,
relevante pentru domeniul Infrastructura de transport si procentul de situri (din totalul celor
afectate) in care se manifesta o anumita intensitate
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0
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Figura nr. 4-2 Surse de impact care afecteaza siturile de importantd comunitarad (SCI) din Romania,
relevante pentru domeniul Protectia mediului §i managementul riscurilor si procentul de situri (din
totalul celor afectate) in care se manifesta o anumita intensitate
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Figura nr. 4-3 Surse de impact care afecteaza siturile de importantd comunitard (SCI) din Romania,

relevante pentru domeniul Energie curatd i eficientd energeticd si procentul de situri (din totalul
celor afectate) in care se manifesta o anumita intensitate

A

In cazul siturilor de protectie speciald avifaunistica (SPA), pentru domeniul Infrastructurd de transport

au fost identificate 8 surse de impact care se manifesta in interiorul a 45 de situri §i in vecinatatea a
31 de situri, pentru domeniul Protectia medinlui si managementul riscurilor au fost identificate 14 surse de
impact care se manifestd in interiorul a 82 de situri §i in vecindtatea a 46 de situri, iar pentru
domeniul Energie curatd si eficienta energeticd au fost identificate 3 surse de impact care se manifesta in

interiorul a 16 situri si in vecinatatea a 12 situri.

In cazul siturilor de protectie speciald avifaunistici (SPA), sursele de impact relevante pentru
domeniul Infrastructurd de transport sunt drummnrile 5i autostrazile, care afecteazd mai mult de 30% din
situri la toate intensititile, preponderent la intensitate medie, unde sunt afectate peste 55% din situri,
drumurile, potecile si cdile ferate care au in principal o intensitate scazuta, afectand putin peste 30% din
situtl, si coridoarele de transport, care afecteaza peste 10% din situri la intensitate ridicata, peste 20% la

intensitate medie si aproximativ 10% la intensitate scizuta (Figura nr. 4-4).

Pentru domeniul Protectia mediniui si managementul riscurilor, principalele surse de impact care afecteaza
siturile de protectie speciald avifaunisticd sunt aruncarea gunoinlui menajer/ desenrilor de la facilititi
recreationale (care afecteaza mai mult de 20% din totalul siturilor la toate intensitatile, preponderent la
intensitate medie unde afecteaza mai mult de 40% din totalul situtilor), zzundatiile, ca proces natural,
unde sunt afectate circa 20% din situri la intensitate scizutd si medie, $i poluarea apelor de suprafata,

care afecteaza mai mult de 10% din situri la toate intensitatile (Figura nr. 4-5).

Pentru domeniul Ewergie curata si eficientd energetica principalele surse de impact relevante in cazul

siturilor de protectie speciald avifaunistica sunt Zniile aeriene pentru electricitate §i telefon, care afecteaza
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peste 50% din siturile in care sursa este prezentd, indiferent de intensitatea acesteia, $i exploatarea sau
extragerea petrolului §i a gagelor, care afecteazd minim 10% din totalul siturilor in care sursa este

prezentd, in timp ce la intensitate ridicatd sunt afectate peste 30% din situri (Figura nr. 4-0).
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@ drumuri, poteci si cai ferate
40% -
E drumuri, autostrazi
30% - B Coridoare de transport
20% - @ acrodromuri, helioporturi
10% -
0% -

ridicata medie scazuta

Figura nt. 4-4 Surse de impact care afecteaza siturile de protectie speciald avifaunisticd (SPA) din
Romania, relevante pentru domeniul Infrastructurd de transport si procentul de situri (din totalul
celor afectate) in care se manifestid o anumita intensitate
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Figura nt. 4-5 Surse de impact care afecteaza siturile de protectie speciala avifaunistica (SPA) din
Romania, relevante pentru domeniul Protectia mediului si managementul riscurilor si procentul de
situri (din totalul celor afectate) in care se manifestid o anumita intensitate

CONSULTANTA




Ministerul Fondurilor Europene Programul Operational Infrastructurda Mare 2014-2020
Studiu EA_ POIM_rev03_DI

100% -

90% -
80% -

70% -

60% -

50% -
40% -

30% -

20% -

10% -

0% -

ridicata medie scazuta

W Explorarea sau extragerea petrolului si a gazelor W Linii acriene pentru electricitate si telefon
O linii de electricitate si telefon
Figura nt. 4-6 Surse de impact care afecteaza siturile de protectie speciala avifaunistica (SPA) din

Romania, relevante pentru domeniul Energie curatd si eficientd energeticd si procentul de situri (din
totalul celor afectate) In care se manifesta o anumita intensitate

4.2 |IDENTIFICAREA FORMELOR DE IMPACT POTENTIAL

Pentru a putea cuantifica impactul potential al proiectelor incluse in cadrul Programului Operational
Infrastructurd Mare 2014-2020, asupra habitatelor si speciilor de interes comunitar, primul pas a
constat in identificarea tipurilor de proiecte care pot genera potential impact, precum si a

componentelor de interes comunitar ce pot fi afectate.

In continuare sunt descrise potentialele forme de impact ce pot aparea pentru fiecare domeniu
abordat de POIM (infrastructura de transport, protectia mediului si managementul riscurilor,

respectiv energie curata i eficietd energeticd) asupra componentelor de interes comunitar.

4.2.1 Infrastructura de transport

Transportul rutier.

Flora si habitate naturale. Poate genera efecte cu impact negativ asupra florei si habitatelor naturale prin

dezvoltarea noilor cii de transport, contribuind astfel la:

@ pierderea de suprafete acoperite cu habitate naturale (von Haaten et al., 2006, Hanski, 2011,
Forman et all. 2003, Spellerberg, 1998);

@ alterarea celor existente (Spellerberg, 1998, Formann, 2003), prin manifestarea unor presiuni
specifice in zonele adiacente: dispersie de poluanti, scurgeri de combustibil sau de alte substante
asociate traficului auto sau proceselor de mentenanta a retelei de drumuri, contaminarea zonelor

acvatice adiacente, efectul de ruderalizare (apare in general in cadrul suprafetelor adiacente
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infrastructurii rutiere, datorat credrii conditiilor propice pentru anumite categorii de plante,
amfitolerante, in detrimentul speciilor cu nivel de selectivitate ecologica mai ridicat; retelele
rutiere pot functiona drept coridoare de dispersie pentru speciile de plante cu caracter invaziv,

fie acestea native sau alohtone);

@ cresterea gradului de fragmentare a suprafetelor de habitate naturale (von Haaten et al., 2000,
Tillman, 2005, Votsi et al., 2012, Hanski, 2011, Vihervaara et al., 2010, Gurrutxaga et al., 2011,
in press, Clevenger & Wierzchowski, 2006, Coffin, 2007, Forman, 2003, Andrews, 1990, Soule
et al, 1992, Spellerberger, 1998, Jaeger et al., 2007), prin scindarea suprafetelor unitare traversate;

@ perturbatea activitdtii speciilor de interes comunitar (deranjarea animalelor in urma activititilor
desfasurate: prezentd umana, zgomot, dispersia particulelor solide - praf) sau alterarea proceselor
> > >

naturale care asigura integritatea habitatelor naturale.

Formele de impact asociate transportului rutier sunt prezente atit in faza de constructie, prin
prezenta proceselor tehnologice specifice si a utilajelor asociate, cat si in faza de operare, fiind
dependente de dimensiunea obiectivului construit, in primul caz, si de intensitatea traficului, in al
doilea. Ca urmare a densitatii ridicate a retelei de transport rutier, precum si a faptului ca transportul
rutier reprezintd o modalitate larg utilizatd pentru o gama variatd de scopuri (transport de persoane,
de marfuri, turistic etc.), aceastd componenta reprezinta elementul cu cel mai ridicat impact la nivelul

teritoriului.

Nevertebarte. 1.a momentul actual nu sunt cunoscute informatii suficiente cu privire la efectele
potentiale cu impact negativ asupra speciilor de nevertebrate asociate dezvoltarii infrastructurii de
transport (Fahrig & Rytwinski, 2009), putand exista, dupa unii autori, rezultate divergente in ceea ce
priveste impactul produs. Se cunoaste insa faptul ca modul in care acest grup este influentat de
dezvoltarea infrastructurii de transport, este dependent de modul in care sunt afectate habitatele
naturale, mai precis, ca existd o relatie de dependenta intre pierderea de habitate, alterarea acestora si
gradul de fragmentare si abundenta speciilor de nevertebrate, intrucat acestea sunt asociate spatial
habitatelor naturale prin prevalenta mobilitatii reduse in cadrul grupului. Putinele lucriri (Trombulak
& Frissell, 2000, Seibert & Conover, 1991, Keller, & Largiader, 2003, Spellerberger, 1998, Fahrig &
Rytwinski, 2009) care trateaza efectele retelei de transport asupra nevertebratelor o fac intr-un mod

sintetic, prin evaluarea comparata a efectelor acestor structuri asupra componentelor biodiversitatii.

Astfel, principalele forme de impact generate de infrastructura de transport rutier asupra speciilor de

nevertebrate, sunt:

@ pierderi din suprafetele de habitate utilizate pentru necesititile de hrand, odihnd si
reproducere ale speciilor de nevertebrate, in cazul suprapunerii spatiale cu noile elemente de
infrastructura de transport;

@ alterarea suprafetelor de habitate utilizate pentru necesititile de hrand, odihni si reproducere
ale speciilor de nevertebrate. La nivelul speciilor de nevertebrate, in special insecte, se poate
discuta despre efectul ruderalizarii, fiind recunoscuta relatia de dependenta intre numeroase
specii de insecte si flora locala, astfel modificdrile survenite la nivelul componentei botanice
po fi ulterior resimtite in structura entomocenozelor care populeaza respectivele flore;
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@ fragmentarea habitatelor utilizate pentru necesititile de hrand, odihni si reproducere ale

speciilor de nevertebrate;

@ perturbiri in suprafetele adiacente respectivelor elemente de infrastructurd. Este foatte
probabil ca o intensificare a traficului si creeze probleme prin amplificarea unor efecte deja
existente ca factori perturbatori (cresterea nivelului de zgomot, a particulelor solide
suspendate in aer — praf, sau a contaminarilor accidentale cu diversi poluanti din categoria
carburantilor sau cu utilizare specificd traficului rutier/feroviar/aerian).

@ mortalitatea datorati coliziunii, in special pentru speciile de insecte zburitoare.

Pesti. Formele potentiale de impact pe care transportul rutier il poate genera asupra speciilor de
pesti, se referd in principal la efectul de barierd pe care aceste structuri il pot avea, crescand gradul de
fragmentare al respectivelor habitate importante pentru pesti, si la alterdri si perturbiri ale
habitatelor, datorate fie modificarilor cursurilor de apd, fie propagarii la distantd a efectelor negative
induse de prezenta traficului (cresterea nivelului de particule solide in aer - praf, poluari locale cu
diversi compusi specifici traficului rutier: carburanti, metale grele etc.), care se vor propaga, in
general, in sectoarele situate In aval de zona de contact cu infrastructura, conducand uneori pana la
degradarea totald sau pierderea acestor habitate utilizate pentru necesitatile de hrana, odihna si
reproducere de speciile de pesti (in cazul drendrilor sau desecarilor, realizdrii de lucriri in albia
raurilor etc.) (Bouska & Paukert, 2009, Warren & Pardew, 1998, Gibson et al., 2011, Vander Pluym
et al,, 2008). In cazuri mai extreme, se poate ajunge la mortalitatea speciilor de pesti, atunci cand are
loc degradarea totala a habitatelor utilizate pentru necesitatile de hrand, odihna si reproducere, iar

speciile de pesti nu mai au zone similare cdtre care sa migreze.

Aumfibieni si reptile. Reteaua rutiera manifestd cel mai intens efect negativ asupra speciilor de amfibieni

si reptile, ca urmare a extinderii spatiale deosebit de ample. Modalitatile prin care aceste efecte se
manifestd sunt reprezentate de (Ramp et al., 2005, Clevenger et al, 2003, Ashley & Robinson, 1996,
Glista et al, 2008, Lesbarreres et al, 2004, Lesbarreres et al, 2012, Teixeira et al, 2013, Andrews et al.,
2007, Kannan, 2007, Pragatheesh & Rajvanshi, 2013, Eigenbrod et al, 2008, Langevelde et al., 2009,
Trakimas & Sidaravicius, 2008, Lehtinen et al., 1999, Andrews, 1990, Brzezinski et al., 2012,
Ascensao & Mira, 2007, Bager & da Rosa, 2011):

@ pierderea habitatelor: atit prin suprapunerea structurilor construite cu habitatele naturale sau
seminaturale populate de amfibieni si reptile, cat si prin afectarea ireversibila a acestora (de

exemplu, drenarea habitatelor acvatice sau paludice adiacente structurilor rutiere construite);

@ alterarea habitatelor: prin manifestarea "efectului de drum" (road effect), care actioneazi de la
100 pana la 800 m de la marginea structurii in sine; un potential efect ce poate aparea ca urmare
a alterarii habitatelor este reprezentat de efectul de ruderalizare, care contribuie la scaderea
diversitatii specifice locale si avantajeaza diverse specii de pradatori oportunisti (caini ferali, vulpi

etc.), ce pot decima unele populatii de amfibieni si reptile;

@ fragmentarea sau efectul de batierd: poate izola anumite populatii ale speciilor de amfibieni i

reptile;

@ perturbarea activitiii speciilor de amfibieni i reptile: deranjarea speciilor de amfibieni si reptile

in urma activititilor desfasurate (prezenta umand, nivelul ridicat de praf si de zgomot din
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vecindtatea elementelor de infrastructurd rutierd pot avea efecte nocive asupra unor specii de
amfibieni, prin scaderea diversitatii specifice in functie de toleranta taxonilor fata de acesti
factori si respectiv prin perturbarea comportamentului nuptial, de ex. semnalele acustice nuptiale
nu mai pot fi auzite de exemplarele reproducitoare sau distanta de propagare a acestora scade,

ducand astfel la consangvinizarea populatiilor);

@ mortalitatea: datoratd in principal coliziunii cu vehiculele patticipante la trafic, care in functie de
intensitatea traficului poate conduce, in unele cazuri, la disparitia unor populatii; de asemenea,
nivelul de absorbtie a radiatiilor solare al asfaltului utilizat pentru constructia de infrastructura
rutierd, contribuie in numeroase cazuri la utilizarea suprafetei carosabile de citre speciile de

reptile pentru insolare, crescand astfel probabilitatea unor valori ridicate de mortalitate.

Pdsdri. In cazul populatiilor de pasari cele mai importante efecte negative cauzate de infrastructura
rutierd sunt reprezentate de pierderea si alterarea habitatelor, mortalitatea pasarilor ca urmare a

coliziunii cu vehiculele in trafic, precum si perturbarea activititii acestora.

Pierderea si alterarea habitatelor sunt printre cele mai importante cauze pentru declinul pasirilor.
Efectele ruderalizarii, resimtite la nivelul vegetatiei, pot afecta diversitatea specifica, prin diminuarea
ofertei trofice reprezentate de diverse specii vegetale, nevertebrate sau de reptile si amfibieni, care
pot constitui baza trofica pentru multe specii de pasari. Totodata ruderalizarea, ca factor favorizant
pentru pradatorii oportunisti, poate creste succesul acestora de capturare a unor specii de pasari care

cuibdresc la sol sau in vegetatia joasa.

Mortalitatea rutiera este o amenintare directd pentru speciile de pasiri, in speciale pentru cele care se
hranesc, cuibaresc sau se refugiaza in habitate aflate in apropierea drumurilor (Erritzoe et al. 2003,
Huijser et al. 2007), mai ales cele trec prin vecindtatea zonelor umede sau a surselor de api
(Ascensao & Mira 2006). De altfel, cele mai propabile coliziuni cu vehiculele apar in zone joase sau
deschise decat in habitate forestiere (Ascensao & Mira 20006). Unele specii de pasari sunt mai
puternic afectate in sezonul de imperechere sau in timpul migratiei (Fulton et al. 2008), in timp ce
altele sunt predispuse coliziunilor rutiere in timpul ierndrii (Boves 2007), in functie de fenologia

acestora.

De asemenea, alte efectele negative observate ca urmare a retelei de transport rutier sunt scaderea
abundentei indivizilor in zonele inveciniate retelei de drumuri (ex.: Kuitunen et al. 1998, Fahrig &
Rytwinski 2009), schimbarea orelor pentru vocalizare catre perioade cand zgomotul este scazut
(Bergen & Abs 1997) sau cresterea intensitatii vocalizarii (Brumm & Todt 2002). Cresterea nivelului

de zgomot si de praf pot perturba activitatile de hranire §i de cuibarire ale speciilor de pasari.

Mamifere. Unul dintre cele mai documentate aspecte privind impactul transportului terestru, in special
transportul rutier, asupra mamiferelor terestre se refera la efectele negative produse de mortalitate,
vazuta ca factor major de presiune antropica asociata formelor de transport (Alexander et al, 2005,
The Impacts of Railroads on Wildlife, 2001, Andrew, 1994, Spelleeberg, 1998, Sherburne, 1985,
Adams, 1983, Bacowski & Kosakiewicz, 1988, Brody & Pelton, 1989, Burnett, 1992, Garland &
Bradley, 1984, Kkorn, 1991, Mader, 1984, Merriam et al., 1989, Murphy & Curatolo, 1987, Murphy
& Dowding, 1994, Oxley et al., 1974, Bennet, 1991, Madsen, 1996, Morris & Morris, 1988, Romin &
Bissonette, 1996, Swihart & Slade, 1984, Ramp et al., 2005). Evaluarea impactului potential la nivelul

indivizilor indica cresterea probabilititii aparitiei efectului de mortalitate in urma coliziunii cu
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vehiculele participante la trafic, aspect relevant atat pentru micromamifere cat si pentru speciile de

carnivore si ierbivore mari.

Fragmentarea habitatelor reprezinta o alta forma de impact cu amploare ridicatd, dupa mortalitate.
Efectul de bariera care apare la dezvoltarea de noi drumuri in interiorul sau adiacent suprafetelor
naturale populate de mamifere, poate conduce la izolarea micropopulatiilor prin limitarea accesului
initial continuu la suprafetele disparate, care se formeaza pe de o parte datorita pierderii de habitat
natural In urma ocuparii cu infrastructura specifica, si pe de altad parte, prin degradarea habitatelor
adiacente drumurilor In urma ruderalizarii vegetatiei naturale, aspect ce prezintd favorabilitate
ridicatd pentru speciile oportuniste si pradatorii ferali, insd induce un caracter restrictiv pentru

taxonii mai specializati in ceea ce priveste preferintele fata de habitat.

Alte aspecte importante corelate cu tipurile de impact asupra mamiferelor, induse de dezvoltarea
retelelor de transport terestru sunt reprezentate de pierderea habitatelor, prin suprapunerea acestora
cu elementele de infrastructurd propuse spre dezvoltare, si alterarea habitatelor naturale prin
ruderalizare (speciile de ierbivore care reprezintd baza troficd a carnivorelor devin mai ugor prada in
zonele deschise, lipsite de vegetatie, din vecinatatea elementelor de infrastructura rutierd, echilibrul

ecologic, raportul populational dintre prada si pradator, fiind astfel afectat).

Perturbarea activitatii naturale apare ca urmare a cresterii nivelului de zgomot, suspensiilor solide in
aer (praf) sau a diversilor poluanti specifici (carburanti, substante utilizate in controlul suprafetelor
inghetate etc.). Intensificarea traficului si implicit cresterea nivelului de zgomot contribuie la
restrangerea zonelor propice pentru adapost si cresterea puilor, in special pentru speciile de

carnivore mati.

In ceea ce priveste speciile de mamifere acvatice, potentiale forme de impact pot apirea in cazurile
particulare, cand anumite elemente de infrastructura ale retelei rutiere traverseaza zone acvatice,
generand astfel anumite efecte locale, ca mortalitate, perturbarea activitatii, alterarea habitatului, si,
intr-o mai micd masurd, datoritd existentei podurilor, pasajelor de trecere sau a altor structuri
asemdnatoare, pierderea si fragmentarea habitatelor. La nivelul mamiferelor marine, aceste efecte
sunt necunoscute, insd pentru anumite specii acvatice (vidra) existd unele mentiuni bibliografice

(Madsen, 19906).
Chirgptere. Impactul acestei categorii de transport asupra populatiilor de chiroptere implica:

@ pierderea §i alterarea adidposturilor existente §i a habitatelor de hrinire, tranzit sau migratie.
Acestea pot apdrea in cazul in care se vor dezvolta elemente de infrastructurd construite in
cadrul unor habitate naturale populate de lilieci, care in urma constructiei dispar, fiind inlocuite
de elemente antropice care nu prevad spatii speciale pentru instalarea coloniilor de lilieci
straimutate (in cazul in care acestea sunt antropofile) sau in cazul in care foste elemente de
infrastructurd sau elemente conexe care sunt puternic deteriorate (precum un podet fisurat sau o
fosta statie de alimentare cu apa a locomotivelor), pot intra intr-un proces de reabilitare firi a
consulta echipe de biologi specializati in relocarea coloniilor, inainte ca lucririle si inceapa.
Unele specii de chiroptere, cu toleranta mai ridicatd fatd de elementele antropice, vor fi partial
favorizate de noile elemente artificiale de peisaj, avand spatii noi de hrinire, in timp ce speciile

stenotopice, care nu tolereaza prezenta antropicd, vor fi dezavantajate;
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@ fragmentarea habitatelor, perturbarea dispersiei si a migratiei sau efectuarea lucririlor in sezonul
in care liliecii sunt la hibernare (octombrie — aprilie), pot genera un impact semnificativ asupra
populatiilor locale dar si a celor migratoare. Chiropterele prefera utilizarea elementelor liniare in
peisaj, atat pentru ghidaj cat si pentru hranire sau evitarea pradatorilor. Spatiile deschise in zone
cheie de tranzit, precum segmentarea unei paduri inguste, pot reprezenta bariere impenetrabile
pentru specii care zboara la o inaltime joasa, putand duce ulterior la sciderea diversitatii fondului

genetic si la extinctii locale;
>

@ mortalitatea datorati coliziunilor. Astfel de exemple se intalnesc in principal la acele specii care
emit ultrasunete cu o frecventa modulata (FM) sau inalta, precum genul Myotis sp., Rhinolophus
sp., sau Plecotus sp., deoarece practica un zbor la distante mici fatd de sol. Introducerea unor
elemente noi, indeosebi intr-o zona impaduritd, poate concentra anumite specii care prefera

vandtoare in zona lizierei, crescand sansele de impact cu un mijloc de transport.

Transportul feroviar.

Flora si babitate naturale. Efectele negative ale dezvoltarii infrastructurii feroviare sunt similare cu cele

regasite pentru infrastructura rutierd, insa diferentele sunt redate de cateva aspecte majore:
@ ponderea mai ridicatd a constructiilor asociate si gradul de extindere al acestora in teritoriu;
@ nivelul mai scizut de poluare datoratd scurgetilor de combustibil;
B intensitatea mai scazuti a traficului;
@ densitatea mai scizutd a retelei feroviare fatd de cea rutiera.

Formele de impact identificate pentru aceastd categorie de transport sunt reprezentate de pierderea,
alterarea si fragmentarea habitatelor naturale si a arealelor ocupate de speciile de plante, precum si de
perturbarea activititii naturale a acestora sau a proceselor naturale, prin contributia la cresterea
nivelului emisiilor de praf si de alte substante sau deseuri asociate acestui tip de transport, ca si prin
cresterea gradului de ruderalizare si facilitarea accesului speciilor non-native, insa cu amploare mai
redusd decat in cazul cailor rutiere (Hansen & Clevenger, 2005, Andrews, 1990, Haigen et al. 2009,
Woods & Munro, 1996).

Nevertebarte. In cazul speciilor de nevertebrate, formele potentiale de impact generate de dezvoltarea
infrastructurii feroviare sunt aceleasi ca §i in cazul infrastructurii rutiere: pierderea, alterarea,
tragmentarea habitatelor utilizate pentru necesitatile de hrand, odihna si reproducere ale speciilor de
nevertebrate, perturbarea activititii speciilor, precum si mortalitatea ca urmare a coliziunilor cu
clementele de infrastructurd. In ceea ce priveste infratructura feroviara, potentialul de mortalitate

pentru speciile de nevertebrate este mult mai redus decat in cazul infrastructurii rutiere.

Pesti. In cazul infrastructurii feroviare, formele potentiale de impact sunt similare cu cele generate de
transportul rutier, atat prin tipurile de structuri care pot fi utilizate in zonele de contact cu habitatele
acvatice, si anume pasaje i poduri, cat si prin activitatile adiacente cu potential impact negativ,
reprezentate in principal de poludri accidentale cu carburanti sau alte produse asociate transportului
teroviar: pierderea, alterarea, fragmentarea suprafetelor de habitat utilizate pentru necesitatile de

hrana, reproducere, odihna, perturbarea activitatii speciilor de pesti, precum si mortalitatea acestora.
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Reptile si amfibieni. In ceea ce priveste impactul asupra speciilor de reptile si amfibieni, aspectele care

conferd un efect diferit al transportului feroviar fata de cel rutier constau in densitatea si intensitatea
mai scizuta ale retelei, respectiv traficului feroviar, prin comparatie cu cel rutier, fapt ce determina o
amploare mai scazuti a acestui fenomen, dar si o extindere spatiala mai redusa. Din punct de vedere
al formelor de impact, se remarcad aceleasi ca si in cazul transportului rutier, si anume pierderea
habitatelor, prin inlocuirea suprafetelor naturale cu suprafete construite asociate transportului
feroviar (ex. statii feroviare asociate infrastructurii de transport propriu-zise, ponderea la nivelul
teritoriului fiind astfel mai mare decat in cazul transportului rutier) alterarea acestora, prin dispersia
prafului si a poluantilor (substante specifice transportului feroviar), cresterea gradului de fragmentare
al habitatelor utilizate pentru necesitatile de hrana, odihna si reproducere ale speciilor de reptile si
amfibieni, prin efectuarea de lucriri de drenaj si desecare etc. Totodatd, este prezenta, desi cu
pondere mai scizutd decat in cazul transportului rutier, si mortalitatea datoritd impactului/coliziunii
(unele specii de reptile pot utiliza terasamentul cdilor ferate ca spatii de insorire), ca si perturbarea
activitatii speciilor de reptile si amfibieni, de exemplu, prin cresterea nivelului de vibratii si de
zgomot (The impacts of railroads on Wildlife, 2001, SCV 1996, Wieman et al., 2000, Barandun,
1991, Igelmann, 1994, Wolf, 1993, Reh & Seitz, 1990, Vos, 1999, Pontoppidan & Nachman, 2013,
Jackson, 2000).

Pdsiri. In principal genereazi aceleasi forme de impact asupra speciilor de pasiri, ca cele regisite in
cazul transportului rutier, cu exceptia faptului cd, in cazul cailor ferate, existd mai multe constructii
asociate cu o extindere mai larga in Romania decat in cazul transportului rutier, nivelul de poluare
(chimicd, zgomot) este mai redus, densitatea retelei feroviare este mai scazutd, iar intensitatea
traficului este mult mai micd avand, per total, un nivel al impactului mai scizut in faza de
tunctionare. Astfel, principalele forme de impact identificate sunt: pierderea, alterarea habitatelor
utilizate pentru necesititile de hrand, odihna si reproducere ale speciilor de pasiri, perturbarea
activitatii speciilor de pdsari, precum si mortalitatea ca urmare a coliziunii cu elementele
infrastructurii feroviare aflate in miscare, insa de o amploare mult mai redusa decat cele de la nivelul

traficului rutiet.

Mamifere. Formele potentiale de impact asociate transportului feroviar asupra speciilor de mamifere
sunt similare cu cele asociate transportului rutier (intrucat majoritatea autorilor nu trateaza separat
aceste modalitati de transport): pierderea, alterarea, fragmentarea suprafetelor de habitat utilizate
pentru necesititile de hrana, reproducere, odihni, perturbarea activititii speciilor de mamifere,

precum si mortalitatea acestora ca urmare a coliziunilor cu autovehiculele participante la trafic.

Chiroptere. Impactul acestei categorii de transport asupra populatiilor de chiroptere implica aceleasi
forme potentiale de impact ca si in cazul infrastructurii de transport rutier: pierderea, alterarea,
tragmentarea suprafetelor de habitat utilizate pentru necesititile de hranid, odihnd, reproducere,
perturbarea activitatii speciilor de chiroptere, precum si mortalitatea, cauzati de coliziunile cu

vehiculele de transport.

Transportul naval (cai navigabile si porturi).

Flord si babitate naturale. Principalele forme de impact pe care transportul naval le poate manifesta

asupra habitatelor naturale sau a florei includ, in general, inlocuirea habitatelor naturale cu suprafete

artificiale prin construirea sau extinderea infrastructurii, ruderalizarea vegetatiei adiacente si
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facilitarea accesului speciilor non-native, precum si intensificarea activitatilor de transport propriu-zis
a marfurilor si calatorilor, care implicit genereazd un grad de prezenta mai ridicat a navelor.
Dezvoltarea de structuri construite afecteaza flora locala si habitatele (habitate naturale acvatice,
zone umede sau costiere) prin pierderea acestora, prin alterarea conditiilor naturale (poluare,
degradare), prin fragmentare $i prin perturbarea functiilor normale, in acest caz, prin modificarea
proceselor naturale de eroziune si depunere a sedimentelor, datorita dezvoltarii de constructii care
produc un efect de barierd pentru curentii acvatici (Davenport & Davenport, 2006, Sub - sectoral
Environmental and Social Guidelines: Small Port Development - European Bank for
Reconstruction and Development, Short & Wyllie - Echeverria, 1996, Chapter five: Marine
Transportation - Northeast Fisheries Science Center, National Oceanic and Atmospheric

Administration, Indian Institute of Science, Center for Ecological Science, Maia et al., 1998).

Nevertebrate. Studii concludente care si demonstreze efectele negative ale dezvoltirii transportului
naval asupra speciilor de nevertebrate lipsesc. Habitatele acvatice poseda o fauna dominatd in
general de nevertebrate, principalele forme de impact ce pot aparea ca urmare a acestui mod de
transport asupra nevertebratelor sunt: pierdere sau alterare din suprafata habitatelor utilizate pentru
necesitatile de hrand, odihnd, reproducere ale speciilor de nevertebrate, in urma operatiunilor de
imbunitatire a conditiilor de navigatie (dragare, consolidiri maluri etc.), precum si perturbarea
activitatii speciilor de nevertebrate, in urma intensificarii traficului naval propriu — zis (de exemplu,

aparitia riscului de antrenare a larvelor in dispozitivele de propulsie).

Pests. Speciile de pesti reprezintd componenta cea mai afectatd de catre formele de impact asociate
transportului naval (Walter & Arlinghaus, 2003, Gutreuter et al., 1999, 2003, Cohen, Gomoiu, 2001):

@ pierdere din suprafata habitatelor utilizate pentru necesititile de hrani, odihni, reproducere
ale speciilor de pesti, ca urmare a dezvoltarii infrastructurii de transport naval sau a
extinderii/modernizirii infrastructurii existente;

@ alterarea (modificarea) habitatelor utilizate pentru necesititile de hrand, odihni, reproducere
ale speciilor de pesti, fie ca urmare a schimbarii dinamicii naturale a curentilor acvatici, care
poate conduce la modificarea proceselor de sedimentare, antrenand particule in masa apet,
aspect ce, prin cresterea turbiditatii poate afecta orientarea speciilor sau poate chiar produce
mortalitate prin depunerea pe tesutul branhial, fie ca urmare a schimbarii regimului termic
local, prin deversari de ape la temperaturi diferite fata de cea a mediului natural; de
asemenea, utilizarea apelor de balast poate favoriza introducerea de specii alohtone;

@ fragmentatea habitatelor utilizate pentru necesititile de hrand, odihni, reproducere ale
speciilor de pesti (aparitia efectului de barierd), ca urmare a interpunerii unor noi structuri
construite pe cursul rutelor utilizate in deplasiri/migratie de citre pesti;

@ perturbarea activitigilor speciilor de pesti: ca urmare a intensificirii traficului naval (de
exemplu, prin cresterea turbidititii apei poate fi afectatd orientarea speciilor de pesti) ce
poate afecta o serie de activitati ale speciilor de pesti;

@ mortalitatea speciilor de pesti: ca urmare a intensificrii traficului naval propriu-zis (de
exemplu, aparitia riscului de antrenare a larvelor in dispozitivele de propulsie, suctiunii
exemplarelor de talie micd in procesul de propulsie a navelor, operatiunilor de intretinere a
cdilor de navigatie (dragari, consolidari de maluri etc.)).
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Aumfibieni si reptile. Nu au putut fi regasite referinte bibliografice care trateze impactul transportului
naval fluvial asupra speciilor de amfibieni si reptile. Posibile forme de impact pot aparea ca urmare a
alterarii habitatelor utilizate pentru necesitatile de hrani, odihnid si reproducere ale speciilor de
amfibieni si reptile, precum si perturbarea activititii acestor specii, in cazul dezvoltirii/modernizarii
unor structuri construite pe sol (porturi, dane etc.), deversarilor accidentale, sau a importului
neintentionat de specii non-native. Nu exista date in prezent asupra mortalititii induse de antrenarea
larvelor sau a pontelor de amfibieni in sistemele de propulsie a navelor, sau a efectului produs de

zgomot si vibratii asupra acestora.

Pdsari. 1.a momentul actual, nu exista studii detaliate cu privire la impactul transportului naval asupra
speciilor de pasari. Principalele forme de impact ce pot apirea ca urmare a acestul tip de transport

asupra speciilor de pasiri, sunt:

@ alterarea habitatelor utilizate pentru necesititile de hrand, odihni si reproducere: poate surveni,
in special, in etapa de constructie a facilititilor anexe retelei de transport naval, in timpul
operatiunilor de imbunatitire a canalelor navigabile (lucriri de dragare, consolidiri de maluri
etc.); de asemenea, valurile cauzate de ambarcatiuni, in special de cele cu gabarit ridicat i cele de
vitezd, provoacd eroziunea malurilor care reprezintd situri potentiale pentru cuibarit, si pot
conduce astfel la distrugerea cuiburilor, inundarea lor, distrugerea pontei sau chiar decesul
juvenililor;

@ perturbatea activititii naturale a populatiilor de pisiri din zond ca urmare a zgomotului produs

de utiliajele folosite pentru operatiunile de modernizare/dezvoltare a porturilor etc.

Mamifere. Transportul naval poate afecta atit mamiferele marine, in principal prin poluarea
accidentald si cresterea nivelului de zgomot (de exemplu, speciile de delfini), cat si mamiferele partial
terestre, asociate mediului acvatic (de exemplu, vidra, sau unele specii de chitcani acvatici), unde pot
aparea fenomene precum alterarea habitatelor utilizate pentru necesitatile de hrani, odihna,
reproducere ale acestor specii, precum si perturbarea activitatii speciilor (Madsen, 1996). In ceea ce
priveste impactul transportului naval asupra speciilor de mamifere terestre, acesta are doar caracter
ocazional, in situatia in care sunt planificate pentru constructie elemente de infrastructurd asociate
acestui tip de transport, ce urmeaza a fi dezvoltate pe suprafetele terestre adiacente zonelor acvatice,
reprezentate de habitate naturale cu valoare pentru respectivele specii de mamifere.in acest caz pot
apdrea aspecte privind alterarea habitatelor naturale ocupate de aceste specii (de exemplu, prin
poluarea accidentad cu substante asociate), precum si perturbarea activitatilor speciilor de mamifere,

ca urmare a intensificarii nivelului de zgomot produs in etapele de constructie.

Chirgptere. Impactul transportului naval asupra speciilor de chiroptere poate aparea in cazul pierderii,
alterarii habitatelor utilizate pentru necesitatile de hrana, odihnid si reproducere ale speciilor de
chiroptere, atunci cand infrastructura construitd asociata transportului naval se suprapune spatial cu
habitate populate de lilieci, cel mai probabil reprezentate de zone cu arbori batrani, cu scorburi, in
care se pot regasi colonii de chiroptere sau faleze care urmeaza a fi amenajate. Zonele luminate din
port ofera habitate optime de hranire pentru speciile de chiroptere antropofile, iar elementele conexe
pot gizdui colonii (ex. Farul din Portul Sulina sau zona de transfer a marfii in Portul Constanta).
Existd momente in care colonii aflate in migratie lungd pot sa foloseascd nave sau platforme

petroliere pentru a se odihni.
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Transportul aerian.

Flora si habitatel naturale. Impactul acestui tip de transport asupra florei si habitatelor naturale se poate

manifesta prin activitati care implici constructia sau extinderea infrastructurii construite pe spatii
care sunt in prezent ocupate de habitate naturale (multe zone aeroportuare sunt dezvoltate in zone
verzi, rurale sau periurbane), activitati de management in sensul respectirii normelor de siguranta (de
exemplu, lucrdri de taiere si toaletare a unor arbori din cadrul structurilor naturale adiacente), de
deversari accidentale de carburanti, de utilizarea substantelor necesare proceselor de tratament
impotriva inghetului sau de dezghetare, de dispersia particulelor solide suspendate (praf), atat
datorita traficului aerian cat si datorita traficului terestru al vehiculelor de transport marfa sau caldtori
sau al echipamentului de mentenanta tehnica (Spanou et al. 2010, Upham et al. 2003, Hussaini, 2013,
Doody, 2004, Doody, 2005, Apostoloupoulou et al., 2010, Anon. 2007, Anon. 1974, Slodczyc, 2010,
Lavrysen, 2006, Milotic et al., 2008). Rezultatele pe care aceste activititi le pot avea asupra florei si
habitatelor naturale sunt reprezentate de pierderea, alterarea, fragmentarea habitatelor naturale,

precum si alterarea proceselor naturale care asigura integritatea acestora.

Nevertebarte. Formele potentiale de impact generate de dezvoltarea infrastructurii aeriene asupra
speciilor de nevertebrate sunt aceleasi ca si in cazul infrastructurii rutiere: pierderea, alterarea,
fragmentarea habitatelor utilizate pentru necesititile de hrand, odihna si reproducere ale speciilor de
nevertebrate, perturbarea activititii speciilor, precum si mortalitatea ca urmare a coliziunilor cu

elementele de infrastructura.

Pesti. Nu au fost identificate forme potentiale de impact generate de transportul aerian asupra

speciilor de pesti.

Awmfibieni si_reptile. Lucriri ce trateaza efectele negative ale transportului aerian asupra speciilor de

reptile si amfibieni sunt in numar destul de limitat, insa exista un numar de forme de impact
manifestate de aceastd modalitate de transport asupra grupului vizat. Aceste forme de impact includ
pierderea si fragmentarea habitatelor utilizate pentru necesitatile de hrand, odihna, reproducere etc.,
ale speciilor de reptile si amfibieni, in cazul realizirii de constructii/extinderi/reabilitiri de
aeroporturi, piste, depozite sau alte structuri fixe permanente care se suprapun sau se intercaleaza cu
habitate naturale populate de reptile sau amfibieni, alterarea/degradarea habitatelot, in cazul in care
sunt drenate zone umede adiacente sau in cazul in care acestea sunt contaminate de citre substantele
utilizate pentru prevenirea inghetului sau pentru dezghetarea suprafetelor sau echipamentelor
afectate de inghet, precum si perturbarea activitatii speciilor mentionate, ca urmare a diferitelor
operatiuni de constructie, intensificarii nivelului de zgomot etc. De asemenea, un aspect important
poate fi reprezentat de mortalitatea accidentald, mai ales in cazul reptilelor, care utilizeaza suprafetele
asfaltate pentru insorire, in urma coliziunii cu vehiculele in deplasare la sol (Cardena, F., 2010, Hupe,
J., 2010, Khalafallah, A. & EI Rayes, K, 2006, Trincsi, K & Kieu, T., 2011, Gardner, A.S. &
Howarth, B, 2009, Bennet, L.D., 2004).

Pdsari. Impactul generat de transportul aerian asupra speciilor de pasari se poate manifesta prin:

@ pierderea sau alterarea habitatelor utilizate pentru necesititile de hrand, odihni si reproducere ale
speciilor de pdsiri, ca urmare a constructiei/extinderii/modernizirii elementelor de
infrastructurd asociatd transportului aerian (turnuri de control al traficului aviatic, piste etc.)

(Apostolopoulou & Pantis 2010), mai ales in cazul speciilor de campie, de listaris/tufaris sau de
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apa. Un alt element care poate influenta negativ degradarea habitatelor naturale populate de
pasari este reprezentat de poludrile accidentale cu carburanti sau alte substante utilizate in

prevenirea si combaterea inghetului, ca si toaletirile de arbori din incinta sau din jurul
suprafetelor utilitare (CAA 2001);

@ perturbarea activititii speciilor de pdsiri ca urmare a intensificdrii nivelului de zgomot, a
cantitatilor de particule solide suspendate (praf) asociate atat traficului aviatic cat i celui rutier al

vehiculelor de la sol, in special in perioadele de reproducere si crestere a puilor (Anon. 2007);

@ mortalitatea speciilor de pasiri, in urma coliziunii cu aeronavele sau cu vehiculele de transport la
sol, ce poate atinge valori semnificative, in special in perioade de vreme nefavorabild si

vizibilitate slaba, cand plafonul de zbor al pasarilor se incadreaza in valori reduse (CAA 2001).

Mamifere. Impactul dezvoltarii transportului aerian asupra speciilor de mamifere este putin
documentat prin studii dedicate, fiind mai probabil manifestat in cazul speciilor de mamifere de talie
mica si medie. Formele de impact sunt similare cu cele descrise pentru transportul feroviar si rutier,
insa cu o frecventa mult mai redusd, chiar ocazionald, ca urmare a limitarii din punct de vedere al
reliefului impus de acest tip de transport (dezvoltat in principal in zone plane), a ponderii reduse din
punct de vedere al extinderii spatiale a surpafetelor afectate de acest tip de transport, si de
posibilitatea extrem de redusa a coliziunilor directe intre vehiculele specifice si speciile de mamifere
rezidente. Alterarea habitatelor adiacente precum si perturbarea activitatii speciilor de mamifere pot
reprezenta impacturi semnificative, ca urmare a posibilitatii apartitiei unor poludri accidentale, sub
forma apelor pluviale, cu substantele utilizate pentru dezghetarea sau prevenirea inghetului pentru
utilaje si suprafete, catre habitatele utilizate pentru necesitdtile de hrana, reproducere, odihna ale
speciilor de mamifere, respectiv a intensificarii nivelului de zgomot si praf asociat transportului
aerian (Khalafallah, A. & EIl Rayes, K, 2006). Mortalitatea speciilor de mamifere poate apirea

ocazional, fiind in general produsa de catre vehiculele terestre care deservesc acest tip de transport.

Chiroptere. Impactul acestei categorii de transport asupra populatiilor de chiroptere implica aceleasi
forme potentiale de impact ca si in cazul infrastructurii de transport rutier: pierderea, alterarea,
tragmentarea suprafetelor de habitat utilizate pentru necesitatile de hrand, odihni, reproducere
(existd cazutri documentate de alterare/pierdere a habitatului, mai ales dacd se previd toaletiri ale
arborilor batrani din interiorul si din imprejurimile aeroporturilor, pentru a se conforma standardelor
de siguranta si vizibilitate (Lavrynsen, L., van de Berghe, J, 2006, Khalafallah, A., El rayes, K.,
2000)), perturbarea activitatii speciilor de chiroptere, precum si mortalitatea, in acest caz existand un

risc mai ridicat al mortalititii ca urmare a coliziunii cu avioanele.

Transportul intermodal.

Flord si habitate naturale. in ceea ce priveste transportul intermodal, in cadrul programului operational

se propun in special reabilitarea/modernizarea/dezvoltarea de terminale intermodale publice si
modernizarea instalatiilor si echipamentelor de transfer intermodal. Potentiale forme de impact ce
pot fi generate ca urmare a activititilor de reabilitare/modernizare a terminalelor intermodale, pot fi
legate de alterarea habitatelor naturale si a florei din zonele adiacente desfasuririi lucrarilor

respective, precum si de perturbarea proceselor naturale care asigurd integritatea habitatelor naturale.
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Nevertebrate. Potentiale forme de impact ce pot fi generate ca urmare a activitatilor de
reabilitare/modernizare a terminalelor intermodale asupra speciilor de nevertebrate, sunt legate de
alterarea habitatelor utilizate pentru necesititile de hrana, reproducere, odihnd, ale speciilor de
nevertebrate din zonele adiacente desfasurdrii lucririlor mentionate, precum si de perturbarea

activitatii acestor specii, ca urmare a intensificarii nivelului de zgomot, particule de praf etc.

Pesti.  Potentiale forme de impact ce pot fi generate ca urmare a activitaitilor de
reabilitare/modernizare a terminalelor intermodale asupra speciilor de pesti, pot apirea in cazul in
care acestea se suprapun sau se invecineaza cu suprafete din habitatele acvatice, si sunt legate de
alterarea habitatelor utilizate pentru necesitatile de hrand, reproducere, odihni, ale speciilor de pesti,
precum si de perturbarea activitatii acestor specii, ca urmare a intensificarii nivelului de zgomot,

particule de praf etc.

Amfibieni_si_reptile. Formele potentiale de impact ce pot fi generate ca urmare a activitatilor de

reabilitare/modernizare a terminalelor intermodale asupra speciilor de amfibieni si reptile, pot apirea
in cazul In care acestea se suprapun cu suprafete din habitatele utilizate pentru necesitatile de hrana,
reproducere, odihnd, ale speciilor respective, si sunt legate de alterarea acestor suprafete, ca urmare a
desfasurarii lucrdrilor de reabilitare/modernizare a terminalelor intermodale, precum si de
perturbarea activitatii acestor specii, ca urmare a intensificarii nivelului de zgomot, particule de praf

etc., ce pot avea efecte semnificative in special in timpul perioadelor de reproducere.

Pdsdri. Potentiale forme de impact ce pot fi generate ca wurmare a activitatilor de
reabilitare/modernizare a terminalelor intermodale asupra speciilor de pisiri, pot apirea in cazul in
care acestea se suprapun cu suprafete din habitatele utilizate pentru necesitatile de hrana,
reproducere, odihna, ale speciilor de pasiri, si sunt legate de alterarea respectivelor suprafete, precum
si de perturbarea activitatii acestor specii, ca urmare a intensificarii nivelului de zgomot, particule de
praf etc., in special in cazul in care lucririle de reabilitare/modernizare a terminalelor intermodale se

desfasoara in apropierea zonelor de cuibdrire.

Mamifere. Formele potentiale de impact ce pot fi generate ca urmare a activitatilor de
reabilitare/modernizare a terminalelor intermodale asupra speciilor de mamifere, pot apirea in cazul
in care acestea se suprapun cu suprafete din habitatele utilizate pentru necesititile de hrana,
reproducere, odihna, ale speciilor respective, in special in cazul mamiferelor de talie mica si medie.
Principalele forme de impact identificate sunt legate de alterarea acestor suprafete, ca urmare a
desfasurdrii lucririlor de reabilitare/modernizare a terminalelor intermodale, precum si de
perturbarea activitatii acestor specii, ca urmare a intensificarii nivelului de zgomot, particule de praf

etc., ce pot avea efecte semnificative in special in timpul perioadelor de reproducere.

Chirgptere. Potentiale forme de impact ce pot fi generate ca urmare a activititilor de
reabilitare/modernizare a terminalelor intermodale asupra speciilor de chiroptere, pot apirea in cazul
in care acestea se suprapun cu suprafete din habitatele utilizate pentru necesititile de hrana,
reproducere, odihna, ale acestora, si sunt legate de alterarea respectivelor suprafete, de exemplu,
atunci cand lucririle de reabilitare/modernizare se desfisoard in vecinitatea unor porturi, ce pot
reprezenta habitate optime de hranire pentru speciile de chiroptere antropofile, iar elementele
conexe pot gizdui colonii. De asemenea, o alti forma de impact se refera la perturbarea activitatii

speciilor de lilieci, ca urmare a intensificarii nivelului de zgomot, particule de praf etc.
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Transportul urban subteran. Nu au fost identificate forme potentiale de impact generate de

transportul urban subteran asupra speciilor si habitatelor de interes comunitar.

4.2.2 Protectia mediului si managementul riscurilor

Managementul deseurilor.

Prin POIM 2014-2020 se vor finanta proiecte de consolidare si extindere a sistemelor de
management integrat al deseurilor, cu respectarea ierarhiei deseurilor (prevenire, pregitirea pentru
reutilizare, reciclare, alte metode de valorificare, inclusiv tratare si eliminare): inchiderea si reabilitarea
de depozite neconforme si deschiderea/extinderea de noi depozite, implementarea sistemelor de
colectare selectivd, constructia de instalatii de transfer si valorificare/tratare statii de transfer,
platforme de compostare si compostarea individuala si statii de tratare mecano-biologica. In cadrul
prezentei perioade de programare vor fi finantate sisteme integrate de management al deseurilor in
17 judete ale tarii, din care 14 reprezintd proiecte fazate ce au fost demarate in perioada anterioard de
programare (2007-2013), precum si un proiect de valorificare a deseurilor municipale, si anume
“Instalatie de valorificare energeticd cu cogenerare de inaltd eficientd a desenrilor municipale in municipinl Bucnresti”.
Prin proiectele preconizate a se finanta intr-o prima etapa prin POIM (aprobate in cadrul POS
Mediu si fazate pe doua perioade de implementare) se vor crea noi capacititi de valorificare (tratare
mecano-biologicd/compostare) a deseurilor de cca. 740.000 mil. tone si inchiderea/reabilitarea a cca.

38 de depozite neconforme.

Impactul preconizat al unui astfel de sistem de management integrat al deseurilor asupra siturilor
Natura 2000, difera de la proiect la proiect, in functie de zona in care respectivul sistem va fi
implementat, de distanta fatd de siturile Natura 2000, precum si de vulnerabilitatea speciilor si
habitatelor de importantd comunitard pentru care au fost declarate siturile. Tocmai de aceea acesta
va trebui analizat de la caz la caz, pentru fiecare proiect susceptibil a avea un impact asupra siturilor

Natura 2000. In principal, formele potentiale de impact ce pot apirea, sunt:

e pierderea habitatelor de interes comunitar sau a suprafetelor din habitatele utilizate pentru

necesitatile de hrana, odihna si reproducere ale speciilor de interes comunitar;

e alterarea habitatelor de interes comunitar sau a suprafetelor habitatelor utilizate pentru

necesitatile de hrana, odihna si reproducere ale speciilor de interes comunitar;

e fragmentarea habitatelor de interes comunitar sau a suprafetelor habitatelor utilizate pentru

necesitatile de hrana, odihna si reproducere ale speciilor de interes comunitar;
e mortalitatea speciilor de interes comunitar;

e perturbarea activitatii speciilor de interes comunitar.

Pentru exemplificare mentionam ca, conform Memorinlui de prezentare necesar emiterii acordului de medin
pentru “Sistemul de management integrat al deseurilor in judetn! Galati”, ce prevede implementarea unei statii
de transfer in Targu Bujor (amplasament inclus 7z ROSCI0315 Lunca Chingja), unei statii de sortare la
Valea Mirului, unei statii de tratare mecano-biologica in Galati, unui depozit conform de deseuri la

Valea Marului, unei statii de compost la Tecuci si inchiderea unui depozit neconform la Tecuci,
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principalele concluzii ce au reiesit in urma studiului cu privire la evaluarea impactului asupra siturilor
Natura 2000, sunt:

@ Prin implementarea proiectului propus nu existd pierderi de habitate care si afecteaze starea

favorabild de conservare a acestora la nivelul zonei de implementare si la nivel de sit;

@ Speciile de faund pentru cate s-a desemnat situl Natura 2000 nu sunt afectate negativ de

implementarea proiectului;

@ In cazul de fatd nu existd o fragmentare a habitatelor comunitare, care la rindul ei si
afecteaze starea favorabili de conservare, pierderea de suprafati rezultatd prin constructia

statiei de sortare reprezinta 0.096% din suprafata totald a sitului;

@ Datoritd caracteristicilor proiectului, nu existi o fragmentare functionali a habitatelor

utilizate de speciile de fauna;

@ Perturbarea datoratd lucririlor din faza de executie este temporari si nu afecteazd obiectivele

de conservare ale ariei protejate;

@ Impactul asupra speciilor de amfibieni pentru cate a fost declarat situl va fi unul slab negativ,
generat de cresterea turbidititii apei din canalul de dren invecinat ca urmare a lucririlor de

nivelare a suprafetei insa, durata de manifestare a acestuia este scurt;

@ Impactul asupra speciilor de amfibieni va fi unul negativ nesemnificativ, ca urmare a
zgomotului produs de lucririle de constructie, ce va determina deplasarea unor exemplare in

amonte si aval de perimetru, acolo unde sunt disponibile habitate de hrinire.

De altfel, in urma inchiderii depozitelor de deseuri neconforme se preconizeaza un potential impact
pozitiv asupra speciilor si habitatelor de importanta comunitari, in special pentru acele depozite care
sunt amplasate pe suprafata sau in imediata vecindtate a ariilor naturale protejate, ca urmare a
eliminarii riscului unor scurgeri accidentale de poluanti in sol, infiltrarii in apele subterane si de
suprafatd, a eliberirii unor suprafete care ofereau conditii prielnice dezvoltarii vectorilor de agenti
patogeni (muste, tantari, rozatoare, pasari etc.) etc., insemnand astfel o potentiald imbunititire a
conditiilor de habitat, ce ar putea fi utilizat ulterior pentru necesitatile de hrana, reproducere si

odihna ale speciilor de interes comunitar.

Managementul apei potabile si al apei uzate.

Prin POIM 2014-2020 vor fi finantate proiecte integrate de apa si apa uzata (noi §i fazate), ce prevad
lucriri de tipul: construire/reabilitare a retelelor de canalizare si a statiilor de epurare a apelor uzate
(cu treapta tertiara de epurare, acolo unde este cazul), implementare si eficientizare a
managementului namolului rezultat in cadrul procesului de epurare a apelor uzate, reabilitare si
constructie a statiilor de tratare a apei potabile, reabilitare §i extindere a sistemelor existente de
transport si distributie a apei, precum si dezvoltarea si imbunatatirea infrastructurii sistemelor
centralizate de alimentare cu apa in localitatile urbane si rurale, si vor fi implementate la nivelul a 43
de judete ale tirii. Pe langa acestea va mai fi finantat si proiectul “Finalizarea statiei de epurare Glina,
reabilitarea principalelor colectoare de canalizare §i a canalului colector Dambovita (Caseta) in Municipinl Bucuresti
— Etapa II”.
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Impactul preconizat al unui astfel de proiect regional de dezvoltare a infrastructurii de apad si apa
uzata asupra siturilor Natura 2000, difera de la proiect la proiect, in functie de zona in care
respectivul proiect va fi implementat, de distanta fata de siturile Natura 2000, precum si de
vulnerabilitatea speciilor §i habitatelor de importantd comunitard pentru care au fost declarate
siturile, fapt pentru care acesta va trebui analizat de la caz la caz, pentru fiecare proiect susceptibil a
avea un impact asupra siturilor Natura 2000. In principal, formele potentiale de impact ce pot

apdrea, sunt:

e pierderea habitatelor de interes comunitar sau a suprafetelor din habitatele utilizate pentru

necesitatile de hrana, odihna si reproducere ale speciilor de interes comunitar;

e alterarea habitatelor de interes comunitar sau a suprafetelor habitatelor utilizate pentru

necesitatile de hrana, odihna si reproducere ale speciilor de interes comunitar;

e fragmentarea habitatelor de interes comunitar sau a suprafetelor habitatelor utilizate pentru

necesitatile de hrana, odihna si reproducere ale speciilor de interes comunitar;
e mortalitatea speciilor de interes comunitar;

e perturbarea activitatii speciilor de interes comunitar.

Pentru exemplificare mentionam ca, conform ,,Declaratiei antoritatii responsabile de monitorizarea siturilor
natura 20007, nr. 1122/23.02.2012, emisd de citre Agentia pentru Protectia Mediului Vaslui, ca
urmare a examindrii proiectului “Reabilitarea sistenmului de alimentare cu apd, a sistemului de canalizate 5i a
statiilor de epurare a apelor uzate din municipiile 1 aslui, Barlad, Hugi si orasul Negresti, judetul 1 aslui", care va
fi amplasat in municipiul Vaslui, comunele Muntenii de Jos, Puscasi si Solesti, judetul Vaslui, si

prevede realizarea urmatoarelor componente:

e reabilitarea statiei de vid Solesti si construirea zonelor de protectie sanitard pentru sursele de

apa: Solesti, Puscasi si raul Barlad;
e reabilitare/realizare retele de aductiune;
e reabilitare/realizare statii de pompare apd/apa uzati;
e reabilitare/realizare rezervoare api;
e reabilitare statie de tratare Delea si a statiei de epurare;

e cxtinderea si reabilitarea retelei de alimentare cu apa si canalizare;

s-a constatat ca implementarea proiectului propus nu va avea efecte semnificative asupra vreunui sit

Natura 2000, in baza urmaitoarelor considerente:

@ Dintre investiile prevdzute a fi realizate in cadrul proiectului, obiectivul cel mai apropiat de
reteua ecologici europeana Natura 2000 este statia de pompare apa uzata SPAU
Brancoveanu 1, situatd la cca. 570 m fata de situl de interes comunitar ROSC7075 Pddurea

Bdlteni — Harboanca (desemnat pentru conservarea habitatului 91YO — Paduri dacice de stejar
si carpen);
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@ Celelalte obiectie ale proiectului sunt pozitionate in raport cu siturle Natura 2000 la o
distanta de peste 2,5 km;

@ Pe baza analizei biodiversititii existente in zond s-a estimat cd proiectul va avea n impact
nesemnificativ asupra sitului de interes comunitar ROSC7075 Pddurea Bdlteni — Hdrboanca,
deoarece nu se va reduce suprafata habitatului de interes comunitar, nu va exista o
deteriorare a acestuia si nu va fi influentata dinamica relatiilor specifice ecosistemelor ce

definesc reteaua ecologica Natura 2000.

De asemenea, au fost previzute urmitoarele masuri pentru lucririle executate in vecindtatea sitului
de interes comunitar ROSC7075 Pddurea Bdlteni — Hirboanca:

e depozitarea deseurilor de orice natura va fi interzisa in perimetrul sitului Natura 2000;

e organizarea de santier se va realiza in afara sitului de importanta comunitara.

Ca urmare, s-a precizat faptul cd in cazul acestui proiect nu va fi necesard o evaluare corespunzatoare
conform Articolului 6 (3).

De altfel, precizam ca prin implementarea proiectelor regionale de dezvoltare a infrastructurii de apa
si apd uzatd ce prevad si realizarea/reabilitarea/extinderea statiilor de epurare a apelor uzate, se va
asigura totodatd si protectia apelor subterane si de suprafatd din zona in care acestea vor fi
implementate, si implicit imbunatatirea ecosistemelor acvatice ce pot reprezenta conditii de habitat

pentru anumite specii de importantd comunitara.

Managementul ariilor naturale protejate.

Proiectele propuse spre finantare in cadrul POIM 2014-2020 vizeazd in principal: managementul
eficient al ariilor naturale protejate, refacerea ecosistemelor naturale degradate situate in afara ariilor
naturale protejate, precum si actiuni de imbunatitire a nivelului de cunoastere a biodiversitatii si

ecosistemelor. Principalele tipuri de actiuni avute in vedere sunt:

@ Continuarea elaboririi planurilor de management/seturilor de masuri de conservate/ planurilor
de actiune pentru ariile naturale protejate si pentru speciile de interes comunitar neacoperite de

proiectele anterioare, cu accent pe:

e [Flaborarea studiilor pentru monitorizarea §i evaluarea stirii de conservare a speciilor si

habitatelor de importantd comunitara

e Inventarierea speciilor silbatice de interes comunitar in vederea determinarii masurilor
pentru mentinerea/imbunititirea stirii de conservare a speciilor si habitatelor de importanti

comunitara, fie la nivel national, fie la nivel de sit;

@ Implementarea planurilor de management/seturilor de misuti de conservare/planurilor de
actiune pentru ariile naturale protejate si pentru speciile de interes comunitar aprobate, in

special:

e Maisuri pentru mentinerea si imbunatatirea starii de conservare a speciilor si habitatelor de
importanta comunitard, inclusiv reconstructia ecologica a ecosistemelor de pe suprafata

ariilor naturale protejate, inclusiv a siturilor Natura 2000,
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e Monitorizarea si evaluarea stirii de conservare a speciilor si habitatelor de importanta

comunitari;

e Reducerea efectelor presiunilor hidromorfologice la nivelul cursurilor de apa in vederea
protectiei biodiversititii (pasaje de trecere a ihtiofaunei pentru lucririle de barare transversala
a cursului de apd, restaurarea zonelor umede, restaurarea albiei si a reliefului din lunca

inundabild a corpurilor de apa, etc);

e Crearea si mentinerea coridoarelor ecologice, crearea si mentinerea coridoarelor de migratie a
speciilor, conservarea conectivititii si functionalititii ecologice, mentinerea si/sau

imbunitatirea conectivitatii pentru reteaua de arii protejate, inclusiv a retelei Natura 2000;

@ Mentinerea si refacerea ecosistemelor degradate si a serviciilor furnizate (impaduriri, coridoare
ecologice etc.), situate In afara ariilor naturale protejate, in acord cu obiectivele europene in

domeniu;

@ Actiuni de completare a nivelului de cunoastere a biodiversititii si ecosistemelor (monitorizarea
si evaluarea speciilor si habitarelor, cunoagsterea factorilor de presiune exercitati asupra

biodiversitatii, inclus a speciilor invazive etc.).

Prin POS Mediu 2007-2013 au fost elaborate 272 de planuri de management ce acoperda 452 de arii
naturale protejate, din care, pana la sfarsitul lunii mai 2014, au fost transmise la MMAP spre
aprobare doar 66 planuri de management, 10 dintre acestea fiind deja aprobate, in timp ce 506 se afla

inca in procesul de aprobare.

De asemenea, in cadrul POIM 2014-2020, pe langa madsurile dedicate managementului ariilor
naturale protejate vor fi aplicate si masuri de agro-mediu ce promoveaza agricultura extensiva
adaptatd nevoilor de conservare prevazute prin PNDR. Se mentioneazd faptul ca plitile
compensatorii din FEADR pentru proprietarii de terenuri aflate in siturilor Natura 2000 vor fi
introduse prin modificarea PNDR, atunci cand vor exista suficiente planuri de management

aprobate care sd justifice introducerea acestel masuri.

Totodatd, la nivel de proiect pot fi considerate masuri de crestere a capacitatii institutionale si
administrative ce vizeaza un management eficient al biodiversitatii la nivelul ariilor naturale protejate,
dat fiind faptul ca unul dintre motivele ce a stat la baza neaprobarii planurilor de management a fost
reprezentat tocmai de resursele umane insuficiente pentru analiza planurilor, capacitatea

administrativa de evaluare scazuti etc.
Printre principalele rezultate ale activititilor propuse prin POIM 2014-2020, se preconizeaza:

@ claborarea §i aprobarea altor 70 de planuri de management/seturi de maisuri de

conservate/planuri de actiune;

@ cca. 3000 ha din suprafata acoperiti de arii protejate va beneficia de implementarea unor
masuri de imbunatatire a starii de conservare (cu accent pe imbunatatirea stirii de conservare
a habitatelor aflate in stare nefavorabild si inadecvata si pe mentinerea starii de conservare a

celor aflate in stare favorabila de conservare);
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@ refacerea a 800 ha de ecosisteme degradate (contribuind astfel la asigurarea unei refaceri a
ecosistemelor degradate de cca. 10%, alaturi de alte tipuri de masuri, cum ar fi masurile de

agro-mediu finatate prin PNDR sau actiunile de decontaminare si refacere a zonei de coasta).

Astfel, putem preconiza cd masurile incluse in cadrul POIM 2014-2020, ce vizeaza managementul
ariilor naturale protejate, vor avea numai efecte benefice asupra tuturor habitatelor si speciilor de

interes comunitar, de la nivelul zonelor in care acestea vor fi implementate.
Calitatea aerului.

Nu au fost identificate forme potentiale de impact generate asupra habitatelor si speciilor de interes
comunitar de tipurile de actiuni previzute in cadrul programului operational pentru evaluarea si

monitorizarea calitatii aerului.
Situri contaminate.

In cadrul POIM 2014-2020 va fi finantat proiectul “Reabilitarea siturilor petroliere contaminate istoric
din Romdnia - faza a 1I-a”, ce presupune investitii pentru realizarea masurilor de decontaminare si
ecologizare a siturilor poluate istoric, inclusiv refacerea ecosistemelor naturale si asigurarea calitatii
solului in vederea protejarii sanatatii umane. Interventiile din POIM 2014-2020 sunt complementare
cu actiunile din POR privind regenerarea urbana, orientate spre regenerarea spatiilor urbane
degradate si abandonate si reincluderea in circuitul social sau ca rezerva de teren pentru viitoare

investitii la nivelul oragelor, in scopul crearii conditiilor necesare pentru o dezvoltare durabila urbana.

Zonele propuse spre a fi decontaminate sunt in numar de 10 si sunt repartizate in 5 judete ale tarii
(Bacdu, Bihor, Briila, Galati si Arad). Dintre acestea un singur amplasament, obiectivul
Independenta din judetul Galati, se giseste pe suprafata sitului de importantd comunitara
ROSCI0162 Lunca Siretului Inferior $i a sitului de protectie speciala avifaunistica ROSPA0071T Lunca
Siretului Inferior. Preconizam ca masurile incluse in cadrul POIM 2014-2020, ce vizeaza
decontaminarea si ecologizarea siturilor poluate istoric, inclusiv refacerea ecosistemelor naturale si
asigurarea calitatii solului, vor avea efecte benefice asupra tuturor habitatelor si speciilor de interes
comunitar de la nivelul zonelor in care acestea vor fi implementate, prin stoparea posibilelor
contamindri ale suprafetelor de habitat utilizate pentru necesitatile de hrana, reproducere, odihna, sau
a ecosistemelor acvatice ce reprezintd conditii favorabile de habitat pentru anumite specii de

importantd comunitara etc.

Managementul riscurilor (masuri non-structurale).

In ceea ce priveste reducerea efectelor si a pagubelor asupra populatiei cauzate de fenomenele
naturale asociate principalelor riscuri accentuate de schimbarile climatice, prin POIM 2014-2020 vor
f1 finantate cu prioritate masuri non-structurale de protectie (specifice infrastructurii verzi), si doar
acolo unde aceste masuri se vor dovedi insuficiente, vor fi promovate masuri structurale de protectie
(de exemplu, in cazul inundatiilor sau eroziunii costiere). Principalele tipuri de actiuni specifice

masurilor non-structurale, sunt:

@ utlizarea infrastructurii verzi prin preluarea solutiilor oferite de ecosisteme naturale pentru
gestionarea riscurilor generate de cresterea incidentei evenimentelor extreme (zone umede,
cu efect asupra prevenirii inundatiilor si desertificarii, stabilirea unor zone inundabile

controlat si masuri bazate pe ecosisteme, torenti si desecri s.a);
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@ misuri de promovare a infrastructurii verzi specifice riscurilor identificate prin evaluarea

nationald si/sau prin planul de actiune de adaptare la schimbari climatice.

Utilizarea componentelor infrastructurii verzi (elemente naturale care contribuie la adaptarea la
schimbiarile climatice si la reducerea acestora, precum mlastini, turbarii si paduri inundabile — pentru
prevenirea inundatiilor, depozitarea apei si aportul de CO,, oferind spatiu speciilor pentru a
reactiona la conditiile climatice in schimbare) vor viza, de asmenea, si actiuni de tipul refacerea unor
lunci inundabile sau crearea de noi suprafete inundabile temporar, cu rol atat in reducerea pagubelor
generate de inundatii cat si in conservarea biodiversitatii. Toate aceste tipuri de masuri bazate pe
infrastructurile verzi vor avea efecte benefice asupra tuturor habitatelor si speciilor de interes

comunitar, de la nivelul zonelor in care acestea vor fi implementate.

Managementul riscurilor (masuri structurale - inundatii §i eroziune costiera).
7

Proiectul propus spre a fi finantat in cadrul POIM 2014-2020, pentru intreprinderea masurilor
structurale de protectie impotriva inundatiilor, este ,,Amenajare rau Trotus si afluenti — faza a 11-a”. in
cadrul celei de-a doua faze a proiectului se vor realiza lucrari de aparare mal, recalibrare albie si

praguri de fund pentru stabilizarea in plan a talvegului, la urmatoarele obiecte:
@  Ob. I — Ghimes, lucririle se vor executa numai pe afluent;
@  Ob. II — Palanca, lucririle se vor executa numai pe afluenti;
@ Ob. I — Brusturoasa, lucritile se vor executa numai de pe afluenti;
@ Ob. V — Asdu, lucririle se vor executa in totalitate (faul Asdu si raul Trotus mal stang);
@  Ob. VI — Cominest, se vor executa in totalitate (afluenti plus cele de pe raul Trotus).

Printre principalele efecte ce pot fi generate de lucrdrile hidrotehnice de aparare impotriva
inundatiilor asupra speciilor si habitatelor de importantd comunitari, efecte ce depind de

magnitudinea lucririlor si de vulnerabilitatea speciilor, mentionam:

e pierderea habitatelor de interes comunitar sau a suprafetelor din habitatele utilizate pentru

necesitatile de hrana, odihna si reproducere ale speciilor de interes comunitar;

e alterarea habitatelor de interes comunitar sau a suprafetelor habitatelor utilizate pentru

necesitatile de hrana, odihna si reproducere ale speciilor de interes comunitar;

e fragmentarea habitatelor de interes comunitar sau a suprafetelor habitatelor utilizate pentru

necesitatile de hrana, odihna si reproducere ale speciilor de interes comunitar;
e mortalitatea speciilor de interes comunitar;

e perturbarea activitatii speciilor de interes comunitar.

Aceste efecte vor fi generate ca urmare a executdrii lucrdrilor de aparare impotriva inundatiilor,

precum:

@ Perioada de constructie:

e cxcavarea, incdrcarea, transportul si descircarea pamantului pentru terasamente,

manevrarea materialelor de constructie (nisip, pietris, ciment, var etc.), turnarea
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betoanelor, traficul auto, pot genera impurificarea atmosferei prin emisia unor poluanti
(NOx, SO,,CO, metale grele etc.), particule de praf, precum si modificarea proprietatilor

naturale ale solului;

e functionarea i tranzitul echipamentelor de compactare, autovehiculelor, personalului
lucrator, pot genera zgomot si vibratii, modificarea caracteristicilor naturale ale solului
precum si aparitia unor posibile victime in randul speciilor de amfibieni, reptile,

mamifere de talie mici etc,;

e spilarea autobasculantelor sau a rotilor utilajelor de transport si patrunderea in corpurile
de apad de suprafatd a apelor uzate impurificate cu produs petrolier, prin antrenarea de
catre apele pluviale al ciror volum colectat pe platforma organizarii de santier, va

depinde de regimul precipitatiilor si de suprafata organizarii de santier;

e manipularea produselor petroliere, folosirea unor utilaje si a unor mijloace de transport
defecte, pot determina scurgeri de ulei sau de carburant ce pot ajunge in apele de

suprafatd sau subterane;
e gestionarea inadecvati a deseurilor produse in perioada de constructie;

e lucririle de regularizare a albiilor §i de amenajare a talvegului pot determina modificarea
substantiald a regimului de curgere al apelor de suprafatd, putand avea de asemenea un

impact negativ asupra unor populatii de mamifere acvatice;

e lucrarile de defrisare a vegetatiei arboricole de pe maluri, pot produce o alterare a

solului, determinand astfel modificarea proprietatilor sale naturale;

e lucrarile de excavatii pot produce cresterea turbiditatii apei si totodatd cresterea
concentratiei de materii in suspensie, avand ca rezultat direct si imediat diminuarea
patrunderii luminii solare In apa, afectand organismele fotodependente prin diminuarea

proceselor de fotosinteza specifice algelor si plantelor acvatice;

e lucrarile de excavatii, de defrisare a vegetatiei, pot avea un impact negativ asupra unor
specii de mamifere, reptile sau amfibieni, in special in perioada de

hibernare/reproducere.

@ Perioada de operare: se presupune ci va exista un impact pozitiv ca urmare a faptului cd
dupa realizarea lucrarilor de amenajare, cursul raului va fi stabil §i nu se vor mai produce
inundatii.

Conform studiului “Contributii la dezvoltarea strategiei de management al riscului la inundatii”’, raportul

>
“Studiu privind inundatiile, schemd directoare si plan de investitii pentru Trotus — Parfea I”, ca urmare a
realizdrii investitiilor la nivelul raului Trotus privind protectia impotriva inundatiilor, se anticipeaza

urmatoarele beneficii de mediu:

@ o reducere netd a poludrii apelor de suprafatd si subterane ale Trotusului datoritd sistemului

de aparare de-a lungul zonelor industriale si urbane;
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@ pe termen mediu, prin educare asupra riscului la inundatii §i asupra mediului, raul va fi privit
treptat ca un mediu natural care trebuie conservat (in special, se anticipeaza ca depozitele de

gunoaie de-a lungul raului vor fi reduse, iar apoi vor disparea in intregime);

@ pistrarea si conservarea oficiali a zonelor naturale de inundatii, a vegetatiei riverane §i a

pasunilor va imbunatati mediul;

@ sistemele adaptate de apirare de mal, numai acolo unde sunt justificate si realmente necesare,
vor favoriza evolutiile naturale ale raului in campia din aval, cu beneficii ecologice si

biologice.

In ceea ce priveste erozinnea_costierd, prin POIM 2014-2020 va fi tinantat proiectul “Protectia si

reabilitarea zonei costiere — faza a I-a”. In faza a 1l-a a proiectului vor fi realizate investitii in
urmitoarele locatii: Mamaia Centru, Mamaia Nord, Agigea, Mamaia Nord — extindere, Eforie
Centru, Eforie Sud 1, Eforie Sud 2.

Conform Avizului de medin nr. 10301 din 06/07/2012, emis de Ministerul Mediului si Padurilor,

pentru zonele mentionate sunt propuse urmatoarele tipuri de lucrari:

@ Mamaia Centru (pe sectorul cuprins intre Hotel Rex si Hotel Melody):
e Diguri sparge val de larg;
e Pinteni de stabilizare (epiuri ingropate);
e Innisipari artificiale.

@ Mamaia Notd (pe sectorul cuprins intre limita dintre Ndvodari si Hotel Rex):
e Pinteni de stabilizare (epiuri ingropate);
e Innisipari artificiale.

@ Agigea (pe sectorul cuprins intre sigul Agigea si Steaua de Mare):
e Diguri sparge val de larg;
e Pinteni de stabilizare (epiuri ingropate);
e Innisipiri artificiale.

@ Eforie Centru (de la Vraja Mirii la Tabdra Internationald):
e Protectie a malului;
e Diguri sparge val de larg;
e Pinteni de stabilizare (epiuri ingropate);
e Innisipiri artificiale.

@ Eforie Sud (pe sectorul cuprins intre Tabdra Internationald si Pescirie Eforie Sud):
¢ Protectie a malului;

e Diguri sparge val de larg;
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e Pinteni de stabilizare (epiuri ingropate);
e Innisipari artificiale.

Conform Studiului de evaluare adecvata “Implementarea structurii adecvate de prevenire a riscurilor naturale in
gonele cele mai expuse la risc. Domeniul major de interventie 2 — Reducerea eroinnii costiere”, principalele efecte
potentiale ce pot fi generate de lucririle propuse asupra habitatelor naturale marine si terestre, in

zonele vizate de proiect, sunt:

@ Zona Mamaia: singura arie protejatd aflatd in zond, la nivelul cirei vor exista efecte, este
ROSPA0074 Marea Neagrd, importanta mai ales pentru pasarile care migreaza sau ierneaza pe

litoral:

e dat fiind faptul cd lucririle se vor desfasura in sezonul cald, zona prezintd un grad de
antropizare ridicat §i ca, In urma studiului realizat, nu au fost identificate specii de
pasari care sa cuibdreasca pe plaja sau falezele orasului Constanta, se preconizeaza ca
impactul asupra acestei componente va fi unul nesemnificativ; traficul greu din
punctele de lucru, activitatea utilajelor pe tirm §i pe mare vor constitui insa un factor

de stres pentru avifauna din zona;
e cfectul lucririlor de amenajare asupra habitatelor terestre este neglijabil;

e habitatele de pe plaje vor fi afectate doar in perioada de executie a lucririlor, urmand
ca ulterior, dupa incetarea activitatii, asociatiile de organisme din zona supralitorala sa

se refacd fara dificultate;

e asupra habitatelor marine nu se vor inregistra efecte semnificative, deoarece structura
fundului va permite repopularea zonelor proaspat innisipate cu elemente ale faunei
aflate dincolo de zona unde se realizeaza umplerea cu nisip; digurile, jetelele si recifii

artificiali vor fi populati cu aceleasi specii existente in zonele de substrat stancos.
@ Zona Agigea:

e  ROSCI0073 Dunele Marine de la Agigea: se preconizeaza ca impactul asupra acestui sit
va fi practic nul, deoarece in prezent acesta nu mai are niciun contact direct cu marea
si cu plaja marina, iar realizarea unor diguri de protectie costiera sau Innisipari nu ar
avea cum sa afecteze acest sit; dunele maritime suferd, in prezent, un proces de fixare
cu vegetatie ierboasa care elimina vegetatia arenara initiald, ca urmare a faptului ca in
perioada 1970-1990 aceasta arie a fost profund afectata de lucrarile de constructie a
canalului Dunire — Marea Neagra, iar mai apoi de extinderea portului Constanta Sud

— Agigea;

e  ROSCI0197 Plaja submersd Eforie Nord — Eforie Sud: se preconizeaza ca impactul asupra
acestui sit va fi unul indirect, manifestat in principal prin cresterea turbiditatii apei
(datorita resuspensiei sedimentelor marine si aportului de argila din ancoramente) ce
va afecta toatd zona, insa impactul va fi temporar, de slabd intensitate, cu efecte
reversibile, ca urmare a faptului cd in celula litorala delimitatdi de digul portului
Constanta Sud si Capul Tuzla, circulatia curentilor si a sedimentelor are loc

predominant de la sud la nord;
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e habitatele stancoase naturale si populatiile bivalvei Pholas dactylus (specie protejata
prin convetiile de la Berna si Barcelona), vor fi afectate semnificativ, iar impactul

preconizat ar putea fi ireversibil.

@ Eforie Centru:

o  ROSCI0197 Plaja submersd Eforie Nord — Eforie Sud:

Oca urmare a lucrarilor de tipul protectie mal, diguri sparge-val si pinteni de
stabilizare, va exista un impact negativ asupra habitatelor 1140-3 , Nisipuri
mediolitorale” si 1110-3 ,Nisipuri fine de micd adancime”, constand in pierderea
suprafetei habitatelor proportionald cu anvergura lucrarilor, reducerea cu cel
putin 90% a populatiilor de Donacilla cornea si Ophelia bicornis, respectiv reducerea

cu cel putin 50% a populatiei de Donax trunculus,

Oca urmare a lucririlor de tipul innisiparilor artificiale, va exista, de asemenea, un
impact la nivelul celor doua habitate mentionate mai sus, manifestat prin
ingroparea si sufocarea speciilor Donacilla cornea, Ophelia bicornis $i Donax: trunculus,
iar ca urmare a modului frecvent de realizare a acestor tipuri de lucriri se
preconizeaza ca impactul asupra speciilor Donacilla cornea si Ophelia bicornis ar i de
100%, constand in disparitia imediata si definitivi a acestor doua specii din
Romania, iar asupra speciei Donax trunculus va fi impiedicatd recrutarea in
populatia speciei, prin distrugerea repetata a habitatelor in care triiesc juvenilii

speciei, ceea ce ar duce, pe termen lung, la disparitia completd a populatiei.

o ROSCI0273 Zona marina de la Capul Tuzla: se preconizeaza ca impactul lucririlor la

nivelul acestui sit va fi nul.

@ Eforie Sud: in apropierea acestei zone se afli doud situri Natura 2000, si anume ROSCI0797
Plaja submersd Eforie Nord - Eforie Sud st ROSCI0273 Zona marind de la Capul Tuzla. Impactul
asupra celor doua situri este dat de sedimentele care pot fi transportate de curenti, atat in
timpul realizarii lucrarilor, cat si dupa realizarea lor, precum si de apa tulbure incircatd de
sedimente fine, Insd se preconizeaza ca va fi nesemnificativ, in cazul sitului ROSCI0273 Zona
marind de la Capul Tuzla, si semnificativ dar temporar, cu bune posibilititi de refacere a
habitatelor si speciilor dupa incetarea lucrarilor, in cazul sitului ROSCIO797 Plaja submersda
Eforie Nord - Eforie Sud, ca urmare a faptului cd, in zona, curentii §i transportul sedimentar au

loc predominant de la sud la nord.

In cazul zonelor Mamaia Centru si Mamaia Nord a fost realizat Studiul de evaluare adecvata
“Protectia §i reabilitarea partii sudice a litoralului romanesc al Marii Negre in gona municipinlui Constanta —
Mamaia Centru §i Mamaia Nord’, conform caruia principalele impacturi generate de lucrarile de

protectie costiera prevazute in zonele respective, sunt:

@ Impactul asupra habitatelor si speciilor marine:

e impactul preconizat in faza de constructie:
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Ofitoplancton: va exista un impact temporar, urmand ca la cateva luni dupa
perioada de constructie, comunitatea de fitoplancton sa revini la parametrii

anterioti;

Omacrofitobentos: se preconizeaza o refacere a stocurilor algale, dupa incetarea

activititii de constructie si revenirea la conditiile naturale de turbiditate;

Ozooplancton: va exista un impact direct si indirect, temporar (pe perioada
desfasurarii operatiunilor) si reversibil, ca urmare a faptului cd aceste organisme
plutesc liber in masa apei, nefiind fixate de substrat, avand posibilitatea de a
parasi locurile de actiune a utilajelor, si de a reveni in aceste spatii dupa

intreruperea activitatii;

Ozoobentos: impactul asupra acestei component va necesita o periodd mai
indelungata de a reveni la conditiile initiale, dat fiind faptul ca bentosul reflecta
efectul presiunilor antropice rezultate in timp, fiind un indicator al modificarilor
factorilor de mediu ce se produce intr-un ecosistem acvatic, iar in momentul
declangdrii unor evenimente negative, naturale sau antropice, dereglarile
provocate de aceste presiuni la nivelul subsistemului bentic sunt mult mai

evidente;

Oihtiofauna: se preconizeaza ca impactul potential generat poate fi considerat ca
tiind nesemnificativ, deorece conform datelor furnizate de Institutul National de
Cercetare-Dezvoltare pentru Ecologie Marinda “Grigore Antipa” (2012),
majoritatea speciilor de pesti cu importantd economica sau ecologica (calcan,
rechin, chefal, barbun, sprot, bacaliar, sturion, guvid etc.) prezente in zona, isi
desfisoard toate etapele ciclurilor de viatd (reproducere, hrinire si iernare) la
distante si adancimi mai mari decat cele la care sunt planificate sa se desfasoare

lucririle de protectie pentru cele doua zone analizate;

Omamifere: impactul preconizat va fi pe termen scurt si mediu, ca urmare a
faptului cd speciile de delfini vor dispdrea din zoni in perioada de constructie,
urmand ca dupa incetarea acestora, o data cu revenirea speciilor de pesti care le

servesc drept hrana in zonele costiere, sa revina si acestia.

De asemenea, in faza de constructie exista pericolul producerii unei poluari accidentale masive cu
hidrocarburi din depozite de combustibil (motorina, pacurd) asupra bentosului, pestilor, delfinilor,
pasirilor etc., efecte ce se vor manifesta pe o perioadi indelungati de timp. In cazul unui
management neadecvat, se poate ajunge, de asemenea, la distrugerea plajei din imediata vecinatate a
obiectivului si la afectarea zonei de tirm, ca urmare a depozitarii necontrolate a materialelor si

deseurilor, a deversarilor necorespunzatoare de ape uzate pe teren etc.

Un aspect important mentionat aici este faptul cd, per total, se preconizeazi ca impactul asupra
biodiversitatii se reduce in timpul perioadei de constructie, deoarece aceste efecte se integreaza in
circuitul natural costier, intrucat in zona de desfasurare a lucririlor hidrotehnice de protectie (de la
tarm pana la adancimea de 5-6m) sunt prezente fenomene costiere dinamice (val, curent, vant), tipice

pentru zona de deferlare a valurilor, mai ales pe timp de furtund, cand se produce antrenarea,
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transportul si depunerea intensa a sedimentelor din substrat, care au un impact mult mai mare asupra

faunei si florei acvatice, decat cel generat de lucririle de protectie costiera.

e impactul preconizat in faza de exploatare: va fi unul de natura benefica, intrucat
masurile de protectie care se propun pentru cele doua sectoare de plaja, Mamaia
Centru si Mamaia Nord, vizeaza extinderea suprafetei de plata emersa cu cca. 100
m, respectiv 72.300 m*, si construirea de diguri in lungime de cca. 550 (diguri de
larg si epiuri), ce vor representa un substrat/spatiu suplimentar pentru

dezvoltarea florei si faunei din acest perimetru nou creat.

@ Impactul asupra avifaunei: existd premisele unui impact potential direct negativ asupra
pasirilor si a habitatelor acestora din zona protejata avifaunistici Marea Neagrd —
ROSPA0076, rezultat din tulburarea sau pierderea habitatelor din zona de apa mica (zona
de hrinire a pasarilor acvatice) si din deranjarea acestora ca urmare a cresterii intensitatii
zgomotului, vibratiilor si tulburarilor vizuale din timpul fazelor de constructie.
Reabilitarea digurilor de larg si prelungirea digurilor de protectie vor avea un efect de
perturbare/deranjare a populatiilor de pasari care utilizeazd aceste structuri deja existente
pentru addpost/refugii, iar realizarea digurilor ingropate, submerse (diguri longitudinale
tip sparge-val si epiuri - jetele) va exercita un impact aproape inexistent, datoritd
amplasirii acestora in zone de nisip, avand chiar un potential caracter benefic, pe termen
mediu §i lung, prin asigurarea unui suport pentru organismele marine bentice care

servesc drept hrana speciilor de pasari.

Conform Avizului de medin nr. 10301 din 06/07/2012, emis de Ministerul Mediului si Pidurilor,
pentru zonele vizate de proiect, in care sunt propuse lucriri de protectie costierd, se recomanda

luarea in considerare a urmatoarelor masuri pentru protectia biodiversitatii:
@ Zona Mamaia:

® sc va evita executarea lucrarilor in perioada rece a anului pentru a nu deranja pasarile

acvatice care migreaza sau ierneaza pe mal;

e lucrarile din zonele unde sunt prezente habitate vegetale importante sub aspect

conservativ, trebuie efectuate cu protejarea stricta a acestora;

e lucrarile de innisipare de anvergura se vor realiza in afara perioadei de cuibarire a

pasirilor specifice plajelor maritime, ce cuibaresc sau se hranesc pe cordonul litoral;

e sc va supraveghea executarea tuturor categoriilor de lucriri in vederea monitorizarii

continue a impactului asupra biodiversitatii;

e sc vor etapiza lucrarile astfel incat sa nu existe suprapuneri de lucriri similare pe
sectoare Invecinate, evitand astfel cumularea impactului si limitarea accesului

pasdtrilor acvatice la zonele de adipost/hrinire;

e lucririle se vor efectua cu respectarea normelor de lucru in ceea ce priveste emisia de

pulberi si nivelul de zgomot.

@ Zona Agigea:

¢ EPC [=zr [



Ministerul Fondurilor Europene Programul Operational Infrastructurda Mare 2014-2020
Studiu EA_POIM_rev03_DI

e sc va evita extragerea de nisip din celula litorald cuprinsi intre digul de sul al Portului
Constanta Sud — Agigea si Capul Tuzla, nisipul pentru innisipari trebuie adus din alta

sursa, iar lucririle se vor desfasura de pe mal;

e asczarea digurilor se va face astfel incat lucririle de constructii sa nu afecteze in mod
direct habitatul 1170-10 cu Pholas dactylus,

e lucrarile se vor desfasura in perioada de calm marin.

©  Zona Eforie Centru:
e nu se vor efectua niciun fel de lucriri in sit sau in vecinidtatea acestuia;

e se vor identifica solutii tehnice la faza de proiect care sa conducid la acumularea
naturald a nisipului pe plaja care margineste situl (de exemplu, extinderea spre larg a

portului de agrement sau construirea unet jetele in prelungirea lui);

e pentru innisipari nu se va folosi nisip extras din situl ROSCIO197 Plaja submersd Eforie

Nord — Eforie Sud sau din vecindtatea acestuia;

e lucririle se vor desfasura de pe mal.

@ Zona Eforie Sud:

e lucrarile se vor realiza la structurile de protectie din nordul statiunii si la recifii
artificiali numai in zile de calm (vant gradul 2-3 Beaufort si marea gradul 2-3
Douglas) sau in zile cu circulatia aerului din sectorul nordic (nord, nord est sau nord

vest), iar atunci cand marea este agitatd si vantul puternic lucrarile vor fi stopate;

e pentru innisipari nu se va folosi nisip extras din situl ROSCI0797 Plaja submersa Eforie

Nord — Eforie Sud sau din vecinatatea acestuia.

Rezistenga la dezastre naturale.

Nu au fost identificate forme potentiale de impact generate de tipurile de actiuni previazute in cadrul
programului operational pentru rezilienta la dezastre naturale, asupra speciilor si habitatelor de

interes comunitat.

4.2.3 Energie curata si eficienta energetica

Resurse regenerabile (centrale pe biomasa/biogaz si geotermale i extinderea/

modernizarea retelelor de distributie a energiei electrice).

Prin POIM 2014-2020 se prevad investitii pentru realizarea centralelor pe biomasa si biogaz in

scopul producerii de energie electrica si/sau termici, si a centralelor geotermale in scopul producertii
de energie termica. Locatiile unde vor fi implementate aceste proiecte nu se cunosc, in momentul de
fata. Precizim ca este necesar ca impactul generat de aceste surse regenerabile de producere a
energiei sa fie evaluat de la caz la caz, intrucat poate fi diferit de la proiect la proiect, in functie de

zona In care respectivul proiect va fi implementat, de distanta fatd de siturile Natura 2000, precum si
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de vulnerabilitatea speciilor si habitatelor de importanta comunitara pentru care au fost declarate

siturile.
Mentionam cd principalele efecte asupra mediului ale unei centrale pe biomasi, sunt:

@ utilizarea unei cantitifi importante de api: centralele pe biomasd necesitd aproape aceeasi
cantitate de apa de ricire ca si centralele electrice pe carbune, insd consumul efectiv depinde

de facilitatile tehnologiei de racire;

@ emisiile de poluanti in atmosferd: nivelul acestora variazd in functie de materia primi,
tehnologia de ardere si tipul de instalatii de control al poluarii implementate, iar printre cei
mai comuni poluanti sunt: oxizii de azot (NOx), dioxidul de sulf (SOZ2), monoxidul de
carbon (CO) si pulberile in suspensie; emisiile de oxizi de azot provenite din centralele pe
biomasa sunt mai scazute decat cele pe baza de cirbune, dar mai mari decat cele pe baza de

gaze naturale;

@ utilizarea terenului: depinde in primul rind de tipul de materie primi utilizatd (flux de
deseuri, culturd care este special crescutd pentru a genera electricitate, masa forestiera etc.),
iar atunci cand acestea nu sunt colectate corespunzator ar putea conduce la degradarea

terenurilor sau a habitatelor naturale;

@ emisii de gaze cu efect de seri: unele surse de materii prime utizate in centralele pe biomasi
sunt asociate cu emisii importante de gaze cu efect de serd in atmosfera; utilizarea biomasei
forestiere nu genereaza emisii de gaze cu efect de serd, In cazul in care administratorii
padurilor recolteazd masa forestierd intr-o maniera durabild si replanteazd zona cu specii de
arbori cu crestere rapida (cu toate acestea, chiar si atunci cand sunt utilizate cele mai bune
practici iIn domeniu, regenerarea padurilor nu va avea loc imediat, astfel incat poate exista o

perioada lunga de timp pana cand resursele de biomasa pot atinge zero emisii de carbon).

In ceea ce priveste realizarea si modernizarea capacitatilor de productie a energiei termice in centrale
geotermale, actiunile vizeaza producerea energiei termice din apa geotermala si distribuirea caldurii
citre consumatori, precum si dezvoltarea/modernizarea retelelor de distributie a energiei termice
catre consumatori, dupa caz, fapt ce implicd reducerea emisiilor de carbon in atmosferd generate de
sectorul energetic prin inlocuirea unei parti din cantitatea de combustibili fosili consumati in fiecare

an (carbune $i gaz natural).

Ca potentiale forme de impact ce pot apirea ca urmare a implementarii proiectelor tip centrale pe

biomasi/biogaz si geotermale, asupra speciilor si habitatelor de interes comunitar, amintim:

@ pierderea habitatelor de interes comunitar sau a suprafetelor de habitat udlizate pentru
necesitatile de hrana, reproducere, odihna: in cazul in care exista suprapuneri ale proiectelor
cu suprafetele respective de habitat;

@ alterarea habitatelor de interes comunitar sau a suprafetelor de habitat utilizate pentru
necesitatile de hrana, reproducere, odihna: aparitia efectului de ruderalizare, a unor specii
oportuniste, schimbari in caracteristicile solului, apei, ca urmare a deversirilor accidentale de
poluant, tranzitului vehiculelor de transport a materialelor de constructie etc.;

@ fragmentatea habitatelor de interes comunitar sau a suprafetelor de habitat utilizate pentru
necesitatile de hrana, reproducere, odihna: prin scindarea suprafetelor unitare traversate de
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citre elementele noi construite, reprezentand astfel un potential efect de barierd in calea de
deplasare a speciilor de interes comunitar (in special in cazul speciilor de amfibieni si reptile,
si mamifere);

@ mortalitatea speciilor de interes comunitar: aparitia acestei forme de impact este insi mult
mai putin probabild si poate apirea ca urmare a intensificdrii tranzitului autovehiculelor
utilizate pentru transportul materialelor de constructie etc.;

@ perturbarea activititii speciilor de interes comunitar: ca urmare a intensificirii nivelului de
zgomot, particulelor de parf in atmosfera etc.

Implementarea distributiei inteligenta intr-o zona omogena de consumatori rezidentiali de

energie electrica.

Nu au fost identificate forme potentiale de impact generate de aceasta actiune asupra speciilor si

habitatelor de interes comunitar, intrucat lucririle se vor desfasura in incinta zonelor rezidentiale.

Implementarea unui numair de sisteme de monitorizare a consumurilor de energie la

consumatorii industriali.

Nu au fost identificate forme potentiale de impact generate de aceastd actiune asupra speciilor si

habitatelor de interes comunitar, intrucat lucririle se vor desfdsura in incinta zonelor industriale.

Centrale electrice de cogenerare.

In cadrul programului operational sunt prevazute realizarea centralelor electrice de cogenerare in
zone industriale, ceea ce nu ar putea genera impact negativ asupra speciilor si habitatelor de interes

comunitat.

Modernizarea/reabilitare retele de transport si distributie a energiei termice (Inh orasele
selectate).

Intrucat aceste lucriri se vor desfasura in interiorul zonelor urbane, nu va exista un impact negativ

direct asupra ariilor naturale protejate de interes comunitar.

Realizarea si/sau modernizarea retelelor electrice de transport.

In cadul POIM 2014-2020 va fi finantat proiectul ,,[.LEA 400V dublu circuit Gutinas — Smardan” ce
face parte din intaririle Retelei Electrice de Transport (RET) necesare ca urmare a dezvoltarii
capacitatilor de productie din zona de sud-est a tarii, fiind destinat evacudrii energiei electrice

produse in Centralele Electrice Eoliene din zona Dobrogea si evitarea congestiilor in RET.

Acest proiect intersecteazd doud situri Natura 2000: situl de importantd comunitara ROSCI0762
Lunca Siretului Inferior si situl de protectie speciald avifaunistica ROSPA007T Lunca Siretului Inferior.

Pentru acest proiect a fost realizat studiul de evaluare adecvata, in aprilie 2013, si a fost emis acordul
de mediu nr. 8 din 27/11/2013, de citre Ministerul Mediului si Schimbirilor Climatice, in baza

urmitoarelor motive si considerente:

@ alternativa de traseu propusi a fost aleasd pe baza unei analize multicriteriale (care tine seama

de criteriul economic precum si cel de mediu) si prezinta urmatoarele avantaje si dezavantaje:

e Avantaje:

CONSULTANTA
4 5 DE MEDIU
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O traverseazd zone corespunzatoare din punct de vedere al stabilitatii terenului;

O respecta distanta prevazuti de legislatia in domeniu fatd de zonele locuite si alte

obiective de pe traseu;
O nu traverseaza suprafete mari de padure;

O intersecteaza teritoriul sitului ROSCIO762 pe distanta de 655 m, dar fara insd a
intersecta niciun habitat din cele care constituie obiectivele de conservare ale acestui
sit;

O pentru a trece de pe malul drept pe cel stang al raului Siret, LEA intersecteazd pe o
distantd de 2295 m teritoriul in care ROSCI0O762 si ROSPA0071 se suprapun,
traversand habitate seminaturale (plantatii de plol, salcam si nuc), fara sa intersecteze
niciun tip de habitat de interes comunitar care constituie obiectivele de conservare
ale ROSCI0162 sau cu valoare ecologici deosebita (padure de luncid, zone de

mlastind);
e Deczavantaje:

O din suprafata de padure defrisata, 0.2731 ha sunt pe teritoriul ROSCI0762, dar nu fac

parte din habitatele care constituie obiectivele de conservare ale acestui sit;

O este necesara defrisarea unor plopi dintr-o plantatie sub forma de perdea, pe
suprafata de 0.1080 ha, pe teritoriul ROSCI0762 si ROSPA0071.

@ din punct de vedere al compatibilititii cu obiectivele de protectie ale siturilor Natura 2000,
intrucat traseul proiectului LEA 400 kV d.c. Gutinas — Smardan nu traverseaza niciunul din
cele 7 tipuri de habitate de interes comunitar de pe teritoriul ROSCI0762 mentionate in
formularul standard, se considera ca impactul va fi nesemnificativ in toate etapele de

implementare ale proiectului;

@ in ceea ce priveste impactul direct, indirect si cumulat, impactul preconizat asupra
componentei biodiversitate va exista doar in faza de constructie si reconstructie ecologica si
va consta Intr-un zzpact negativ nesemnificativ, direct, indirect, temporar, reversibil, cauzat de lucririle
de defrisare a vegetatiei forestiere pe culoarul de protectie a LEA, sdpare/forare a santului
pentru LES, lucrarile de pe platforma de tranzitie din LES in LEA, de amenajare a
platformelor de lucru (pentru fiecare stalp), de sdpare/forare a giurilor de fundare a stalpilor
LEA.

Pentru implementarea proiectului vizat vor fi luate in considerare toate masurile prezentate in
acordul de mediu mentionat, pentru prevenirea, reducerea i, unde este posibil, compensarea

efectelor negative semnificative asupra mediului, precum si planul de monitorizare a mediului.

Dezvoltarea/modernizarea Sistemului National de Transport Gaze Naturale si a

parametrilor de funcgionare in vederea imbunété'girii conexiunilor cu sistemele de transport

ale statelor vecine.

Prin POIM 2014-2020 se analizeaza posibilitatea finantarii a doud componente ale proiectului
“Dezvoltarea capacitdtii de transport a SNT in vederea asigurdarii fluxului de gazge naturale pe directia Romania —

Republica Moldova”, si anume cele doua statii de comprimare gaze din localitatile Onesti, respectiv
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Ghereiesti, alte proiecte care raspund obiectivelor programului putand fi insa identificate de catre

beneficiar pe parcursul implementarii POIM.

Formele potentiale de impact ce pot aparea asupra speciilor de interes comunitar ca urmare a
realizdrii celor doua statii de comprimare gaze, in cazul in care desfasurarea lucririlor de constructie

va avea loc pe suprafata sau in vecinatatea siturilor Natura 2000, se refera la:

@ pierderea sau alterarea habitatelor de interes comunitar sau a suprafetelor din habitatele
utilizate pentru necesitatile de hrana, adapost, reproducere ale speciile de interes comunitar, ca
urmare a suprapunerii constructiei In sine sau a organizirii de santier pe suprafata acestora,
indepartarii vegetatiei in vederea curatarii terenului alocat pentru utilizarea permanentd sau
temporara de catre instalatiile si facilitatile auxiliare, modificarii caracteristicilor stratului de sol

vegetal (fertilitate, textura) etc.;

@ mortalitatea speciilor de interes comunitar: in special in cazul speciilor de amfibieni, reptile si
mamifere de talie micd, ca urmare a deplasirii echipamentelor/utilajelor de constructie si
autovehiculelor In anumite zone ce pot fi utilizate de citre speciile de amfibieni §i, mai ales, de

reptile, pentru insorit sau pentru necesitati de hrana, adapost etc.;

@ perturbarea activitiii speciilor de interes comunitar: datoritd intensificirii nivelului de zgomot,
emisiilor de praf, schimbarilor intervenite in calitatea aerului, ca urmare a prezentei
echipamentelor/utilajelor de constructie si autovehiculelor pe amplasament, manevrarii
pamantului, excavatii, stocarea in gramezi a pamantului de-a lungul zonelor de constructii si
drumurilor de acces; precum si datoritd schimbarilor intervenite in calitatea solului, apei, ca
urmare a scurgerilor accidentale de ape uzate menajere si tehnologice, de carburanti si/sau ulei

de la echipamentele/utilajele de constructie/mentenanti etc.

Mentionam ca locatiile in care vor fi implementate cele doua statii de comprimare nu se afli pe
suprafata vreunui sit Natura 2000 si nici in vecinatatea acestora. Cel mai apropiat sit fata de statia de
comprimare de la Onesti se afa la o distantd de aproximativ 3 km, si anume ROSCI0059 Dealul

Perchin.

O componentd importantd a proiectului, care insa nu va fi finantata prin prezentul program
operational, este reprezentatd de viitorul traseu al conductei Onesti - Gheraiesti pe teritoriul Unitatii
Administrativ Teritoriale (UAT) Onesti, care este posibil sa intersecteze urmatoarele situri Natura
2000: ROSCI0059 Dealul Perchin (in aceasti zona conducta nou proiectatd este paralela cu cele 2
conducte existente Dn500 Onesti — Gheraiesti, la o distanta de max. 10 m de acestea), ROSCI0364
Rénl Moldova intre Tupilati si Roman, ROSCI0378 Raul Siret intre Pagcani si Roman, ROSPAO138 Piatra
Soimului-Scorteni-Garleni st ROSPA0072 Lunca Siretului Mijlociu. Precizam insd ca aceasta va face parte
dintr-un proiect distinct si nu se incadreaza in investitiile prevazute in cadrul POIM 2014-2020.
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Rutier PH, AH, FH, PA PH, AH, FH, M, PA | PH, AH, FH, M, PA | PH, AH, FH, M, PA PH, AH, M, PA PH, AH, FH, M, PA PH, AH, FH, M, PA
Feroviar PH, AH, FH, PA | PH, AH, FH, M, PA | PH, AH, FH, M, PA | PH, AH, FH, M, PA | PH, AH, M, PA | PH, AH, FH, M, PA | PH, AH, FH, M, PA
Naval (cai  navigabile i PH, AH PH, AH PH, AH, FH, M PH, AH PH, AH PH, AH PH, AH

Transport | porturi)
Acrian PA PA PA PA PA PA PA
Intermodal PH PH PH PH PH PH PH
Transport urban subteran - - - - - - -
Managementul deseurilor PH, iH PH, IH PA, iH PH, iH PH, IH PH, IH PH, iH
Manage’fnenml apei potabile PH, iH PH, IH iH PH, iH PH, IH PH, iH PH, iH
si al apei uzate
Managementul ariilor fH iH iH fH iH fH fH
naturale protejate
Calitatea aerului - - - - - - -

. Situri contaminate in in in 131 131 iH iH
Mediu —
Managementul ~ riscurilor il il iH iH il H H
(mdsuri non-structurale)
Managementul riscurilor
.(masurln str.ucturale - PH, AH PH, AH PH, AH PH, AH PH, AH PH, AH PH, AH
inundatii si eroziune
costierd)
Rezistenta  la dezastre
naturale
Resurse regenerabile
(centrale pe biomasi/biogaz
Energie |° geotermale $UL pH,AH, PA PH, AH, PA AH PH, AH, FH, PA PH, AH, PA PH, AH, FI, PA PH, AH, PA

extinderea/modernizarea
retelelor de distributie a
energiei electrice)

DE MEDIU
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Implementarea unui numdr
de sisteme de monitorizare a
consumurilor de energie la
consumatorii industriali

Centrale electrice de
cogenerare

Modernizarea/reabilitare
retele de transport  si
distributie a energiei termice
(in orasele selectate)

Realizarea si/sau

modernizarea retelelor PH, AH PH, AH - PH, AH PH, AH, M PH, AH PH, AH
electrice de transport

Realizarea de noi retele de

transport a gazelor naturale

(constructia unor PH, AH PH, AH AH PH, AH PH, AH PH, AH PH, AH

componente din proiect -

statii de comprimare gaze)

PH = pierdere habitate — distrugerea totald a habitatelor de interes comunitar sau a suprafetelor din habitatele utilizate pentru necesititile de hrand, odihnd si reproducere ale speciilor de
interes comunitar (prin realizarea de constructii sau acitiviti similare); AH = alterarea habitatelor de interes comunitar sau a suprafetelor habitatelor utilizate pentru necesititile de hrani,
odihni si reproducere ale speciilor de interes comunitar (poluare, modificdri regim hidric, etc.); FH = fragmentarea habitatelor de interes comunitar sau a suprafetelor habitatelor utilizate
pentru necesititile de hrani, odihni si reproducere ale speciilor de intetes comunitar (limitarea dispersiei/mobilititii/efect de barierd); M = mortalitatea speciilor de interes comunitar
(mortalitate rutierd sau victime ca urmare a activititilor desfasurate); PA = perturbarea activititii speciilor de interes comunitar (deranjarea animalelor in urma activititilor desfasurate:
prezenta umand, zgomot) sau alterarea proceselor naturale care asigurd integritatea habitatelor; H = imbunititirea habitatelor naturale sau a suprafetelor de habitat utilizate/ce pot fi
utilizate pentru necesitatile de hrana, odihna si reproducere ale speciilor de interes comunitar.

BTN «EPC
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4.3 ESTIMAREA SUPRAFETELOR DIN INTERIORUL Sl
VECINATATEA SITURILOR NATURA 2000 POTENTIAL
AFECTATE DE IMPLEMENTAREA PROIECTELOR PROPUSE

DE POIM
4.3.1 Metodologie

Localizarea proiectelor a fost realizatd utilizand datele vectoriale primite de la beneficiar, iar pentru
acele proiecte pentru care aceste informatii nu au putut fi puse la dispozitie de citre beneficiar,
localizarea spatiala a fost realizatd cu ajutorul digitizarilor pe baza imaginilor satelitare Google FEarth
Pro, conform informatiilor disponibile in titlul proiectelor (de exemplu, in cazul unor proiecte
regionale de dezvoltare a infrastructurii de apa §i apd uzatd, de aparare impotriva inundatiilor, de
protectie si reabilitare a zonei costiere, statii de comprimare gaze etc.). De asemenea, in cazul
proiectelor ce vizeaza Iimbunitatirea conditilor de navigatie au fost extrase portiunile
corespunzatoare din senalul navigabil disponibil pe site-ul Administratiei Fluviale a Dunirii de Jos
R.A. Galati.

Prezenta revizie a studiului (rev03) s-a realizat pe baza traseelor puse la dispozitie de Ministerul
Transporturilor pentru domeniul rutier. Anterior, aceastd informatie spatiald fusese furnizati de
elaboratorul MPGT (AECOM).

Pentru a avea o imagine cat mai completd asupra intregului program operational, in analiza au fost
incluse atat proiectele noi cat si proiectele fazate, chiar daca o parte din acestea din urma au parcurs

deja procedura de evaluare adecvata.

Pentru evaluarea suprafetelor de teren afectate de implementarea proiectelor POIM au fost create
poligoane corespunzatoare proiectelor care implicd atat constructii noi, cat si lucriri de
modernizare/reabilitare/extindere  (drumuri, cii ferate, depozite de deseuri, stati de
transfer/sortare/compostare/tratare mecano-biologici, puncte de colectare, statii de epurare, statii
de tratare apa potabild, stalpi de electrificare, statii de comprimare gaze etc.) folosind functia
“Buffer” din ArcGIS 10.1. Distantele folosite au fost diferite in functie de tipul de lucrare implicata
(autostrada, drum expres, drum national, cale ferata, cai navigabile, cladiri etc.) si de forma de impact
anticipatd (distrugere habitat, alterare, perturbare). Poligoanele proiectelor astfel create au fost
intersectate cu zonele de sensibilitate din siturile Natura 2000 (SCI si SPA) si din zona de buffer de 1
km desemnata in jurul siturilor, fiind apoi calculate suprafetele comune si defalcate pe grade de
sensibilitate, domeniu, subdomeniu si amplasarea fatd de aria naturala protejata (in interior sau in
zona de buffer). Distantele utilizate pentru impact de tip perturbare au fost stabilite in conformitate
cu informatiile disponibile in literatura de specialitate (ex.: Forman et al. 2002). Pentru sectorul de
apa §i apa uzatd trebuie mentionat ca buffer-ul pentru constructii existente (suprafata efectiva
construitd a STAP si SEAU), a fost desemnat conventional, pe baza informatiilor disponibile in
literatura pentru astfel de statii, ca fiind de 5 ha pentru cele realizate pentru orage, respectiv 1 ha

pentru cele realizate pentru comune §i sate.

In ceea ce priveste intersectia proiectelor cu categoriile de utilizare a terenurilor (conform Corine
Land Cover 2006), mentionim cd In cazul ocuparii permanente, in cadrul analizei, a fost luat in

considerare buffer-ul aferent proiectelor ce presupun constructii noi sau extinderi (respectiv acolo
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unde se va produce o pierdere de habitat), iar in cazul ocuparii temporare a fost considerat buffer-ul

pentru proiectele ce implici modernizari sau reabilitiri ale unor constructii existente (respectiv acolo

unde se va produce o alterare a habitatului).

Buffer-ele utilizate pentru fiecare tip de lucrare si formd de impact sunt prezentate in tabelul

urmatot.

Tabel nt. 4-2 Buffere utilizate pentru crearea poligoanelor ce au fost folosite ulterior la calcularea
suprafetelor afectate

TRANSPORT
SECTOR RUTIER
Autostradd 25 15 680 -
Drumuri noi DruEmuri expres 25 15 675 -
Vangnte de 20 15 680 -
ocolire
Reabilitari DN - 5 495 -
SECTOR FEROVIAR
Proiecte noi Linii cale feratd 20 15 680 -
Modernizari
Reabilitari Linii cale ferati - 15 - -
Electrificari
SECTOR NAVAL
Imb.unz}tz}prea Senal navigabil - Poligon existent - -
navigatiei
Terminal
L intermodal in Poligoane
Constuctii noi . . - - -
’ cadrul porturilor existente
existente
Reabilitari Porturi - Po!lgoane - -
existente
s Poligoane
Modernizari Ecluze - . - -
existente
i}?sfglfil d%ilri de Maluri Canal ) Poligoane i i
Sulina AFD]
mal
SECTOR AERIAN
Modernizare Aeroport - - 200 -
MEDIU
APA/APA UZATA
Poligoane
Constructii noi/ Suprafati beneficiar /
. v STAP/SEAU constructie - - Intravilanul
Extinderi . .
efectiva localitatilor
mentionate
. Poligoane
Reabilitdri/ | oz p /spav ; ; ; beneficiar /
Moderniziri3 )
Intravilanul

3 Se presupune ci toate lucririle de reablitare/ modernizate se vor derula pe amplasamentele existente ale STAP/SEAU
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localitatilor
mentionate
DESEURI
Statii transfer,
sortare, MBT, .
o Poligoane
Constructii noi | compostare, S22 - -
o digitizate
incinerator,
deporzite
Inchideri Inchldere Poligoane
I depozite - - S22
obiective digitizate
neconforme
SITURI CONTAMINATE
Reabilitari Batale - - P(.)l%g.oane
digitizate
INUNDATII
Constructii noi Lucriri Poligoane ) )
OnSHHCH o hidrotehnice digitizate
ZONE COSTIERE
Reabilitari Zoni costierd - - Pc.)h.goane - -
digitizate
ENERGIE
Constructii noi Linie electrica - 54 (in zgrie.le o 6 - -
§ defrisiri)

4.3.2 Domeniul Transport

In cazul proiectelor aferente domeniului transport, suprafetele de habitat ce ar putea fi pierdute
efectiv sunt echivalente cu 0.03% din suprafata siturilor SCI intersectate si 0.12% din zonele buffer
de 1km in jurul acestora. In total existd riscul pierderii unor suprafete echivalente cu 0.06% din
totalul existent in situri si in zonele buffer. Suprafetele pierdute in zone cu sensibilitate foarte mare si

mare vor fi echivalente cu > 0.01% din suprafata siturilor intersectate si > 0.01% din cea a zonelor
buffer.

Suprafetele de habitat potential alterate ca urmare a implementirii acestui domeniu reprezinta 0.26%
din suprafata siturilor SCI intersectate si 0.44% din zonele buffer de 1km, suprafata totald alterata
fiind echivalenta cu 0.33% din suprafata totald a ariilor protejate si buffer-ele in jurul acestora.
Suprafetele cu sensibilitate foarte mare si mare potential alterate sunt echivalente cu 0.18% din

suprafata siturilor intersectate si 0.16% din suprafata zonelor buffer.

Zonele in care ar putea apdrea perturbari ale activititii speciilor sunt estimate cd vor acoperi 2.62%
din suprafata totald a siturilor intersectate si 9.62% din suprafata zonelor buffer. In total suprafetele
afectate de perturbari sunt echivalente cu 5.32% din totalul siturilor si a zonelor buffer. Suprafetele
afectate de perturbari in zonele cu sensibilitate foarte mare si mare sunt echivalente cu 0.83% din

suprafata totald a siturilor SCI intersectate si 1.55% din zonele buffer.

In cazul domeniului transport ar putea fi afectate in total suprafete echivalente cu 2.91% din
suprafata totald a siturilor SCI intersectate si suprafete echivalente cu 10.18% din zona de buffer de
1km 1in jurul siturilor Natura 2000. Suprafata totald potential afectata este de 5.71% din habitatele

prezente in sit si in buffer-ul de 1km in jurul ariilor protejate. in zonele cu sensibilitate foarte mare si
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mare ar putea fi afectate suprafete care reprezinta 1.01% din suprafata siturilor intersectate si 0.85%

din zonele buffer create pentru situri.

In cazul retelei de situri de protectie speciala avifaunistica (SPA), suprafetele de habitat potential
pierdute prin implementarea proiectelor sunt echivalente cu 0.04% din suprafata totald a siturilor
SPA intersectate si 0.10% din suprafata zonelor buffer. In total suprafetele potential pierdute sunt
echivalente cu 0.06% din suprafata totald a siturilor si a zonelor buffer. in zonele cu sensibilitate
foarte mare §i mare suprafetele ce ar putea fi pierdute sunt echivalente cu > 0.01% din suprafata

siturilor SPA si a zonelor buffer.

Suprafetele de habitat potential alterate sunt echivalente cu 0.26% din suprafata totala a siturilor SPA
intersectate si 0.45% din zonele buffer. In total suprafetele potential alterate reprezinta 0.32% din
suprafata totald a siturilor si a zonelor buffer. In zonele cu sensibilitate foarte mare si mare
suprafetele potential alterate reprezinta 0.02% din suprafata totald a siturilor intersectate si 0.05% din

suprafata zonelor buffer.

Zonele de perturbare ar putea reprezenta 2.64% din suprafata siturilor SPA intersectate si 7.88% din
suprafata zonelor buffer. Suprafetele totale potential perturbate sunt echivalente cu 4.27% din
suprafata totald a siturilor SPA si a zonelor buffer. In zonele cu sensibilitate foarte mare si mare
suprafetele potential afectate de perturbari sunt echivalente cu 1.16% din suprafata siturilor si 1.55%

din suprafata zonelor buffer.

Suprafetele totale potential afectate de implementarea proiectelor sunt echivalente cu 2.93% din
suprafata totala a siturilor SPA intersectate si 8.42% din suprafata zonelor buffer. In total suprafetele
potential afectate reprezinti 4.64% din suprafata totald a siturilor SPA si a zonelor buffer. In cazul
zonelor cu sensibilitate foarte mare si mare suprafetele totale potential afectate sunt echivalente cu

1.20% din suprafata siturilor SPA si 1.61% din suprafata zonelor buffer.

4.3.3 Domeniul Mediu

In cazul proiectelor aferente domeniului mediu, suprafetele de habitat ce ar putea fi pierdute sunt
echivalente cu 0.01% din suprafata siturilor SCI intersectate si 0.02% din zonele buffer de 1km in
jurul acestora. In total ar putea fi pierdute suprafete echivalente cu 0.01% din totalul existent in situri
si in zonele buffer. Suprafetele potential pierdute in zone cu sensibilitate foarte mare $i mare vor fi

echivalente cu <0.01% din suprafata siturilor intersectate si tot <0.01% din cea a zonelor buffer.

Suprafetele de habitat potential alterate ca urmare a implementirii acestui scenariu reprezinta
<0.01% din suprafata SCl-urilor intersectate si 0.01% din zonele buffer de 1km, suprafata totald
potential alteratd fiind echivalentd cu <0.01% din suprafata totald a ariilor protejate si buffer-ele in
jurul acestora. Suprafetele cu sensibilitate foarte mare si mare alterate ar putea fi echivalente cu

<0.01% din suprafata siturilor intersectate si a zonelor buffer.

In cazul domeniului mediu ar putea fi afectate in total suprafete echivalente cu 0.01% din suprafata
totala a SCl-urilor intersectate si suprafete echivalente cu 0.02% din zona de buffer de 1km in jurul
siturilor Natura 2000. Suprafata totala potential afectata este de 0.01% din habitatele prezente in sit

si in buffer-ul de 1km in jurul atiilor protejate. In zonele cu sensibilitate foarte mare si mare ar putea
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f1 afectate suprafete care reprezinta <0.01% din suprafata siturilor intersectate si din zonele buffer

create pentru situti.

In cazul retelei de situri de protectie speciala avifaunistici (SPA), suprafetele de habitat potential
pierdute prin implementarea proiectelor sunt echivalente cu 0.01% din suprafata totald a siturilor
SPA intersectate si 0.02% din suprafata zonelor buffer. In total suprafetele potential pierdute sunt
echivalente cu 0.01% din suprafata totald a siturilor si a zonelor buffer. in zonele cu sensibilitate
foarte mare si mare, suprafetele ce ar putea fi pierdute sunt echivalente cu <0.01% din suprafata

siturilor SPA si din cea a zonelor buffer.

Suprafetele de habitat potential alterate sunt echivalente cu 0.01% din suprafata totala a siturilor SPA
intersectate si 0.04% din zonele buffer. In total suprafetele potential alterate reprezinta 0.02% din
suprafata totald a siturilor si a zonelor buffer. In zonele cu sensibilitate foarte mare si mare,
suprafetele potential alterate reprezinta 0.01% din suprafata totald a siturilor intersectate si 0.04% din

suprafata zonelor buffer.

Suprafetele totale potential afectate de implementarea proiectelor sunt echivalente cu 0.01% din
suprafata totald a siturilor SPA intersectate si 0.02% din suprafata zonelor buffer. In total suprafetele
potential afectate reprezintd 0.01% din suprafata totald a siturilor SPA si a zonelor buffer. in cazul
zonelor cu sensibilitate foarte mare si mare suprafetele totale potential afectate sunt echivalente cu

0.01% din suprafata siturilor SPA si 0.04% din suprafata zonelor buffer.

De asemenea, in cadrul domeniului Mediu existd o serie de suprafete care ar putea beneficia de
imbunatatiri ale conditiilor de habitat ca urmare a implementirii proiectelor prevazute in cadrul
Programului Operational Infrastructura Mare ce presupun reabilitarea siturilor contaminate,

inchiderea depozitelor neconforme de degseuri sau realizarea de statii de epurare a apelor uzate.

Aceste suprafete reprezinta 0.30% din suprafata totald a SCl-urilor intersectate si 2.16% din zonele
de buffer de 1km in jurul siturilor. In total suprafetele care ar putea beneficia de imbunatitiri ale

conditiilor de habitat sunt echivalente cu 1.07% din suprafata totala a siturilor si a zonelor buffer.

In cazul SPA-urilor, aceste suprafete reprezinta 0.13% din suprafata totald a siturilor intersectate si
2.67% din zonele de buffer de 1km in jurul siturilor. In total suprafetele care ar putea beneficia de
imbunatatiri ale conditiilor de habitat sunt echivalente cu 0.99% din suprafata totala a SPA-urilor si a

zonelor buffer aferente.

4.3.4 Domeniul Energie

In cazul proiectelor aferente domeniului energie, suprafetele de habitat ce ar putea fi pierdute sunt
echivalente cu <0.01% din suprafata siturilor SCI intersectate si 0.02% din zonele buffer de 1km in
jurul acestora. In total ar putea fi pierdute suprafete echivalente cu 0.01% din totalul existent in situri
si in zonele buffer. Nu au fost identificate suprafete pierdute in zone cu cu sensibilitate foarte mare

si mare din suprafata siturilor intersectate si din cea a zonelor buffer.

Suprafetele de habitat potential alterate ca urmare a implementirii acestui domeniu reprezinta 0.02%

din suprafata siturilor SCI intersectate si 0.02% din zonele buffer de 1km, suprafata totald potential
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alterata fiind echivalenta tot cu 0.02% din suprafata totala a ariilor protejate si buffer-ele in jurul
acestora. Suprafetele cu sensibilitate foarte mare si mare potential alterate sunt echivalente cu

<0.01% din suprafata siturilor intersectate $i a zonelor buffer.

In cazul domeniului energie ar putea fi afectate in total suprafete echivalente cu 0.02% din suprafata
totala a siturilor SCI intersectate si suprafete echivalente cu 0.04% din zona de buffer de 1km in
jurul siturilor Natura 2000. Suprafata totald potential afectatd este de 0.03% din habitatele prezente
in sit si in buffer-ul de Tkm in jurul ariilor protejate. in zonele cu sensibilitate foarte mare si mare ar
putea fi afectate suprafete care reprezinta 0.01% din suprafata siturilor intersectate si a zonelor

buffer create pentru situri.

in cazul retelei de situri de protectie speciald avifaunistica (SPA), suprafetele de habitat potential
pierdute prin implementarea proiectelor sunt echivalente cu <0.01% din suprafata totald a siturilor
SPA intersectate si din cea a zonelor buffer. In total suprafetele potential pierdute sunt echivalente
cu <0.01% din suprafata totald a siturilor si a zonelor buffer. In zonele cu sensibilitate foarte mare i
mare, suprafetele ce ar putea fi pierdute sunt echivalente cu <0.01% din suprafata siturilor SPA. Nu
au fost identificate suprafete ce vor fi pierdute in zone cu sensibilitate foarte mare si mare din cadrul

zonelor buffer.

Suprafetele de habitat potential alterate sunt echivalente cu <0.01% din suprafata totala a siturilor
SPA intersectate si 0.01% din zonele buffer. In total suprafetele potential alterate reprezinti 0.01%
din suprafata totald a siturilor si a zonelor buffer. In zonele cu sensibilitate foarte mare si mare,
suprafetele potential alterate reprezinti <0.01% din suprafata totala a siturilor intersectate. Nu au
fost identificate suprafete ce ar putea fi alterate in zone cu sensibilitate foarte mare si mare din cadrul

zonelor buffer.

Suprafetele totale potential afectate de implementarea proiectelor sunt echivalente cu <0.01% din
suprafata totala a siturilor SPA intersectate si 0.01% din suprafata zonelor buffer. In total suprafetele
potential afectate reprezinti 0.01% din suprafata totald a siturilor SPA si a zonelor buffer. In cazul
zonelor cu sensibilitate foarte mare i mare suprafetele totale potential afectate sunt echivalente cu
<0.01% din suprafata siturilor SPA. Nu au fost identificate suprafete ce vor fi afectate in zone cu

sensibilitate foarte mare si mare din cadrul zonelor buffer.
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Figura nr. 4-7 Domeniul Transport — Ponderea suprafetelor totale din interiorul siturilor de interes comunitar (SCI) intersectate de proiecte si din zonele de
buffer aferente afectate
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Figura nt. 4-8 Domeniul Transport - Ponderea suprafetelor totale din interiorul siturilor de protectie speciald (SPA) intersectate de proiecte si din zonele de

buffer aferente afectate
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Figura nr. 4-9 Domeniul Mediu — Ponderea suprafetelor totale din interiorul situtilor de interes comunitar (SCI) intersectate de proiecte si din zonele de
buffer aferente afectate
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Figura nt. 4-10 Domeniul Mediu - Ponderea suprafetelor totale din interiorul siturilor de protectie speciald (SPA) intersectate de proiecte si din zonele de

buffer aferente afectate
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Figura nr. 4-11 Domeniul Energie — Ponderea suprafetelor totale din intetiorul siturilor de interes comunitar (SCI) intersectate de proiecte gi din zonele de
buffer aferente afectate
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Figura nr. 4-12 Domeniul Energie - Ponderea suprafetelor totale din interiorul siturilor de protectie speciald (SPA) intersectate de proiecte si din zonele de

buffer aferente afectate
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Tabel nt. 4-3 Domeniul Transport - Suprafetele de teren (ha) pierdute efectiv din siturile de importantd comunitara (SCI) si din zona buffer de 1km aferenta

Rutier 85.54 102.91 307.46 127.77 160.86 34.77 86.83 162.52 678.29 1283.30
Feroviar 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Naval 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Total/sensibilitate 85.54 102.91 307.46 127.77 160.86 34.77 86.83 162.52 678.29 1283.30
Total/localizare 784.53 2245.71
TOTAL 3030.25

Tabel nr. 4-4 Domeniul Transport - Suprafetele de teren (ha) pierdute efectiv din siturile de protectie speciald avifaunisticd (SPA) si din zona buffer de 1Tkm

aferenti
Rutier 40.55 475.04 436.69 85.88 18.76 35.56 238.99 655.45 259.47 61.76
Feroviar 0.00 0.00 13.41 0.01 0.00 0.00 0.00 15.99 8.78 0.00
Naval 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Transport
Total/sensibilitate 40.55 475.04 450.10 85.89 18.76 35.56 238.99 671.43 268.25 61.76
Total/localizare 1070.34 1275.99
TOTAL 2346.33
CONSULTANTA

@ EPC

DE MEDIU
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Tabel nt. 4-5 Domeniul Transport - Suprafetele de teren (ha) alterate din siturile de importantd comunitard (SCI) si din zona buffer de 1km aferenta

Studiu EA_POIM_rev03_DI

Rutier 63.88 85.42 208.42 118.62 153.51 26.91 67.73 114.91 548.43 1105.63
Feroviar 90.31 126.12 193.19 200.79 142.79 61.66 72.95 160.69 370.86 1387.50
Naval 664.41 4420.46 1429.72 12.09 53.53 701.25 2239.92 1236.43 29.64 432.58
Transport Total/sensibilitate 818.60 4632.00 1831.33 331.50 349.83 789.82 2380.61 1512.03 948.93 2925.71
Total/localizare 7963.25 8557.09
TOTAL 16520.34

Tabel nt. 4-6 Domeniul Transport - Suprafetele de teren (ha) alterate din siturile de protectie speciald avifaunistica (SPA) si din zona buffer de 1km aferenta

4 EPC

DE MEDIU

Rutier 28.24 310.47 285.66 85.11 13.28 40.96 162.50 518.69 294.97 78.66
Feroviar 7221 119.92 341.43 66.83 35.94 45.99 11371 520.72 210.19 99.02
Naval 0.00 49.70 5113.40 882.16 18.40 134 191.82 3099.31 451.50 55.23
Transport e ensbiiare | 10045 480.09 5740.49 1034.10 67.61 88.29 468.04 4138.71 956.66 232.90
Total/localizare 7422.75 5884.61
TOTAL 13307.35




Ministerul Fondurilor Europene Programul Operational Infrastructura Mare 2014-2020
Studiu EA_POIM_rev03_DI

Tabel nr. 4-7 Domeniul Transport - Suprafetele de teren (ha) afectate de perturbiri din siturile de importantd comunitara (SCI) si din zona buffer de 1km

aferenta
Rutier 4860.53 9098.36 12101.25 8241.24 8292.18 2209.18 4559.80 8741.94 25966.71 61244.45
Feroviar 4908.38 6643.16 12818.67 8078.87 5831.21 2961.46 3418.63 9781.00 17498.79 49636.55
Naval 10.75 31.97
Transport
Total/sensibilitate 9768.90 15741.52 24919.92 16320.11 14134.14 5170.63 7978.43 18522.94 43465.50 110912.97
Total/localizare 80884.59 186050.48
TOTAL 266935.07

Tabel nr. 4-8 Domeniul Transport - Suprafetele de teren (ha) afectate de perturbdri din siturile de protectie speciald avifaunisticd (SPA) si din zona buffer de
1km aferenta

Rutier 2346.94 | 18686.44 | 17957.24 424754 49496 2050.82 9806.34 3015247 15348.81 4898.79
Feroviar 478715 | 7710.45 16952.12 2134.43 1211.02 1958 44 645837 18894.71 9607.36 3720.94
Naval 0.00 142.80 0.00 0.00 0.00 9.83 3248 159.11 75.46 0.00
Transport = Jsensibilitate | 713409 | 26539.69 |  34909.36 6381.97 1705.98 4019.09 16297.19 49206.29 25031.63 8619.73
Total/localizare 76671.10 103173.93
TOTAL 179845.03

Tabel nt. 4-9 Domeniul Transport - Suprafetele de teren (ha) totale afectate din siturile de importantd comunitard (SCI) si din zona buffer de 1km aferenta
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Rutier 5009.94 9286.69 12617.13 8487.63 8606.54 2270.86 4714.37 9019.37 27193.43 63633.38
Feroviar 4998.68 6769.28 13011.86 8279.66 5974.01 3023.12 3491.59 9941.69 17869.65 51024.05
Naval 664.41 4420.46 1429.72 12.09 64.27 701.25 2239.92 1236.43 29.64 464.55
Total/sensibilitate | 10673.03 20476.44 27058.71 16779.38 14644.82 5995.22 10445.87 20197.49 45092.72 115121.98
Total/localizare 89632.38 196853.29
TOTAL 286485.66

Tabel nr. 4-10 Domeniul Transport - Suprafetele de teren (ha) totale afectate din siturile de protectie speciald avifaunistica (SPA) si din zona buffer de Tkm

aferenta
Rutier 241573 | 1947195 | 1867959 | 441852 527.00 212734 10207.83 31326.61 15903.26 5039.21
Feroviar 485937 | 783037 | 1730697 | 220127 1246.96 2004.44 6572.08 19431.41 9826.33 3819.95
Naval 0.00 19250 | 5113.40 882.16 18.40 1117 22430 3258.41 526.96 55.23
Transport | ——— Jsensibilitate | 727509 | 2749482 | 41099.96 | 7501.96 179235 4142.94 17004.21 54016.43 26256.54 8914.39
Total/localizare 85164.18 110334.52
TOTAL 195498.70

Tabel nr. 4-11 Domeniul Mediu - Suprafetele de teren (ha) pierdute efectiv din siturile de importanta comunitara (SCI) si din zona buffer de 1km aferenta
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Mediu

Studiu EA_POIM_rev03_DI

Api/Api uzatd 0.96 7.26 19.10 41.29 96.39 0.76 2.75 5.91 39.30 215.29
Deseuri 1.07 0.90 0.49 0.06 1.19 0.00 0.00 0.78 0.86 10.47
Situri contaminate 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Inundatii 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.47
Zone costiere 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Total/sensibilitate 2.03 8.16 19.59 41.35 97.58 0.76 2.75 6.69 40.16 226.22
Total/localizare 168.71 276.58
TOTAL 445.29

Tabel nr. 4-12 Domeniul Mediu - Suprafetele de teren (ha) pierdute efectiv din siturile de protectie speciald avifaunistica (SPA) si din zona buffer de 1km

aferenti

Apid/Api uzati 19.13 13.29 24.86 53.76 11.96 1.60 6.18 26.71 120.33 44.18
Deseuri 0.00 0.53 0.20 0.01 0.00 0.00 0.78 22.31 0.82 0.00
Situri contaminate 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Media Inundatii 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Zone costiere 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Total/sensibilitate 19.13 13.83 25.05 53.77 11.96 1.60 6.96 49.02 121.15 44.18

Total/localizare 123.74 22291

TOTAL 346.65
TH gerc
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Tabel nt. 4-13 Domeniul Mediu - Suprafetele de teren (ha) alterate din siturile de importantd comunitard (SCI) si din zona buffer de 1km aferenti

Mediu

Studiu EA_POIM_rev03_DI

Deseuri 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Situri contaminate 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Inundatii 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Zone costiere 44.13 0.00 0.00 0.00 0.01 50.00 0.00 0.00 0.00 19.46
Total/sensibilitate 4413 0.00 0.00 0.00 0.01 50.00 0.00 0.00 0.00 19.46
Total/localizare 4414 69.46
TOTAL 113.60

Tabel nr. 4-14 Domeniul Mediu - Suprafetele de teren (ha) alterate din siturile de protectie speciald avifaunisticid (SPA) si din zona buffer de 1km aferenta

Deseuri 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Situri contaminate 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Inundati 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Mediu Zone costiete 0.04 212,40 0.00 0.00 0.00 234.76 20260 | 2523 0.96 0.96
Total /sensibilitate 0.04 212,40 0.00 0.00 0.00 234.76 20260 | 2523 0.96 0.96
Total/localizare 212.44 464.51
TOTAL 676.95
132 2 EPC | s
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Tabel nt. 4-15 Domeniul Mediu - Suprafetele de teren (ha) totale afectate din siturile de importantd comunitari (SCI) si din zona buffer de 1km aferenta

Api/Api uzatd 0.96 7.26 19.10 41.29 96.39 0.76 2.75 5.91 39.30 215.29
Deseuri 1.07 0.90 0.49 0.06 1.19 0.00 0.00 0.78 0.86 10.47
Situri contaminate 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Mediu Inundatii 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.47
Zone costiere 4413 0.00 0.00 0.00 0.01 50.00 0.00 0.00 0.00 19.46
Total/sensibilitate 46.16 8.16 19.59 41.35 97.59 50.76 2.75 6.69 40.16 245.69
Total/localizare 168.71 276.11
TOTAL 444.81

Tabel nt. 4-16 Domeniul Mediu - Suprafetele de teren (ha) totale afectate din siturile de protectie speciald avifaunistici (SPA) si din zona buffer de 1km

aferenta
Apid/Api uzatd 19.13 13.29 24.86 53.76 11.96 1.60 6.18 26.71 120.33 4418
Deseuri 0.00 0.53 0.20 0.01 0.00 0.00 0.78 22.31 0.82 0.00
Situri contaminate 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
) Inundatii 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Mediu Zone costiere 0.04 212.40 0.00 0.00 0.00 234.76 202.60 25.23 0.96 0.96
Total/sensibilitate 19.17 226.23 25.05 53.77 11.96 236.36 209.56 74.25 122.11 45.14
Total/localizare 123.74 222.91
TOTAL 346.65
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Tabel nt. 4-17 Domeniul Mediu - Suprafetele de teren (ha) din siturile de importantd comunitard (SCI) si din zona buffer de 1km aferentd care ar putea

beneficia de i‘mbunétégiri ale condi;iilor de habitat

Mediu

Studiu EA_POIM_rev03_DI

Api/Api uzatd 28.23 249.08 600.18 1743.31 2964.32 76.98 309.78 692.41 4473.69 22952.03
Deseuri 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.14 0.00 0.00
Situri contaminate 0.00 0.00 0.00 1.56 0.00 0.00 0.00 0.00 0.79 0.00
Total/sensibilitate 28.23 249.08 600.18 1744.87 2964.32 76.98 309.78 692.55 4474.48 22952.03
Total/localizare 5586.68 28505.82
TOTAL 34092.50

Tabel nr. 4-18 Domeniul Mediu - Suprafetele de teren (ha) din siturile de protectie speciala avifaunistici (SPA) si din zona buffer de 1km aferentd care ar

putea beneficia de imbunititiri ale conditiilor de habitat

Apid/Api uzatd 517.21 289.76 513.5 1125.74 317.64 214.82 1002.17 3786.36 16403.95 6621.37
Deseuri 0.96 1.23 2.49 0.00 0.00 0.06 0.08 0.30 0.00 0.00
Mediu Situri contaminate 0.00 0.00 0.00 0.78 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Total/sensibilitate 518.17 290.99 515.99 1126.52 317.64 214.88 1002.25 | 3786.66 16403.95 6621.37
Total/localizare 2769.31 28029.11
TOTAL 30798.42
DN aerc- I
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Tabel nt. 4-19 Domeniul Energie - Suprafetele de teren (ha) pierdute efectiv din siturile de importantd comunitara (SCI) si din zona buffer de 1km aferenta

Energie 0.00 0.00 0.00 0.36 0.00 0.00 0.00 0.00 7.79 1.08
. Total/sensibilitate 0.00 0.00 0.00 0.36 0.00 0.00 0.00 0.00 7.79 1.08
Energie
Total/localizare 0.36 8.88
TOTAL 9.24

Tabel nr. 4-20 Domeniul Energie - Suprafetele de teren (ha) pierdute efectiv din siturile de protectie speciald avifaunistici (SPA) si din zona buffer de 1km

aferenta

Energie 0.00 0.00 0.00 0.11 0.00 0.00 0.00 0.00 0.11 0.00
) Total/sensibilitate 0.00 0.00 0.00 0.11 0.00 0.00 0.00 0.00 0.11 0.00
Energie -
Total/localizare 0.11 0.11
TOTAL 0.22

Tabel nt. 4-21 Domeniul Energie - Suprafetele de teren (ha) alterate din siturile de importantd comunitard (SCI) si din zona buffer de 1km aferenta

Energie 0.16 0.00 0.00 0.77 2.92 0.14 0.00 0.00 4.49 1.45
. Total/sensibilitate 0.16 0.00 0.00 0.77 2.92 0.14 0.00 0.00 4.49 1.45
Energie
Total/localizare 3.86 6.07
TOTAL 9.93

CONSULTANTA
DE MEDIU
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Tabel nt. 4-22 Domeniul Energie - Suprafetele de teren (ha) alterate din siturile de protectie speciald avifaunisticd (SPA) si din zona buffer de 1km aferenta

Energie 0.00 0.10 0.93 0.10 0.00 0.00 0.00 1.76 1.74 0.00
) Total/sensibilitate 0.00 0.10 0.93 0.10 0.00 0.00 0.00 1.76 1.74 0.00
Energie -
Total/localizare 1.12 3.51
TOTAL 4.62

Energie 0.16 0.00 0.00 1.14 2.92 0.14 0.00 0.00 12.28 2.53
. Total/sensibilitate 0.16 0.00 0.00 1.14 2.92 0.14 0.00 0.00 12.28 2.53
Energie
Total/localizare 4.22 14.95
TOTAL 19.17

Tabel nt. 4-23 Domeniul Energie - Suprafetele de teren (ha) totale afectate din siturile de importantd comunitara (SCI) si din zona buffer de 1km aferenta

Tabel nr. 4-24 Domeniul Energie - Suprafetele de teren (ha) totale afectate din siturile de protectie speciald avifaunisticd (SPA) si din zona buffer de 1Tkm

aferenta

Energie 0.00 0.10 0.93 0.20 0.00 0.00 0.00 1.76 1.86 0.00
) Total/sensibilitate 0.00 0.10 0.93 0.20 0.00 0.00 0.00 1.76 1.86 0.00
Energie -
Total/localizare 1.23 3.62
TOTAL 4.85
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4.3.5 Analiza generala a suprafetelor afectate de implementarea
programului operational

Implementarea proiectelor prevazute in cadrul POIM 2014-2020 ar putea afecta suprafete de 2.91%
din totalul siturilor de interes comunitar intersectate si de 10.18% din totalul suprafetelor de buffer
de 1 km din jurul acestora, precum si de 2.93% din totalul siturilor de protectie avifaunistica si de
8.42% din totalul suprafetelor zonelor de buffer din jurul acestora pentru domeniul Transporturi, de
0.01% din totalul siturilor de interes comunitar intersectate si de 0.01% din zona de buffer de 1 km a
acestora, precum si de 0.01% din totalul siturilor de protectie avifaunistica si de 0.02% din totalul
suprafetelor de buffer de 1 km din jurul acestora, pentru domeniul Mediu, respectiv de 0.02% din
totalul siturilor de interes comunitar intersectate si de 0.04% din totalul suprafetelor de buffer ale
acestora, precum si de <0.01% din totalul siturilor de protectie avifaunistica si de 0.01% din zona de

buffer ale acestora pentru domeniul Energie.

Precizdm ca, in cazul proiectelor privind transportul aerian, cel mai probabil, nu vor exista suprafete
afectate la nivelul retelei nationale de situri Natura 2000 (atat in ceea ce priveste interiorul siturilor,
cat si zonele de buffer de 1 km de la nivelul acestora), dat fiind faptul ci investitiile identificate/
propuse la acest moment se situeaza la distante considerabile fatd de siturile de importanta

comunitari si cele de protectie speciald avifaunistica.

Suprafetele totale cumulate potential afectate de proiectele incluse in POIM reprezinti 2.16% din
totalul suprafetelor la nivel national ale siturilor de importantd comunitari si 2.31% din totalul

suprafetelor la nivel national ale siturilor de protectie speciald avifaunistica.

Tabel nr. 4-25 Suprafetele de teren totale afectate (ha) in siturile Natura 2000 si in zona buffer de
1km aferenta prin implementarea celor 3 domenii (transport, mediu, energie)

Interior 89632.38
SCI 286485.66
Buffer 1Tkm 196853.29
Interior 85164.18
SPA 195498.70
Buffer 1Tkm 110334.52
Interior 168.70
SCI 44481
Buffer 1Tkm 276.10
Interior 123.74
SPA 346.65
Buffer 1Tkm 222.91
Interior 4.22
SCI 19.17
Buffer 1Tkm 14.95
Interior 1.23
SPA 4.85
Buffer 1Tkm 3.62
Total suprafege afectate in SCI 286949.64
Total suprafete afectate in SPA 286837.16

R EPCm=-



Ministerul Fondurilor Europene Programul Operational Infrastructurda Mare 2014-2020
Studiu EA_POIM_rev03_DI

4.4 EVALUAREA IMPACTULUI
4.4.1 Evaluarea semnificatiei impactului

Aprecierea semnificatiei impactului s-a realizat ca functie de magnitudinea modificarilor si a clasei de

sensibilitate in care aceste modificari sunt propuse.

Clasele de sensibilitate au fost stabilite pe baza ponderii de reprezentare a numarului de habitate si
specii de interes comunitar, pe diferitele tipuri de utilizare a terenului din interiorul fiecdrui sit
Natura 2000 (respectiv cate specii pot fi regasite in fiecare poligon apartinand unei clase de utilizare a
terenului® din interiorul siturilor Natura 2000), si anume: Lipsd sensibilitate (0% din totalul speciilor),
Micd (0,01 — 24,9%), Moderatd (25 — 49,9%), Mare (50 — 74,9%), Foarte mare (75 — 100%). Detalii

privind metodologia de determinare a sensibilitatii sunt prezentate in sectiunea 6.2.

Magnitudinea modificarilor a fost apreciata exclusiv pe baza ponderii de afectare a suprafetelor
corespunzatoare fiecarei clase de sensibilitate (ce procent din fiecare zona de sensibilitate urmeaza a
fi afectat de proiectele propuse). Clasele utilizate sunt: Fard modificari (0%), Mici (0,01 — 24,9%),
Moderatd (25 — 49,9%), Mare (50 — 74,9%), Foarte mare (75 — 100%).

Matricea de evaluare a semnificatiei impactului (Tabel nr. 4-26) propune o abordare facili de
identificare a siturilor in care este cel mai probabil si apara un impact semnificativ ca urmare a
implementdrii proiectelor propuse in cadrul POIM 2014-2020. Subliniem faptul ca la acest nivel
strategic de analizd, semnificatia impactului nu reprezinti o certitudine. Pentru toate siturile,

impactul semnificativ poate fi corect estimat doar printr-o evaluare cumulativa, in faza de proiect, a

tuturor propunerilor de interventii (existente sau propuse) in interiorul ariilor naturale protejate.

Tabel nr. 4-26 Matricea de evaluare a semnificatiei impactului

Clase de sensibilitate

. . Lipsa
Foarte Mare Mare Moderati Scazutd .p. .
sensibilitate
Foarte Impact | Impact
Mare moderat | redus
Impact Impact
Mare P P
L moderat | redus
Magnitudinea
e y Impact Impact | Impact
modificarilor Moderata
. moderat moderat | redus
opuse
prop - Impact Impact Impact Impact | Impact
Mica
moderat moderat moderat redus redus
Fara
modificdri

4 Conform Corine Land Cover 2006
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4.4.2 Rezultatele evaluarii

Reteaua de situri de importantd comunitara (SCI)

Prin implementarea proiectelor aferente POIM 2014-2020 ar putea fi afectate 148 de situri de
importantd comunitara si exista posibilitatea de a afecta semnificativ 11 dintre acestea (Tabelul nr.
4-27), respectiv. ROSCI0063 Defileul  Jinluz, ROSCIO101 Larion, ROSCI0160 Pddurea Icuseni,
ROSCIO197 Plaja submersd Eforie Nord - Eforie Sud, ROSCI0207 Postavarnl, ROSCI0232 Somesul Mare
Superior, ROSCI0279 Borzont, ROSCI0284 Cheile Teregover, ROSCI0342  Pdidurea Téargu Mures,
ROSCI10368 Rdiul Mures intre Deda si Reghin si ROSCI0373 Réul Mures intre Branisca i Ilia, ceea ce
reprezinta 7.43% din totalul siturilor intersectate de proiectele propuse. Raportat la toata reteaua de
situri de importantd comunitard din Romania, circa 38.64% din totalul siturilor sunt afectate de
implementarea proiectelor POIM, in timp ce pentru 2.87% existd o probabilitate ridicatd de a fi

afectate semnificativ.

Tabel nr. 4-27 Magnitudinea modificdrilor (exprimatd prin procente ale unei suprafete cu un grad

cunoscut de sensibilitate) gi semnificatia impactului in siturile de importantd comunitard

intersectate de proiectele propuse

ROSCI0001 | Aninisurile de pe Térlung 0,18 0,00 0,00 10,67 1,64
ROSCI0004 | Bigiu 0,00 0,00 0,00 0,04 0,00
Balta Albi - Amara - Jirldu - Lacul
ROSCI0005 | Sirat Caineni 0,42 0,00 9,31 0,05 0,00
ROSCI0006 | Balta Mici a Briilei 0,06 0,02 0,00 5,03 0,00
ROSCI0007 | Bazinul Ciucului de Jos 3,28 1,50 0,33 0,00 0,00
ROSCI0008 | Betfia 0,07 0,62 0,00 0,00 7,31
ROSCI0010 | Bistrita Aurie 28,73 0,25 0,00 0,00 15,79
ROSCI0013 | Bucegi 0,14 3,87 0,13 0,00 0,00
ROSCI0014 | Bucsani 0,08 0,00 0,00 0,00 7,95
ROSCI0019 | Cilimani - Gurghiu 0,22 1,13 1,79 0,00 0,00
ROSCI0021 | Campia lerului 0,33 0,09 0,05 0,00 0,00
ROSCI0022 | Canaralele Dunirii 0,03 0,61 0,04 8,55 0,00
ROSCI0025 | Cefa 2,39 0,00 3,06 1,09 0,00
ROSCI0037 | Ciomad - Balvanyos 0,00 0,03 0,00 0,00 0,71
ROSCI0039 | Ciuperceni - Desa 0,32 0,16 1,47 0,00 0,00
ROSCI0040 | Coasta Lunii 16,92 0,00 0,00 15,33 0,22
ROSCI0043 | Comana 1,10 0,27 0,25 0,00 0,00
ROSCI0044 | Corabia - Turnu Migurele 0,00 0,00 0,00 421 0,00
ROSCI0045 | Coridorul Jiului 0,02 0,40 1,82 0,00 0,00
ROSCI0046 | Cozia 0,47 1,07 3,80 10,56 0,00
ROSCI0049 | Crisul Negru 0,76 0,00 0,00 0,00 0,86
ROSCI0050 | Crisul Repede amonte de Oradea 0,00 0,09 0,00 0,00 0,31
ROSCI0051 | Cusma 0,54 0,29 0,77 0,27 0,00
ROSCI0054 | Dealul Cetitii Deva 24,39 0,00 0,00 0,00 0,00
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Dealul Cetatii Lempes - Mlastina
ROSCI0055 | Hirman 4,32 11,59 0,85 0,00 0,00
ROSCI0059 | Dealul Perchiu 17,82 2,68 0,00 0,69 0,00
Defileul Crisului Repede - Pidurea
ROSCI0062 | Craiului 0,09 0,08 0,08 1,19 0,00
ROSCI0063 | Defileul Jiului 1,51 1,21 2,56 -I 0,00 Da
ROSCI0064 | Defileul Muresului 3,64 7,81 8,64 0,04 0,00
ROSCI0065 | Delta Dunirii 0,01 0,01 0,08 0,00 0,00
ROSCI0066 | Delta Dunirii - zona marini 0,00 0,00 0,00 0,00 0,01
ROSCI0069 | Domogled - Valea Cernei 0,01 0,10 0,00 0,29 0,00
ROSCI0070 | Drocea 0,04 0,00 0,05 0,00 0,15
ROSCI0073 | Dunele marine de la Agigea 95,27 0,00 0,00 0,00 0,00
ROSCI0085 | Frumoasa 0,01 0,16 0,44 0,00 0,00
ROSCI0087 | Gridistea Muncelului - Ciclovina 0,74 0,79 0,45 0,08 0,00
ROSCI0088 | Gura Vedei - Saica - Slobozia 0,00 0,00 0,00 8,30 0,00
ROSCI0098 | Lacul Petea 20,07 5,73 0,00 0,00 0,00
ROSCI0101 | Larion 4,75 0,00 3,14 1,18 - Da
ROSCI0102 | Leaota 0,06 0,00 7,06 0,00 0,00
ROSCI0103 | Lunca Buziului 0,31 1,54 0,79 0,00 0,72
ROSCI0105 | Lunca Joasd a Prutului 0,00 1,53 0,33 0,00 0,00
ROSCIO106 | Lunca Mijlocie a Argesului 1,72 0,00 0,00 0,00 0,62
ROSCI0109 | Lunca Timisului 0,03 0,46 0,64 0,32 0,00
ROSCIO111 | Mestecinisul de la Reci 0,01 0,00 0,24 0,00 0,00
ROSCI0113 | Mlastina dupd Lunci 0,80 0,24 7,95 0,15 0,00
ROSCI0122 | Muntii Fagiras 0,00 0,01 0,38 0,00 0,00
ROSCI0123 | Muntii Micinului 0,03 0,10 0,00 0,23 0,00
ROSCI0124 | Muntii Maramuresului 0,07 0,83 0,16 0,00 0,00
ROSCI0125 | Muntii Rodnei 0,03 0,18 1,12 0,00 0,00
ROSCI0129 | Nordul Gotjului de Vest 0,01 0,00 0,00 0,00 0,00
ROSCI0130 | Oituz - Ojdula 0,24 0,31 3,65 0,95 0,00
ROSCI0131 | Oltenita - Mostistea - Chiciu 0,05 0,00 0,00 0,00 3,42
ROSCI0132 | Oltul Mijlociu - Cibin - Hirtibaciu 2,54 1,92 0,55 2,27 11,94
ROSCIO135 | Padurea Barnova - Repedea 0,13 0,87 0,00 0,00 5,26
ROSCI0137 | Padurea Bogitii 0,32 1,72 0,01 19,75 0,00
ROSCI0153 | Pidurea Glodeasa 0,00 0,00 0,17 0,00 3,06
ROSCI0158 | Pidurea Bilteni - Harboanca 32,00 0,00 0,00 0,00 8,22
ROSCI0160 | Pidurea Icuseni 0,00 0,00 0,00 0,00 - Da
ROSCI0162 | Lunca Siretului Inferior 0,31 3,11 0,00 0,00 0,43
ROSCI0168 | Pidurea Sarului 0,06 0,00 0,00 0,00 0,95
Pidurea si mlastinile eutrofe de la
ROSCIO170 | Prejmer 2,15 0,82 14,91 5,78 0,00
ROSCI0174 | Pidurea Studinita 0,03 0,00 0,00 12,70 0,00
Pidurile de Stejar Pufos de pe
ROSCI0186 | Tarnava Mare 0,00 0,00 0,00 0,00 0,11
ROSCI0192 | Pestera Migurici 5,07 0,00 0,00 10,07 0,00
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ROSCI0194 | Piatra Craiului 0,31 4,90 3,69 1,73 0,00
ROSCIO195 | Piatra Mare 0,39 2,78 7,79 0,00

Plaja submersa Eforie Nord - Eforie
ROSCI0197 | Sud 0,01 0,00 0,00 0,00
ROSCI0200 | Platoul Vasciu 0,12 0,00 0,16 0,45 0,00
ROSCI0201 | Podisul Nord Dobtrogean 0,06 0,20 1,66 0,00 0,00
ROSCI0202 | Silvostepa Olteniei 0,05 0,00 0,00 3,76 0,00
ROSCI0206 | Portile de Fier 0,08 0,43 1,77 0,00
ROSCI0207 | Postivarul 341 0,47 2,35 -I 0,00 Da
ROSCI0213 | Raul Prut 0,08 0,01 0,72 0,00 0,00
ROSCI0214 | Raul Tur 0,06 0,02 1,75 0,00 0,00
ROSCI0220 | Sicueni 0,76 0,00 0,00 0,00 0,00
ROSCI0221 | Siriturile din valea Ilenei 1,17 0,00 0,00 0,00 0,00
ROSCI0226 | Semenic - Cheile Carasului 0,01 0,41 0,00 0,79 0,00
ROSCI0227 | Sighisoara - Tarnava Mare 1,62 1,64 3,36 0,00 0,00
ROSCI0231 | Nidab - Socodor - Virsad 0,02 0,00 0,00 0,07 2,11
ROSCI0232 | Somesul Mare Superior 19,66 0,00 0,47 0,00 - Da
ROSCI0236 | Strei - Hateg 1,26 0,96 3,49 0,00 0,00
ROSCI0240 | Tasad 7,60 0,00 0,07 2,58 0,00
ROSCI0245 | Tinovul de la Romanesti 94,25 0,00 0,00 0,00 0,00
ROSCI0247 | Tinovul Mare Poiana Stampei 1,02 9,79 0,44 0,00 0,00
ROSCI0251 | Tisa Superioard 14,99 10,94 0,77 0,00 0,57
ROSCI0253 | Trasciu 0,02 0,32 0,43 0,78 0,00
ROSCI0259 | Valea Cilmatuiului 0,21 0,00 0,00 0,81 0,00
ROSCI0264 | Valea Izei si Dealul Solovan 0,05 0,00 0,01 0,00 0,00
ROSCI0265 | Valea lui David 5,37 15,21 0,00 0,00 9,38
ROSCI0266 | Valea Oltetului 0,13 4,85 0,04 1,23 0,00
ROSCI0270 | Vanitori - Neamt 0,02 0,57 0,31 0,78 0,00
ROSCI0279 | Borzont 4,82 0,00 0,00
ROSCI0283 | Cheile Doftanei 0,39 2,07 6,04 6,13
ROSCI0284 | Cheile Teregovei 10,78 0,81 0,00 0,00
ROSCI0290 | Coridorul Ialomitei 0,11 0,00 0,09 0,14 0,00

Coridorul Muntii Bihorului - Codru
ROSCI0291 | Moma 0,76 0,00 0,10 0,00 4,10

Coridorul Rusca Montana - Tarcu -
ROSCI0292 | Retezat 0,04 0,26 0,00 1,51 0,00
ROSCI0295 | Dealurile Clujului Est 0,01 0,01 0,05 0,00 0,06
ROSCI0296 | Dealurile Drigisaniului 0,06 0,00 0,00 0,00 0,12
ROSCI0297 | Dealurile Tarnavei Mici - Biches 2,80 0,03 2,45 3,68 0,08
ROSCI0299 | Dunirea la Garla Mare — Maglavit 0,48 0,00 0,97 0,00 2,80
ROSCI0303 | Hartibaciu Sud - Est 0,15 0,00 0,17 0,06 0,13
ROSCI0304 | Hartibaciu Sud - Vest 3,95 1,44 0,62 0,00 3,56
ROSCI0305 | Ianca - Plopu - Sirat - Comaneasca 2,75 0,00 0,00 2,60 0,51
ROSCI0308 | Lacul si Pidurea Cernica 0,08 0,52 0,00 1,40 0,00
ROSCI0314 | Lozna 0,10 0,44 0,00 0,00 1,15
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ROSCI0315 | Lunca Chineja 0,00 0,00 0,00 0,10 0,00
ROSCI0320 | Mociar 0,13 0,00 0,00 0,00 0,21
ROSCI0321 | Moldova Supetioard 17,61 0,00 433 0,00 0,00
ROSCI0322 | Muntele Ses 0,00 0,00 0,00 0,13 0,00
ROSCI0323 | Muntii Ciucului 0,32 0,00 0,08 0,02 0,00
ROSCI0324 | Muntii Bihor 0,27 0,04 0,00 0,00 1,31
ROSCI0326 | Muscelele Argesului 0,20 0,17 0,00 0,00 1,82
ROSCI0328 | Obcinele Bucovinei 0,11 0,52 0,30 0,00 0,00
ROSCI0329 | Oltul Supetior 13,62 0,04 0,00 0,80 20,55
ROSCI0330 | Osesti - Barzesti 4,47 0,00 0,00 3,34 8,11
ROSCI0341 | Pidurea si Lacul Stolnici 1,80 13,14 2,35 0,00 16,46
ROSCI0342 | Padurea Targu Mures 0,40 0,00 0,55 0,00 - Da
ROSCI0347 | Pajistea Fegernic 2,23 0,00 0,00 0,00 0,00
ROSCI0352 | Persani 4,23 0,00 0,00 2,26 13,80
ROSCI0353 | Pestera - Deleni 0,00 0,00 0,00 0,00 0,02
ROSCI0354 | Platforma Cotmeana 0,16 0,06 0,00 0,85 0,00
ROSCI0355 | Podigul Lipovei - Poiana Rusci 1,65 0,00 0,00 0,00 2,63
ROSCIO0358 | Pricop - Huta - Certeze 2,73 4,75 2,15 4,18 12,23
Raul Barlad intre Zotleni si Gura
ROSCI0360 | Garbivotulu 0,59 1,31 15,65 0,00 4,22
Raul Moldova intre Oniceni si
ROSCI0363 | Mitesti 0,97 0,06 0,43 0,66 1,20
Raul Moldova intre Tupilati si
ROSCI0364 | Roman 0,23 0,00 2,27 0,53 0,00
Raul Moldova intre Piltinoasa si
ROSCI0365 | Rusi 2,15 0,00 0,00 0,94 3,10
ROSCI0366 | Raul Motru 15,72 0,00 1,87 0,00 5,68
ROSCI0367 | Raul Mures intre Moresti si Ogra 10,51 10,81 0,22 0,00 2,27
ROSCI0368 | Raul Mures intre Deda si Reghin 32,85 0,00 0,00
ROSCI0369 | Raul Mures intre Iernuteni si Peris 14,24 0,00 28,95 21,58
ROSCI0373 | Raul Mures intre Brinisca si Ilia 3,93 0,00 0,00 3,97 Da
ROSCI0374 | Raul Negru 0,11 0,00 0,00 0,31 0,17
Raul Olt intre Maruntei si Turnu
ROSCI0376 | Migurele 0,10 0,00 0,00 2,48 1,54
ROSCI0378 | Raul Siret intre Pagcani si Roman 0,72 0,00 1,00 1,95 1,20
ROSCI0380 | Raul Suceava Liteni 2,62 0,00 2,99 493 2,16
Réul Téarnava Mare intre Copsa Mici
ROSCI0382 | si Mihalg 7,90 0,24 13,32 0,00 22,81
Raul Tarnava Mare intre Odorheiu
ROSCI0383 | Secuiesc si Vanit 2,37 0,00 12,29 0,61 1,48
ROSCI0384 | Raul Tarnava Mici 1,07 0,00 0,57 0,00 1,06
ROSCI0385 | Raul Timis intre Rusca si Prisaca 14,22 0,00 9,49 0,28 4,68
ROSCI0386 | Raul Vedea 9,39 0,01 1,15 1,53 0,00
ROSCI0393 | Somesul Mate 22,36 6,07 5,72 0,00 14,07
ROSCI0394 | Somesul Mic 6,49 0,00 0,00 0,00 22,55
ROSCI0400 | Sieu - Budac 2,25 0,80 0,00 0,00 489
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ROSCI0406 | Zarandul de Est 0,02 0,06 0,00 0,00 0,00

ROSCI0407 | Zarandul de Vest 4,50 0,02 0,18 0,36 3,80

Localizarea spatiala a siturilor de importanta comunitara (SCI) in care este posibild aparitia unui
impact moderat sau semnificativ ca urmare a modificarilor aduse de proiectele propuse, este
prezentatd in Figura nr. 4-13, iar listele acestor situri impreuna cu proiectele care pot genera un

potential impact moderat sau semnificativ sunt prezentate in Anexa nr. 12 si Anexa nr. 13.
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Figura nr. 4-13 Situri de importanta comunitard (SCI) in care este posibila aparitia unui impact moderat (portocaliu) sau semnificativ (rogu) ca urmare a
modificirilor aduse de proiectele propuse
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Reteaua de situri de protectie speciald avifaunisticd (SPA)

Prin implementarea proiectelor aferente POIM 2014-2020 ar putea fi afectate 79 de situri de
protectie speciald avifaunisticd §i exista posibilitatea de a afecta semnificativ 2 dintre acestea,
respectiv ROSPA0030 Defilen! Muresului Superior ss ROSPAO137 Padurea Radomir, ceea ce reprezinta
2.5% din totalul siturilor intersectate de proiectele propuse. Raportat la toatd reteaua de situri de
protectie speciala avifaunistici din Romania, circa 53.4% din totalul siturilor ar putea fi afectate de
implementarea proiectelor POIM, in timp ce pentru 1.35% existd o probabilitate ridicatd de a fi

afectate semnificativ.

Tabel nr. 4-28 Magnitudinea modificdrilor (exprimatd prin procente ale unei suprafete cu un grad

cunoscut de sensibilitate) si semnificatia impactului in siturile de protectie speciald avifaunistica

intersectate de proiectele propuse

ROSPA0001 | Aliman - Adamclisi 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ROSPA0002 | Allah Bair - Capidava 0,00 2,46 0,00 0,00 0,00
ROSPA0004 | Balta Albi - Amara - Jirldu 0,00 0,07 0,38 12,19 0,00
ROSPAQ005 | Balta Mica a Brailei 0,00 0,00 4,06 0,00 0,00
ROSPAO0006 | Balta Tadtaru 0,00 0,00 6,78 0,00 0,00
ROSPA0012 | Bratul Borcea 0,00 0,01 0,51 0,00 0,00
ROSPAQ013 | Calafat - Ciuperceni - Dunire 0,00 0,00 1,72 0,00 0,00
ROSPAQ015 | Campia Crigului Alb si Crisului Negru 0,00 0,06 4,68 0,10 0,00
ROSPA0017 | Canaralele de la Harsova 0,00 4,42 0,00 0,00 0,00
ROSPA0019 | Cheile Dobrogei 0,65 0,03 0,00 2,35 0,00
ROSPA0021 | Ciocinesti - Dunire 0,00 0,00 0,99 0,00 0,00
ROSPA0022 | Comana 0,00 0,31 1,41 0,00 0,00
ROSPA0023 | Confluenta Jiu - Dunire 0,00 0,01 1,77 0,00 0,00
ROSPA0024 | Confluenta Olt - Dunire 0,00 0,00 1,50 0,00 0,00
ROSPA0025 | Cozia - Buila - Vanturarita 0,00 2,27 0,64 11,54 0,16
ROSPA0026 | Cursul Dunirii - Baziag - Portile de Fier 0,00 8,81 0,01 0,00 0,00
ROSPA0027 | Dealurile Homoroadelor 0,30 1,48 0,51 0,19 0,00
ROSPA0028 | Dealurile Tarnavelor si Valea Nirajului 0,00 0,68 4,27 4,68 0,00
Defileul Muresului Inferior - Dealurile
ROSPA0029 | Lip 0,06 0,09 3,89 2,21 0,00
ROSPA0030 | Defileul Muresului Superior 9,31 4,23 0,41 7,51 - Da
Delta Dunirii si Complexul Razim -
ROSPA0031 | Sinoie 0,00 0,00 0,16 0,04 0,00
ROSPA0032 | Deniz Tepe 0,00 0,10 0,00 3,76 0,00
ROSPA0033 | Depresiunea si Muntii Giurgeului 0,09 0,01 1,76 3,93 0,00
ROSPA0034 | Depresiunea si Muntii Ciucului 0,04 0,02 1,43 0,12 0,00
ROSPA0035 | Domogled-Valea Cernei 0,00 0,00 0,02 0,00 0,16
ROSPA0037 | Dumbrivita - Rotbav - Migura Codlei 0,00 0,41 15,59 0,00 0,00
ROSPA0038 | Dunire - Oltenita 0,00 0,10 2,49 0,00 0,00
ROSPA0039 | Dunire - Ostroave 0,00 0,41 8,31 0,28 0,00
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ROSPA0041 | Elesteele Iernut - Cipiu 0,00 12,73 6,77 0,00 7,40
ROSPA0043 | Frumoasa 0,00 0,00 0,12 0,01 0,41
ROSPA0045 | Gradistea Muncelului - Cioclovina 0,00 0,06 0,00 1,31 0,75
ROSPA0048 | Ianca - Plopu - Sirat 0,00 0,26 1,07 4,20 0,00
ROSPA0062 | Lacurile de acumulare de pe Arges 0,00 0,30 41,11 0,56 0,00
TLacurile de acumulare Buhusi - Baciu -
ROSPA0063 | Beres 0,00 1,79 0,02 1,48 8,52
ROSPA0068 | Lunca Inferioard a Turului 0,00 0,01 1,84 0,00 0,00
ROSPA0071 | Lunca Siretului Inferior 0,00 1,23 2,25 0,09 1,24
ROSPA0072 | Lunca Siretului Mijlociu 0,00 0,00 0,15 0,00 0,00
ROSPA0073 | Micin - Niculitel 0,03 0,34 2,83 0,90 0,00
ROSPA0074 | Maglavit 0,00 0,42 6,66 2,50 0,00
ROSPA0076 | Marea Neagri 0,00 0,00 0,00 0,24 0,00
ROSPA0077 | Mixineni 0,00 0,00 0,04 1,01 0,00
ROSPA0080 | Muntii Alméjului - Locvei 0,02 0,27 0,23 1,38 0,00
ROSPA0082 | Muntii Bodoc Baraolt 0,03 0,38 0,26 0,00 0,12
ROSPA0085 | Muntii Rodnei 0,01 0,04 0,14 0,95 0,00
ROSPA0086 | Muntii Semenic - Cheile Caragului 0,01 0,00 0,01 0,00 0,61
ROSPA0087 | Muntii Trascdului 0,07 0,08 2,12 0,44 1,17
ROSPA0089 | Obcina Feredeului 0,12 0,00 0,00 0,25 0,34
ROSPA0090 | Ostrovu Lung - Gostinu 0,00 0,00 12,58 0,00 0,00
ROSPA0091 | Pidurea Babadag 0,02 0,00 0,06 1,82 0,08
ROSPA0092 | Pidurea Biarnova 0,00 0,02 0,06 0,51 0,07
ROSPA0093 | Pidurea Bogata 0,00 0,29 0,04 21,48 0,00
ROSPAO097 | Pesciria Cefa - Padurea Ridvani 0,00 0,26 6,03 0,47 0,00
ROSPA0098 | Piemontul Figirasg 0,26 0,05 1,05 1,53 0,07
ROSPA0099 | Podisul Hartibaciu 0,00 0,05 2,40 0,19 0,00
ROSPAO0102 | Suhaia 0,00 0,00 4,16 0,00 0,00
ROSPAO0103 | Valea Alceului 0,00 0,00 4,20 0,13 0,00
ROSPA0106 | Valea Oltului Inferior 0,00 0,25 4,47 0,24 0,00
ROSPAO0107 | Vanitori - Neamt 0,00 0,34 0,31 1,16 0,00
ROSPAO0108 | Vedea - Dunire 0,00 0,02 1,58 0,15 0,00
ROSPAO0110 | Acumularile Rogojesti - Bucecea 0,01 0,09 0,56 0,00 0,00
ROSPAO0114 | Cursul Mijlociu al Somesului 0,00 1,19 6,07 5,95 0,00
ROSPAO0115 | Defileul Crisului Repede-Valea Iadului 0,02 0,52 1,28 2,89 0,00
ROSPAO0116 | Dorohoi-Saua Bucecei 0,02 0,01 0,00 0,08 0,00
ROSPAO0117 | Drocea - Zarand 0,06 0,00 0,06 0,14 0,00
ROSPAO119 | Horga - Zotleni 0,00 0,27 0,94 0,63 0,05
ROSPAO0121 | Lacul Brates 0,01 0,63 0,00 2,92 0,42
ROSPAO0122 | Lacul si Pidurea Cernica 0,19 0,00 0,00 0,35 1,20
Lacurile de acumulare de pe Crisul
ROSPA0123 | Repede 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ROSPA0124 | Lacurile de pe Valea Ilfovului 0,00 0,18 1,02 11,80 0,00
ROSPAO0128 | Lunca Timisului 0,00 0,00 0,91 0,19 0,00
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ROSPAO0129 | Masivul Ceahlau 0,13 0,27 1,68 1,44 0,44
ROSPAO131 | Muntii Maramuregului 0,02 0,00 0,30 0,00 0,71
ROSPAO0135 | Nisipurile de la Dibuleni 0,00 2,29 0,00 0,00 0,00
ROSPA0136 | Oltenita - Ulmeni 0,00 0,00 1,77 0,00 0,00
ROSPAO0137 | Padurea Radomir 0,00 2,20 0,00 -I 0,00 Da
ROSPA0143 | Tisa Superioard 0,00 4,33 2381 1,72 0,00
ROSPA0145 | Valea Cilmituiului 0,01 0,00 0,00 0,88 0,01
ROSPAO0146 | Valea Calnistei 0,32 0,00 0,00 0,59 0,00
ROSPAO0148 | Vitanesti-Rasmiresti 0,00 0,31 0,50 7,31 0,00

Localizarea spatiala a siturilor de protectie speciald avifaunistici (SPA) in care este posibild aparitia
unui impact moderat sau semnificativ ca urmare a modificarilor aduse de proiectele propuse, este
prezentatd in Figura nr. 4-14, iar listele acestor situri impreuna cu proiectele care pot genera un

potential impact moderat sau semnificativ sunt prezentate in Anexa nr. 14 si Anexa nr. 15.
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Figura nr. 4-14 Situri de protectie speciald avifaunistica (SPA) in care este posibila aparitia unui impact moderat (portocaliu) sau semnificativ (rogu) ca
urmare a modificarilor aduse de proiectele propuse
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4.4.3 Impactul rezidual

Impactul rezidual reprezinta nivelul impactului rimas in urma aplicirii masurilor de evitare si

reducere a impacturilor.

Considerim ca reducerea impactului estimat in urma implementarii proiectelor POIM 2014-2020 se
poate realiza prin aplicarea masurilor propuse in cadrul sectiunii 5.1 (masuri de evitare si reducere a

impactului). In principal, exista doud abordari esentiale:

@ Evitarea zonelor sensibile. Evitarea siturilor Natura 2000 si/sau a zonelor sensibile din
interiorul acestora. In acest fel, proiectele vor intersecta teritorii apartinand unor clase mai
mici de sensibilitate sau chiar a unor clase “firi sensibilitate”, rezultind in reducerea
semnificatiei impactului (de la impact semnificativ la impact moderat sau de la impact

moderat la impact redus);

@ Reducerea magnitudinii modificdrilor. Implementarea unor misuri de reducere a
impacturilor (a suprafetelor afectatea de manifestarea acestor impacturi), conducand astfel la
reducerea manitudinii modificarilor si implicit la posibilitatea reducerii impactului (similar
abordarii anterioare); de exemplu, instalarea unor panouri fonoabsorbante intr-o zoni
importanta de cuibdrit va reduce suprafata afectatd de zgomot din interiorul zonei respective,

si astfel se va reduce si semnificatia impactului proiectului propus.

Recomandidm ca in faza de proiectare si fie aplicate, acolo unde este cazul, ambele abordari
mentionate mai sus, in scopul de a asigura reducerea la minim a riscului de afectare semnificativa a
siturilor Natura 2000.

Pentru siturile mici (de preferat < 3000 ha, dar mai ales cele < 1000 ha) este obligatorie gasirea unor
solutii pentru evitarea amplasdrii/intersectirii proiectelor cu siturile Natura 2000. Aceastd solutie ar
duce la evitarea majoritatii impacturilor semnificative identificate (cu exceptia ROSCI0063 Defileul
Jiului).

Pentru siturile mari unde nu este posibili evitatea amplasirii/intersectirii proiectelor cu siturile
Natura 2000, sunt necesare mdasuri de evitare a zonelor cu sensibilitate foarte mare si mare, de

preferat si a zonelor cu sensibilitate moderata.

Masurile de reducere a impactului sunt necesare pentru toate proiectele localizate in interiorul sau
imediata vecindtate a siturilor Natura 2000, a ciaror magnitudine a modificirilor propuse este

moderatd, mare sau foarte mare.

Implementarea masurilor de evitare si reducere a impactului in maniera propusa aici este in masura

sa asigure evitarea unui impact rezidual semnificativ.
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5.1 MASURI DE EVITARE SI REDUCERE A IMPACTULUI

In urmitorii ani, proiectele propuse spre finantare in cadrul POIM 2014-2020 vor parcurge etape

succesive de planificare, proiectare si implementare, la nivelul cdrora este necesara considerarea
implementdrii urmatorului set de masuri, pentru evitarea si reducerea impactului asupra retelei
nationale de situri Natura 2000. O parte din proiectele POIM (proiectele fazate) au parcurs deja
procedurile de evaluare a impactului asupra mediului si/sau de evaluare adecvati, actele de
reglementare ale acestora continand o serie de masuri de evitare §i reducere a impactului. Pentru

acestea din urma in cazul aparitiei unor modificari va fi necesara reparcurgerea etapei de incadrare.

Masurile propuse sunt formulate intr-o manierd generald pentru a acoperi cerintele varietatii de

proiecte propuse spre finantare in cadrul POIM 2014-2020.
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Tabel nr. 5-1 Misuri propuse pentru evitarea gi reducerea impactului proiectelor POIM 2014-2020 asupra siturilor Natura 2000

Planificare, Evaluarea strategici de mediu, evaluarea impactului asupra mediului §i evaluarea adecvata trebuie demarate incd | Reducerea costurilor de
proiectare si M1 din primele faze de proiectare si continuate pe tot parcursul dezvoltirii i implementirii proiectelor, in special In | mediu asociate proiectelor

evaluare de cazul acelor propuneri de proiect ce pot genera efecte asupra siturilor Natura 2000.

impact
Pentru toate proiectele noi ce presupun constructii in interiorul sau imediata vecinatate® a siturilor Natura 2000
este necesara realizarea unor studii de evaluare adecvati, elaborate riguros din punct de vedere tehnic si stiintific,
care si respecte cele mai bune practici in domeniu. Pe baza acestor studii trebuie si reiasi clar suprafetele
M2 habitatelor (Natura 2000, ale speciilor de interes comunitar) afectate de implementarea proiectelor (inclusiv
suprafetele corespunzitoare masurilor de evitare/reducere/compensare), iar propunerea mdisurilor de
evitare/reducere/compensate trebuie si tind cont de cerintele ecologice ale fiecirei specii sau habitat de interes
comunitar. In cazul proiectele fazate pentru care s-a derulat deja etapa evaludrii adecvate dar sufera modificiri va

fi necesara parcurgerea din nou a etapei de incadrare.

Pentru toate proiectele ce presupun constructii in interiorul sau imediata vecinatate a siturilor Natura 2000, se | Evitarea aparitiei
recomanda adoptarea unui grafic de realizare a lucririlor care sa aiba ca obiectiv planificarea timpului de executie a | impacturilor

lucrarilor astfel incat sa nu afecteze zonele critice* pentru speciile de interes comunitar (de exemplu, sa se evite
M3 executiile in lunile de reproducere/cuibirit ale speciilor de pdsiri, lunile de hibernare/reproducere ale unor
mamifere de talie mica — popanddi, in lunile in care amfibienii depun ponta, In perioada de depunere a icrelor la
pesti, in cazul lucririlor de combatere a eroziunii costiere se va evita executarea lucririlor in perioada rece a anului

pentru a nu deranja pasarile acvatice care migreazd sau ierneazd pe mal etc.).

M4 In proiectarea traseclor si a solutiilor constructive pentru infrastructura de transport, protectia mediului gi

managementul riscurilor, respectiv energie si eficienta energetica, ierarhia optiunilor privind aplicarea masurilor

5 Trebuie analizat de la caz la caz §i nu este necesari considerarea unei anumite distante (existd exemple cunoscute unde zonele din vecinitatea siturilor Natura 2000 reprezinti teritorii
valoroase pentru migratia/deplasarea faunei de interes comunitar, uneoti pe distante foarte mari: Muntii Cozia sau Muntii Figiras, unde distanta minimi este de cca. 4,5 km).
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trebuie si fie urmatoarea: evitarea impacturilor asupra siturilor Natura 2000, reducerea impacturilor, respectiv

compensarea impacturilor atunci cand primele doud optiuni (evitare $i reducere) nu sunt suficiente. In siturile
Natura 2000, suprafetele de habitate ce vor fi afectate (habitate Natura 2000 precum si habitatele speciilor de
interes comunitar) ca urmare a realizdrii proiectelor propuse, vor trebui si facd obiectul unor mdsuri de
compensare, ce se stabilesc in cadrul procedurilor de evaluare adecvati, implementarea lor realizindu-se Inainte de
demararea propriu-zisa a proiectelor. Masurile compensatorii trebuie si reprezinte ultima optiune, ca urmare a:
incertitudinii privind “recuperarea” reald a bunurilor si serviciilor ecologice pierdute, costurilor mari de
implementare, respectiv duratei de timp pand la care se produc rezultatele asteptate.

Pierderea M5 Evitarea amplasirii proiectelor pe suprafata ariilor naturale protejate (inclusiv arii naturale protejate din afara
habitatelor retelei Natura 2000). Aceasta masura trebuie aplicata cel putin in cazul siturilor cu suprafata < 3000 ha.
Atunci cand nu este posibild evitarea amplasirii proiectelor propuse in interiorul ariilor naturale protejate, trebuie | Evitarea afectirii
M6 considerate optiunile disponibile pentru evitarea zonelor sensibile din interiorul unei arii naturale protejate | componentelor de interes
(habitate Natura 2000, zone importante pentru reproducerea si addpostul speciilor de interes comunitar, zonele | comunitar
salbatice in care influenta antropicd este redusa).
Reducerea la minim a activititilor conexe/suplimentare care vor fi generate ca urmare a implementirii proiectelor | Reducerea impactului
M7 propuse in interiorul si imediata vecindtate a siturilor Natura 2000 si, mai ales, evitarea propunerii acestora in | asupra  siturilor ~Natura
interiorul zonelor sensibile (habitate Natura 2000, zone critice* pentru speciile de interes comunitar). 2000
Compensarea pierderilor de habitate (compensarea se referd atat la pierderea efectiva din suprafata unui habitat, | Compensarea pierderilor
cat si la suprafetele de habitat care suferd modificari structurale sau functionale ca urmare a prezentei umane,
intensificirii nivelului de zgomot, poludrii atmosferice sau a altor forme de alterare/perturbare). Calculul
M8

suprafetelor compensate se realizeazd atat pentru pierderile de habitate Natura 2000, cit si pentru pierderea din
suprafetele habitatelor utilizate pentru necesitati de hrana, odihna, reproducere, de citre speciile de interes
comunitar (practic suprafetele ocupate de aceste specii in cadrul siturilor Natura 2000). Compensarea acestor

suprafete se realizeazd printr-un raport minim de 1:1, rezultatul compensirii trebuind si fie similar din punct de
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vedere structural si functional cu habitatele afectate, iar atunci cand acest lucru nu poate fi realizat este necesari o

supracompensare in scopul de a acoperi pierderile (raportul de compensare trebuie si asigure noilor

suprafete/componente timpul necesar atingerii nivelului structural si functional al celor pierdute).

Alterarea Pentru reducerea la minim a suprafetelor afectate, in timpul lucrarilor de constructii, recomandam ca organizirile | Reducerea impactului
habitatelor M9 de santier, gropile de imprumut, depozitele de materiale etc., si fie amplasate in afara siturilor Natura 2000 (sa nu | asupra habitatelor

fie amplasate pe suprafete ocupate cu habitate Natura 2000 sau zone critice* pentru speciile de interes comunitar).

M10 Pentru toate proiectele propuse se recomandd asigurarea unui management adecvat al deseurilor, in timpul

perioadei de constructie, cu eliminarea periodica a acestora, preferabil fara a utiliza depozite intermediare.

Pentru toate proiectele propuse, cu exceptia celor de reconstructie ecologica, trebuie evitatd utilizarea oricarui tip
M11 . o RN ’
de resursi naturald din interiorul siturilor Natura 2000.

Pentru toate proiectele ce presupun lucriri de “reconstructie ecologica” (inierbari, plantiri, reimpaduriri, reabilitari
etc.), pentru punerea in aplicare a acestora se va elabora un “Plan de reconstructie ecologica” (in cazul proiectelor
M12 care pot afecta unul sau mai multe situri Natura 2000, planul trebuie sa ofere solutii punctuale pentru fiecare din
habitatele si speciile siturilor afectate), care sd prevind utilizarea speciilor alohtone, precum si instalarea unor specii

invazive in zonele afectate temporar de lucririle de constructii si supuse ulterior unor actiuni de refacere.

In cadrul viitoarelor proiecte se recomandi includerea unor solutii tehnice pentru evitarea unor eventuale | Evitarea impactului asupra
contamindri prin infiltratii, scurgeri necontrolate sau transportul sedimentelor de catre curentii de api, in | componentelor acvatice

M13 corpurilor de apa (subterane si de suprafatd) din interiorul sau imediata vecindtate a siturilor Natura 2000, precum
si in amonte de cusurile de apa de suprafatd (ape pluviale netratate incircate cu suspensii, produse petroliere,

saruri etc., poludri accidentale urmate de scurgeri de substante periculoase pentru mediu etc.).

M14 Includerea unor mdsuri pentru evitarea instaldrii speciilor invazive, precum si controlul acestora In lungul | Controlul speciilor invazive

BEEN % EPC

infrastructurilor/obiectivelor de investitii nou create, in responsabilititile beneficiarilor proiectelor propuse.
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Fragmentarea

habitatelor

M15

Pentru proiectele propuse in interiorul sau vecinatatea siturilor Natura 2000, ce au potential de a limita tranzitul
sau migratia speciilor (in principal infrastructurile de transport, dar nu numai) vor fi identificate solutii tehnice
fezabile, bazate pe studii si investigatii riguroase in teren, si propuse solutii de tip constructiv (viaducte, tuneluri,
subtraversdri - culverturi, supratraversdari - ecoducte, pasaje etc.) care si asigure cel mai ridicat grad de
permeabilitate si evitarea Intreruperii conectivitatii intre habitatele speciilor de interes comunitar (urmand

principiul general: infrastructura de transport nu trebuie s intrerupa conectivitatea infrastructurii ecologice).

M16

In cazul implementirii tipurilor de structuri necesare pentru asigurarea permeabilitatii, in special pentru proiectele
aferente infrastructurii de transport, trebuie tinut cont de intensitatea traficului din zona respectiva (de exemplu,
intr-o zond cu un trafic mai mic de 1000 de vehicule pe zi nu se recomanda instalarea de garduri, dat fiind nivelul
scizut de permeabilitate al acestora pentru mamifere; in schimb, pentru drumurile unde se destasoard un nivel al
traficului de peste 4000 de vehicule pe zi, instalarea gardurilor poate fi o solutie fezabili pentru a ghida mamiferele

citre structurile de tip sub/supratraversare).

Asigurarea unui grad ridicat
de permeabilitate pentru
interes

speciile de

comunitar

M17

Se recomandid evitarea oriciror modificari asupra regimului de curgere al apei, asupra albiei, malurilor sau
substratului, care ar putea afecta semnificativ speciile de interes comunitar strict dependente de apd (in principal
speciile de pesti, amfibieni, bivalve etc.), prin realizarea de constructii sau alte interventii la nivelul corpurilor de
apa de suprafatd (de exemplu, in cazul lucririlor de protectie impotriva inundatiilor, pentru lucrarile de
regularizare se recomanda reducerea la minim, la strictul necesar, al tiierilor de coturi care pot schimba regimul de
curgere al raului prin marirea pantelor, si implicit a vitezelor de curgere etc.; in cazul lucrarilor de combatere a
eroziunii costiere, asezarea digurilor se va face astfel incat lucririle de constructii sa nu afecteze in mod direct

habitatul speciei Pholas dactylus etc.).

Evitarea modificarii

cerintelor de habitat

Mortalitate

M18

Pentru toate proiectele propuse in interiorul sau imediata vecindtate a siturilor Natura 2000, este necesard
identificarea si includerea unor solutii tehnice fezabile de tip constructiv (de ex. sub/supratraversiri) sau de alt tip
(de ex., In cazul infrastructurii de transport prevederea unor masuri de control al traficului - limitarea vitezelor de
circulatie, instalarea de panouri de avertizare privind prezenta speciilor de fauna sau chiar posibilitatea intreruperii

accesului pe anumite sectoare §i In anumite perioade etc.), pentru a evita aparitia unor efecte semnificative asupra

Reducerea  ratelor  de
mortalitate pentru speciile

de interes comunitar
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populatiilor ca urmare a unei mortalitati ridicate datorate coliziunilor, atit in perioada de constructie cat §i in cea

de operare a obiectivelor de investitii. Aceste solutii trebuie corelate cu cele prevazute de masurile M15 si M16,
insa trebuie sa prevada si solutii suplimentare (de ex., atunci cand speciile de interes comunitar sunt reprezentate
de pésari sau lilieci, sunt necesare paravane care si impiedice patrunderea acestor specii aflate in zbor in zona de

coliziune cu mijloacele de transport).

In cazul proiectelor de reabilitare/extindere a infrastructurilor existente, se recomandi includerea unor solutii

necesare reducerii mortalititii si asigurarii permeabilitatii speciilor de fauna de interes comunitar, pe lungimile pe

Reducerea ratelor de

mortalitate actuale pentru

ML9 care intersecteaza situri Natura 2000. speciile de interes
comunitar
Perturbarea Pentru toate proiectele propuse in interiorul sau imediata vecindtate a siturilor Natura 2000, este necesara aplicarea | Reducerea perturbarii
activitatii speciilor unor solutii tehnice pentru limitarea cresterii nivelului de zgomot, in special la nivelul zonelor critice* pentru | datoratd zgomotului
de interes M20 speciile de interes comunitar, atat la nivelul infrastructurii existente, cat si pentru toate proiectele propuse (de ex.,
comunitar ca o abordare precauta, valoarea de maxim 40 dB incluzand zgomotul de fond si cel generat de proiect, trebuie
luatd in calcul la nivelul zonelor critice pentru speciile protejate din interiorul siturilor Natura 2000), astfel incat sd
nu existe pierderi din teritoriile/habitatele favorabile acestor specii.
Evitarea amplasirii zonelor de aterizare/decolare ale acroportutilor (in cazul proiectelor de extindere ale acestora)
M21 in directia SPA-urilor, dati fiind distanta mare pe care pot apirea perturbari asupra activititii pasarilor ca urmare a
zgomotului, precum si riscului de coliziune.
Monitorizare  si Pentru toate proiectele propuse in interiorul sau vecindtatea siturilor Natura 2000, este necesard implementarea | Controlul impacturilor
mdsuri M22 unor programe multianuale de monitorizare pentru evaluarea impactului rezidual, precum si a succesului mésurilor | generate de obiectivele de
suplimentare de evitare/reducere/compensare implementate. investitii propuse asupra
retelei Natura 2000
M23 Pentru proiectele ce vizeaza afectarea temporari a unor suprafete de teren este necesara prevederea unor

programe de monitorizare si control pe termen lung al speciilor invazive (in functie de rezultatele evaluarilor la
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nivel de proiect, aceasta poate Insemna §i pe toatd durata etapei de functionare a proiectului).

In cazul proiectelor de reabilitare ce pot viza constructii, atit in interiorul cat si in exteriorul siturilor Natura 2000, | Evitarea impacturilor
M24 trebuie acordatd atentie prezentei speciilor de interes comunitar. In situatia identificdrii prezentei liliecilor sau a | asupra  speciilor ~ Natura

pasirilor cuibdritoare trebuie luate misuri pentru evitarea perturbdrii in perioada de crestere a puilor / cuibdrire | 2000 in afara siturilor

precum si pentru evitarea aparitiei unor victime.

* Prin zone critice pentru speciile de interes comunitar se inteleg: zone de adapost, hibernare, reproducere, hranire, cuibirire, ce se regisesc in interiorul habitatelor cu grad
ridicat de favorabilitate pentru speciile care fac obiectul conservirii in respectivul sit Natura 2000.
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5.2 MONITORIZARE

Implementarea programului de monitorizare trebuie sia inceapa odata cu punerea in functiune a
infrastructurii (de transport, protectia mediului si managementul riscurilor, respectiv energie si
eficienta energeticd), insd este necesar ca scopul programului de monitorizare sa fie stabilit inca de la

inceputul dezvoltirii fiecarui proiect in parte, pe parcursul etapei de planificare si proiectare.

Evaluarea eficientei masurilor de evitare, reducere si compensare (dupd caz) consta in implementarea
unor programe de monitorizare menite sd identifice dacad masurile indeplinesc sau nu scopul pentru

care au fost propuse.
Programul de monitorizare trebuie:

@ si includd observatii frecvente asupra stirii de conservare a habitatelor si speciilor pentru
protectia cdrora siturile Natura 2000 au fost desemnate, pentru a confirma cd acestea nu au
fost afectate de implementarea proiectului si ¢d masurile de evitare/reducere/compensare
propuse au fost eficiente pentru a evita orice deteriorare a stirii de conservare a speciilor si
habitatelor tinta;

@ i identifice problemele neprevizute ce nu au putut fi anticipate in etapele de planificare ale

unui proiect;

@ i includd proceduri pentru a permite implementarea de misuri corective sau adaptative

pentru a putea raspunde problemelor neprevizute.

Scopul, obiectivele, calendarul si gradul de detaliere al unui program de monitorizare depind de tipul
si complexitatea proiectului, precum si de caractetisticile sitului/siturilor Natura 2000 afectate de
implementarea acestuia, si trebuie stabilite in faza de planificare a proiectului §i re-evaluate la
intervale regulate (de exemplu, pentru proiectele majore de infrastructura de transport, s$i anume
autostrdzi noi, linii noi de cale feratd, cai navigabile, ce pot afecta situri Natura 2000, monitorizarea
in faza de operare ar trebui sa se realizeze pentru o perioadd de minim 3 ani; programe de
monitotizare vor trebui implementate si in cazul proiectelor ce vizeazd reabilititi/moderniziri ale

infrastructurii existente de transport).

Este recomandabil ca pentru fiecare categorie de proiecte ce fac obiectul POIM 2014-2020 sa se
elaboreze proceduri detaliate, prin care sa se asigure ca rezultatele programelor de monitorizare ale

diferitelor proiecte sunt comparabile.

In procesul de elaborare a programelor de monitorizare trebuie si se tina cont de urmitoarele doua

componente esentiale:

@  Monitotizarea masurilor (monitorizatea de rutind): se concentreazi pe vetificarea si controlul
eficientei masurilor propuse prin masurarea unor variabile locale (ex. numarul de exemplare
de fauni ce utilizeazd un ecoduct; numdrul de mortalititi/km de infrastructuri), fiind
verificate standardele de constructie si intretinere si evaluat modul in care isi indeplinesc
scopul, iar atunci cand se inregistreaza neconformitati, putand fi aplicate masuri corective
pentru rezolvarea problemelor identificate. Exemple de activitati ce pot fi incluse in acest tip
de monitorizare: identificarea masurii in care solutiile de tip constructiv sunt utilizate de catre

speciile de fauni de interes comunitar si frecventa utilizarii; inregistrarea numarului de

¢ EPC =z [



Ministerul Fondurilor Europene Programul Operational Infrastructurda Mare 2014-2020
Studiu EA_POIM_rev03_DI

victime si localizarea ,punctelor negre” in care se inregistreazd un numdr ridicat de
mortalititi; verificarea eficientei de reducere a nivelului de zgomot intr-o anumitd zona prin
implementarea panourilor fonoabsorbante; verificarea modului in care un nou habitat

realizat ca midsurd de compensare este utilizat de specia/speciile tintd etc.;

@ Monitorizarea efectelor misurilor asupra habitatelor si speciilor de interes comunitar: se
concentrazi pe efectele ecologice ale misurilor de evitare/reducere/compensare propuse si
este menitd sa identifice schimbirile generate la nivelul habitatelor, in distributia speciilor de
interes comunitar, in dinamica populatiilor, in diversitatea genetica etc., caracteriscile
habitatelor si speciilor de interes comunitar, precum si procesele naturale inregistrate dupa
constructia unui anumit proiect, fiind comparate cu conditiile initiale. Astfel, acest tip de
monitorizare necesitd abordari pe termen lung si la scard mai mare. Exemple de activitati ce
pot fi incluse in acest tip de monitorizare: schimbadri in comportamentul speciilor ca urmare a
perturbarii generate de nivelul crescut de zgomot; schimbari in distributia, compozitia si
calitatea habitatelor adiacente proiectelor propuse din cauza poluantilor atmosferici generati;
modificari in ceea ce priveste rutele de migratie ale speciilor acvatice ca urmare a schimbarii
regimului de curgere al apei; incidenta mortalititilor cauzate de proiectele propuse si efectele
asupra dinamicii populatiilor speciilor tinta; evaluarea efectului de bariera al retelei de
infrastructurd luand in considerare nu doar proportia exemplarelor de faunia ce inceacid sa
traverseze si sunt lovite, dar §i proportia exemplarelor ce incearca si traverseze §i sunt

descurajate din cauza factorilor perturbatori (zgomot, lumini, etc).

Principalii pasi pentru elaborarea unui program de monitorizare la nivel de proiect sunt prezentati in

Figura nr. 5-1.
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[ Analiza caracteristicilor proiectului propus, analiza conditiilor initiale (habitate, specii) si

propunerea misurilor de evitare/reducere/compensate (dupi caz).

Aceste informatii trebuie produse in faza de planificare a proiectului, in principal in cadrul

procedurilor de evaluare a impactului asupra mediului si de evaluare adecvata.

J

II. Selectarea si descrierea masurilor ce trebuie monitorizate si evaluate.

Selectarea misurilor trebuie sd se facd pe baza unor criterii clare §i sd includa toate acele masuri a

ciror eficientd nu poate fi clar stabilitd de la inceput.

!

11I. Identificarea nevoilor specifice de monitorizare atunci cind sunt afectate specii si habitate

prioritare de interes comunitar sau spbecii periclitate.

!

IV. Descrierea detaliatd a activité;ilor de monitorizare:

e Obiectivele de atins pentru fiecare masura propusa. Propunerea unor indicatori i tinte clare i

cuantificabile vor permite evaluarea gradului in care obiectivele au fost sau nu atinse;
e Specii si habitate de interes;

e Metodele ce vor fi aplicate, periodicitate si durati. Protocoalele de monitorizare vor fi diferite
in functie de componentele monitorizate (durata minima se va stabili de la caz la caz; in cazul
proiectelor de transport, perioada de monitorizare In faza de operare a proiectelor majore -
autostrazi noi, linii noi de cale feratd, cii navigabile etc., ar trebui sd acopere minim 3 ani).
Evaluarea eficientei masurilor nu se poate baza pe rezultate obtinute imediat dupa inceperea
operirii proiectului respectiv (ex. speciile de fauni au nevoie de o perioada de adaptare la

modificirile survenite si pot avea reactii §i viteze diferite de rispuns);

e Metode si proceduri pentru stocarea si analiza informatiilor.

V. Definirea continutului cadru al rapoartelor de monitorizare.

Rapoartele de monitorizare trebuie sa contina cel putin: descrierea masurilor ale caror efecte au
fost monitorizate si a metodelor ce au fost aplicate; interpretarea si prezentarea detaliatd a
rezultatelor; identificarea misurilor ce nu au fost eficiente si a motivelor ce au condus la esecul
acestora; identificarea unor noi masuri ce trebuie implementate pentru a imbunatati eficienta celor
existente; identificarea unor masuri suplimentare ce trebuie implementate pentru a reduce

impactul proiectului asupra speciilor si habitatelor de interes comunitar.

VI. Stabilirea unui sistem adecvat pentru diseminarea rezultatelor, astfel incit si se garanteze

accesihilitatea datelor nentrin toti factorii interesati

Figura nr. 5-1 Principalii pasi pentru elaborarea unui program de monitorizare la nivel de proiect
(dupa Iuell et al., 2003)
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Avand in vedere nivelul de detaliu al Programului Operational Infrastructura Mare 2014-2020, faptul
cd include o serie de proiecte ce vor fi implementate la nivelul intregului teritoriu national, din care
localizarea unor dintre acestea nu se cunoaste inca la momentul de fatd, nu poate fi propus un
program detaliat pentru monitorizarea efectelor tuturor proiectelor asupra siturilor Natura 2000, insa
in cele ce urmeaza se propune un set relevant de indicatori de monitorizare ai POIM 2014-2020, ce
vor fi calculati pe baza rezultatelor programelor individuale de monitorizare la nivelul fiecarui proiect
in parte. Informatiile si datele necesare vor fi furnizate de titularii proiectelor individuale, precum si

de custozii/administratorii siturilor Natura 2000 si autorititile de protectia mediului.

Pentru a asigura coerenta evaluarii adecvate la nivelul intregului program operational, setul de
indicatori de monitorizare propusi va trebui considerat nu doar in cazul proiectelor noi, ci si al

proiectelor fazate care au parcurs procedura de evaluare adecvata.

Tabel nr. 5-2 Indicatori de monitorizare propusi pentru Programul Operational Infrastructurd Mare
2014-2020

Suprafetele de habitate Natura 2000 din interiorul | Valorile —acestor suprafete sa fie
siturilor de interes comunitar afectate ireversibil ca | nesemnificative la nivelul fiecirui habitat
urmate a implementirii proiectelor propuse prin | Natura 2000/ habitat al speciilor de
POIM* interes comunitar ce face obiectul

conservirii in fiecare sit potential afectat.
Suprafetele de habitate Natura 2000 din interiorul

siturilor de interes comunitar afectate treversibil de
lucrarile de constructii aferente proiectelor propuse
prin POIM*

Suprafetele habitatelor speciilor de faunia de interes
comunitar din interiorul siturilor Natura 2000 afectate
3. | de unul sau mai multi factori perturbatori (ex. prezenta
umand, zgomot) ca urmare a implementirii proiectelor

propuse prin POIM*

Mortalitatea speciilor de fauna de interes comunitar din | Mortalitate ,,0”.
4. | interiorul siturilor Natura 2000 rezultati ca urmare a
operarii proiectelor propuse prin POIM

Evaluarea succesului masurilor de evitare a intreruperii | Cit mai apropiat de situatia constatatd in
5. | conectivitatii ecologice (structuri pentru asigurarea | analizele privind conditiile initiale.
permeabilitatii, conectivititii laterale si longitudinale).

* Se va realiza pe baza colectirii de date la nivelul fiecirei specii si fiecirui tip de habitat potential afectat, pentru toate

proiectele cu impact potential asupra siturilor Natura 2000.
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6.1 CONSIDERENTE GENERALE SI LIMITARI

Considerand extinderea teritoriald a programului operational analizat, nivelul strategic de abordare al

evaluarii, precum si faptul ca majoritatea proiectelor care pot fi localizate spatial se afla intr-o stare
incipientd de dezvoltare (trasee/locatii indicative), urmitoarele aspecte critice au fost luate in

considerare:

1. Analiza s-a realizat la nivel national si nu printr-o abordare ,,sit cu sit”, in vederea asigurarii

unei abordari unitare a evaludrii;

2. Ca urmare a extinderii spatiale la nivelul intregului teritoriu national, studiul nu a putut
implica activititi de teren pentru colectarea de date si informatii, bazandu-se in principal pe
analiza GIS;

3. Analiza a inclus doar acele resurse geospatiale care acoperi uniform si integral teritoriul

national (ex: limitele ariilor naturale protejate, utilizarea terenului - CLC etc.);

4. Analiza nu a inclus si utilizarea informatiilor existente in planurile de management aprobate
pana in prezent, dati fiind indisponibilitatea Planurilor de Management pentru cea mai mare

parte a siturilor Natura 2000;

5. Toate informatiile privind prezenta, efectivele, presiunile identificate la nivelul siturilor
Natura 2000, au fost extrase exclusiv din Formularele standard Natura 2000, plecand de la
prezumtia cd datele continute in acestea (actualizate in 2011) sunt complete, actuale si

suficiente pentru derularea evaluarii;

6. Aprecierea impactului s-a realizat preponderent pe baza analizei GIS, cuantificand
suprafetele din interiorul §i imediata vecindtate a siturilor Natura 2000 care ar putea fi

afectate de proiectele propuse;

7. Distantele si suprafetele de impact au fost calculate in plan, fara a se tine cont de Modelul

Digital al Terenului.

Pentru acele proiecte fazate unde au fost disponibile studii de evaluare adecvata, realizate la o data
anterioard prezentului studiu, am Incercat si preluam concluziile evaludrilor chiar dacd metodologia
de evaluare a acestora nu este identici cu cea utilizatd In prezentul studiu. Am utilizat aceastd
abordare din doua considerente: i) recomandarea reprezentantilor MMAP, ii) presupunerea ca autorii
studiilor anterior mentionate au putut analiza mai in detaliu impactul proiectelor analizate asupra
siturilor Natura 2000.
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Prezentul studiu de evaluare adecvati a fost realizat tinand cont de cele mai bune practici care pot fi
aplicate la acest nivel strategic, iar aspiratia noastrd a fost aceea de a incerca o cuantificare cat mai
precisa a principalelor forme de impact potential asupra retelei nationale de situri Natura 2000. O
astfel de tintd poate fi consideratd prea exigenta data fiind multitudinea de presupuneri si ipoteze
luate in considerare, si tinand cont de nivelul de analizd precum si de resursele si informatiile avute la

dispozitie.

Este foarte important si precizam faptul cd rezultatele prezentului studiu trebuie interpretate cu
precautie, ele reprezentand doar o ,,primd imagine de ansamblu” asupra impactului proiectelor
propuse spre finantare in cadrul POIM 2014-2020 asupra retelei Natura 2000 si nu o evaluare de
detaliu a impactului asupra tuturor tipurilor de habitate si specii de interes comunitar. Principalele

limitari ale prezentului studiu constau in:

1. Dificultatea localizirii spatiale exacte a tipurilor de habitate si a speciilor de interes comunitar
(procesul de cartare si inventariere a habitatelor si speciilor Natura 2000 se afla in prezent in

desfasurare si va dura inca un numar de ani);

2. Traseele/locatiile proiectelor propuse spre implementare sunt doar indicative, o mare parte
dintre acestea putand suferi modificiri semnificative in perioada urmatoare. De asemenea,
precizam ca in cadrul analizei au fost luate in considerare doar proiectele propuse spre
tinantare pentru care au fost puse la dispozitie detalii privind localizarea spatiala sau aceasta a
putut fi dedusa pe baza studiilor existente. Existd o serie de obiective specifice ale POIM
2014-2020 pentru care nu au fost incd propuse proiecte spre finantare sau nu exista date
disponibile referitoare la localizarea acestora (OS2.5, OS2.6, OS4.1, OS5.1- masurile non-
structurale, OS6.1, OS6.4, respectiv OS3.2 - pentru 6 proiecte regionale de dezvoltare a
infrastucturii de apa si apa uzata), includerea acestor proiecte putand conduce la un rezultat
diferit al impactulului POIM 2014-2020 asuprea retelei nationale de situri Natura 2000;

3. Aprecierea sensibilitatii zonelor din interiorul siturilor Natura 2000 s-a realizat prin
considerarea procentului de habitate si specii prezente pe fiecare tip de utilizare a terenului,
fata de numarul total de habitate si specii de interes comunitar existente in fiecare sit. Metoda
aleasd, reprezinta cea mai buna abordare utilizatd pentru a putea oferi o imagine cat mai
ampla cu privire la impactul generat de implementarea proiectelor propuse in cadrul POIM
2014-2020 asupra retelei nationale de situri Natura 2000, insi nu poate surprinde

importanta teritoriilor siturilor pentru fiecare tip de habitat si fiecare specie de

interes comunitar (altfel spus, conform metodologiei utilizate, noi am considerat cd un sit

afectat pe o suprafata de 5% ar corespunde unui impact nesemnificativ, fird a sti insd daca in
interiorul acelor 5% din suprafata afectata a sitului nu ar putea si se gaseasca intreg teritoriul
unui habitat sau al unei specii si astfel la nivelul acestora din urmad impactul si fie
semnificativ). O astfel de analizd nu poate fi realizatd decat la nivelul unui sit sau al unui
proiect;

4. Localizarea spatiala conventionald a habitatelor si speciilor (in functie de tipul de utilizare al
terenului) reprezinti o abordare prudenta (nu s-a tinut cont de extinderea spatiald a
habitatelor indicatd in formularul standard, considerand, de exemplu, cd orice habitat de
pajiste poate fi regasit pe toate suprafetele de pajisti din situl respectiv), insa ineficientd in
localizarea cu exactitate a zonelor cu adevirat critice pentru mentinerea habitatelor si
speciilor pentru care a fost desemnat situl;
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5. Analiza GIS s-a bazat pe utilizarea unor dimensiuni standard ale proiectelor (ex: toate
autostrazile au fost considerate a avea aceeasi latime) precum si ale distantelor de impact (ex:
pentru toate poiectele rutiere s-a considerat cd zgomotul afecteazd o suprafatd de 700 m
calculata de la axul drumului). Este evident cid o astfel de abordare poate produce in unele
cazuri supraestimari si in alte cazuri subestimari ale impactului generat.

Toate aceste limitdri intampinate in cazul prezentului studiu, prezentate anterior, fac imposibila
estimarea impactului pentru fiecare tip de habitat si fiecare specie de interes comunitar, iar, la acest
nivel de analiza, studiul nu poate propune alternative la proiectele analizate, insa poate sugera zonele

unde trebuie intervenit la nivelul proiectelor pentru evitarea aparitiei unor impacturi semnificative.

6.2 DETERMINAREA SENSIBILITATII SITURILOR NATURA 2000

Impactul proiectelor propuse in cadrul POIM 2014-2020 asupra retelei nationale de situri Natura
2000, a fost determinat prin aplicarea unei metode care sd poata fi utilizatd atat in cazul siturilor de
interes comunitar (SCI), cat si in cazul siturilor de protectie speciald avifaunistica (SPA). Este
important de precizat ca validitatea rezultatelor obtinute este strans legata de calitatea datelor
introduse in Formularele standard Natura 2000 si de informatiile disponibile privind
biologia/ecologia/distributia speciilor si distributia habitatelor in Romania.

Deoarece magnitudinea subiectului analizat nu permite investigatii in teren pentru a evalua concret
impactul potential, in final s-a optat pentru determinarea zonelor sensibile, mai exact a acelor
categorii de utilizare a terenurilor care au potentialul de a gizdui un numar ridicat de specii/habitate
Natura 2000.

Primul pas pentru a determina sensibilitatea fiecarei categorii de utilizare a terenurilor si a obtine o
harta a zonelor sensibile a fost de a crea o bazd de date geospatiala cu utilizarea terenurilor in
Romania. Aceasta a fost obtinutd prin completarea datelor disponibile intern cu categoriile de

utilizare a terenurilor disponibile la Agentia Europeani de Mediu (http://www.eea.curopa.cu).

Ulterior datele de utilizare a terenurilor au fost extrase pentru a reflecta situtia doar in interiorul

siturilor de importanta comunitara (SCI) si a siturilor de protectie speciald avifaunistica (SPA).

In continuare, folosind datele privind habitatele si speciile de interes comunitar prezente in Romania,

disponibile in baza de date de la Uniunea Europeand (http://www.cea.curopa.cu), expertii au

analizat favorabilitatea celor 32 de categorii de utilizare a terenului pentru fiecare habitat si specie de
interes comunitar. Este important de retinut ca favorabilitatea categoriilor de utilizare a terenurilor a
fost analizata prin prisma posibilitatii ca acel tip de utilizare si gizduiascd habitate de interes
comunitar (in cazul habitatelor) sau sa fie utilizat in cea mai importantd faza a activititii sezoniere

(reproducere, hranire, hibernare) de citre speciile de interes comunitar.

In urmitorul pas, aceste date privind speciile de interes comunitar au fost unite cu datele privind
prezenta speciilor in fiecare sit Natura 2000 din Romania. In final, datele privind favorabilitatea
fiecarui tip de habitat au fost transformate in procente tinand cont de numairul total de specii
existente in situl respectiv, pe aceastd cale eliminandu-se si discrepantele privind numar diferit de
specil In fiecare sit. Sensibilitatea zonelor a fost descrisa astfel pe baza procentului de specii gazduit

de fiecare sit Natura 2000 si impdrtita in 5 clase: 0% — Zone fira sensibilitate (categoriile
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respective de utilizare a terenului au potential foarte scazut, spre zero, de a gazdui populatii ale
speciilor de importantd comunitara sau habitate de importantd comunitard); 1% — 25% - Zone cu
sensibilitate mica (categoriile respective de utilizare a terenului pot gazdui pana la 4 din
speciile/habitatele sitului respectiv); 26% — 50% - Zone cu sensibilitate moderata (categoriile
respective de utilizate a terenului pot gizdui pand la jumitate din speciile/habitatele sitului
respectiv); 51% — 75% - Zone cu sensibilitate mare (categoriile respective de utilizare a terenului
pot giazdui pani la % din speciile/habitatele sitului respectiv); 76% — 100% - Zone cu sensibilitate
foarte mare (categoriile respective de utilizare a terenului pot gizdui inclusiv toate speciile de

importanta comunitara din sit).
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Analiza realizatd in prezentul studiu ne permite sa formulim urmatoarele concluzii:

v" Implementarea Programulului Operational Infrastructurd Mare 2014-2020 nu ar putea afecta

in mod semnificativ reteaua nationald de situri Natura 2000 in ansamblul sau.

v" Un numir de 11 SCI-uri si 2 SPA-uri ar putea fi afectate semnificativ de implementarea

POIM, in special datoritd proiectelor aferente domeniului transport.

v" Toate potentialele impacturi semnificative identificate pot fi evitate printr-o evaluare corecti a
impactului la nivel de proiect, precum si prin evaluarea cumulativa la nivelul fiecarui sit si
aplicarea corectd, in baza acestor evaluari, a masurilor de evitare si reducere propuse in cadrul

acestui studiu.

v Siturile Natura 2000 cele mai expuse unor efecte semnificative sunt cele cu suprafete mici (<
1000 ha) pentru care insia se pot identifica solutii facile de evitare (evitarea amplasirii de

proiecte).

v" Din cele 189 de proiecte cunoscute pani in prezent, ce includ lucriri de constructie si au putut
fi localizate spatial, 108 proiecte intersecteaza situri de importanta comunitara (SCI), dintre
care 73 de proiecte apartin domeniului Transport, 34 de proiecte apartin domeniului Mediu si
1 proiect apartine domeniului Energie. In cazul siturilor de protectie speciald avifaunistica
(SPA), 93 de proiecte se suprapun cu siturile Natura 2000, respectiv 60 de proiecte ce apartin
domeniului Transport, 32 de proiecte din domeniul Mediu si 1 proiect aferent domeniului

Energie.

v’ In cadrul studiului au fost analizate principalele forme de impact asupra habitatelor si speciilor
Natura 2000, fiind grupate in urmaitoarele categorii: pierderea habitatelor, alterarea habitatelor,
perturbarea activittii speciilor, mortalitate si intreruperea conectivitatii. In cazul primelor 3
categorii au putut fi realizate cuantificari spatiale ale suprafetelor afectate in functie de

semnificatia impactului.

v" Evaluarea a pus in evidenti faptul ci unele din proiectele POIM ce nu intersecteazi siturile
Natura 2000 pot genera efecte negative atit asupra habitatelor si speciilor din interiorul
siturilor, cat si asupra habitatelor favorabile ale speciilor de interes comunitar aflate in imediata
vecindtate a siturilor. Acest lucru reclama o atentie si asupra proiectelor propuse in imediata
vecindtate a siturilor Natura 2000 (< 1 km) si tratarea acestora intr-o manierd similard cu cele
care intersecteaza siturile Natura 2000. 25 de proiecte se afla la o distanta mai micd de 1 km
fata de limita siturilor de importantid comunitard (12 proiecte din componenta transport si 13
proiecte din componenta mediu). in ceea ce priveste reteaua de situri de protectie speciald
avifaunisticd, de asemenea, 30 de proiecte se afla la o distantd mai mica de 1 km de limita

siturilor (22 de proiecte pe transport si 8 proiecte pe mediu).
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v" Suprafetele totale potential afectate de proiectele incluse in Programul Operational
Infrastructura Mare 2014-2020, reprezinta 2.16% din totalul suprafetelor siturilor de interes

comunitar, respectiv 2.31% din totalul suprafetelor siturilor de protectie avifaunistica.

v' Prin implementarea proiectelor aferente Programului Operational Infrastructurd Matre 2014-
2020 pot fi afectate 148 de situri de importanta comunitard si exista posibilitatea de a afecta
semnificativ 11 dintre acestea. Raportat la toata reteaua de situri de importanta comunitara din
Romania, circa 39% din totalul siturilor sunt afectate in diferite grade de implementarea
POIM, in timp ce pentru 2.9% exista o probabilitate ridicata de a fi afectate semnificativ. De
asemenea, pot fi afectate 79 de situri de protectie speciald avifaunistica si exista posibilitatea de
a afecta semnificativ 2 dintre acestea. Raportat la toata reteaua de situri de protectie speciala
avifaunistici din Romania, circa 53.4% din totalul siturilor pot fi afectate in diferite grade de
implementarea acestui scenariu, in timp ce pentru 1.35% existd o probabilitate ridicata de a fi

afectate semnificativ.

v" Zonele cu potential de coridor ecologic natural nu pot fi evaluate in acestd fazi, fiind necesar
ca aceastd evaluare sa se desfasoare la nivelul studiilor individuale pentru demararea
proiectelor propuse. Existd o probabilitate mare de intersectare a unor coridoare ecologice, in
cazul proiectelor care sunt situate in vecindtatea unor situri Natura 2000 sau intersecteazi

suprafata siturilor.

v" Cea mai mare parte a potentialelor impacturi semnificative pot fi evitate prin reconsiderarea
locatiilor proiectelor si pozitionarea lor in afara limitelor siturilor Natura 2000 (optiune
preferabild in cazul siturilor cu suprafete mici) sau, dupd caz, in afara zonelor ocupate de
habitatele si speciile de interes comunitar (optiune necesara in cazul siturilor care ocupa

suprafete mari §i incorporeaza deja un nivel considerabil de prezentd antropica).

v" Pentru situatiile in care evitarea intersectirii siturilor Natura 2000 sau a zonelor ctitice din
interiorul acestora nu este posibild, este necesard considerarea unor masuri pentru reducerea

si, acolo unde este cazul, compensarea impacturilor semnificative.

v" Misurile de reducere a impacturilor negative trebuie si se concentreze pe: evitarea pierderii si
alterarii habitatelor, mentinerea conectivitatii ecologice, evitarea perturbarii activitatii speciilor

de faund, precum si evitarea mortalititii in randul acestora.

v' Misuri de compensare trebuie luate in considerare pentru toate proiectele care vor conduce la
pierderi de habitate Natura 2000 sau habitate critice ale speciilor de interes comunitar in

interiorul siturilor Natura 2000.

v Evaluarea impactului precum si misurile de evitare, reducere si compensare trebuie
fundamentate la nivel de proiect pe baza unor studii care si includa investigatii riguroase in
teren. Se recomanda realizarea studiilor de evaluare adecvata pentru toate proiectele noi
propuse prin POIM 2014-2020, ce propun lucrari de constructii in interiorul sau in imediata
vecinatate (<1 km) a siturilor Natura 2000. O parte din proiectele POIM (proiectele fazate) au
parcurs deja procedurile de evaluare a impactului asupra mediului si/sau de evaluare adecvati,
actele de reglementare ale acestora continand o serie de masuri de evitare si reducere a
impactului. Pentru acestea din urma in cazul aparitiei unor modificari va fi necesard

reparcurgerea etapei de incadrare.
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v" Proiectele propuse in cadrul POIM 2014-2020 (in principal cele aferente infrastucturii de
transport) pot genera impacturi la distantad si pe termen lung si de aceea monitorizarea
efectelor lor, precum si a succesului masurilor de reducere si compensare, este necesard pentru

a asigura un nivel cat mai redus al impactului rezidual.

v" Se recomandi reducerea la minim a activititilor care vor fi generate ca urmare a implementirii
proiectelor propuse (spatii de servicii, parcari, statii de distributie carburanti, unitati de cazare
si alimentatie, facilititi de transport deseuri, transport gaze — conducte, etc.), in interiorul si
imediata vecindtate a siturilor Natura 2000 si, mai ales, evitarea propunerii acestora in
interiorul zonelor sensibile (habitate Natura 2000, zone critice* pentru speciile de interes

comunitar).

v Metodologia de evaluare aleasi in prezentul studiu reprezinti in opinia noastrd cea mai buni
abordare utilizata pentru a putea oferi o imagine cat mai ampla cu privire la impactul generat
de implementarea proiectelor propuse in cadrul POIM 2014-2020 asupra retelei nationale de
situri Natura 2000, insd aceasta metodologie are si un numar de limitiri. Principala limitare
este data de imposibilitatea de a surprinde localizarea spatiald si cerintele fiecarui tip de habitat
si fiecarei specii de interes comunitar (altfel spus, conform metodologiei utilizate, noi am
considerat cd un sit afectat pe o suprafatd de 5% ar corespunde unui impact nesemnificativ,
fird a sti insd dacd in interiorul acelor 5% din suprafata afectatd a sitului nu ar putea si se
giseascd intreg teritoriul unui habitat sau al unei specii si astfel la nivelul acestora din urma
impactul si fie semnificativ). O astfel de analiza nu poate fi realizatd decat la nivelul unui sit
sau al unui proiect si in cuprinsul studiului au fost ficute recomandari care si permitd

interpretarea unitard a rezultatelor evaluarilor adecvate ale proiectelor subsecvente POIM.
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