NOTIFICAREA UNEI PARTI AFECTATE DE O ACTIVITATE PROPUSA
CONFORM ARTICOLULUI 3 AL CONVENTIEI PRIVIND EVALUAREA IMPACTULUI ASUPRA
MEDIULUI IN CONTEXT TRANSFRONTIERA

1. INFORMATII DESPRE ACTIVITATEA PROPUSA

(i) Informatii privind natura activitatii propuse

Tipul activitatii propuse:

Scopul proiectului este asigurarea legaturii rutiere intre
Romaénia si Republica Moldova, prin realizarea unui pod
peste raul Prut si a unui drum de legaturd ce include si
platforma punctului de trecere a frontierei.

Drumul de legatura din Republica Moldova va fi realizat Tn
baza unui alt proiect. De asemenea, infrastructura punctului
de trecere a frontierei va fi realizata in baza unui alt proiect.

Proiectul analizat implica numai realizarea unei pile si a unei
culei pe teritoriul Republicii Moldova, conform planului de
amplasament din anexa 1 la memoriul de prezentare
(atasat). Podul va fi asamblat pe malul roméanesc si va fi
lansat peste raul Prut, astfel incat impactul asupra mediului
din Republica Moldova nu va fi semnificativ.

Activitatea propusa este listata Tn Anexa | a
Conventiei?

Activitatea propusa nu este listata in Anexa | a Conventjei.

Scopul activitatii propuse

(de exemplu: principalele activitai si unele/
toate activitatle secundare care necesita
evaluare)

Proiectul are ca scop crearea unei cai de comunicatie
moderne cu implicatii in dezvoltarea regionala a zonei, a

fluidizarii  traficului, cresterii  sigurantei utilizatorilor,
micsorarea timpilor de parcurs, scaderea poluarii la toate
nivelurile in zonele tranzitate Tn prezent, scurtarea

legaturilor rutiere cu Republica Moldova, Ucraina si Rusia.

Pentru implementarea proiectului vor fi realizate urmatoarele
lucrari:
» Lucrari de pod:

- infrastructura podului va fi alcatuita din doua
culee si doua pile fundate indirect;

- suprastructura pe fiecare pod va fi alcatuita
dintr-o caseta metalica cu inaltime variabila,
prevazutd la partea superioara cu platelaj din
beton armat precomprimat.

- calea pe fiecare pod va asigura o parte
carosabila de 8.00 m si un trotuar cu latimea de
2.05 m;

- podul va fi echipat sistem de colectare si
evacuare a apelor pluviale;

» Lucrari de drum:

- realizarea unui drum de legaturd de 1.000 ml,
care include si podul peste raul Prut;

- platforma drumului: 26,0 m (in cazul profilului
transversal nr. 1) si 24,53 m (in cazul profilului
transversal tip nr. 2);




- latimea partii carosabile: 4 x 3,75 m = 15,00 m;

» Lucrari pentru scurgerea apelor:
- santuri si rigole pereate pentru colectarea apelor
pluviale;

- separatoare de hidrocarburi pentru epurarea
apelor pluviale;

- podete pentru mentinerea sistemului natural de
scurgere a apelor existent inainte de constructia
drumului de legatura;

» Punct control trecere frontiera prevazut cu zona
de parcare si cantar pentru autovehiculele de
transport marfa, parcari pentru autoturisme, cladire
administrativa. Accesul in tara si iesirea din tara se
vor face pe cate sapte benzi pentru fiecare sens de
circulatie;

» Lucrari pentru siguranta circulatiei: indicatoare
rutiere si marcaj orizontal,

» Lucrari pentru reducerea zgomotului: vor fi
montate panouri fonoabsorbante performante pe
toata lungimea podului, a platformei punctului de
trecere a frontierei si a drumului de legatura.

Evaluarea activitatii propuse
(de exemplu: marimea,
productie, etc.)

capacitatea

de

Drumul de legatura va avea lungimea de 1.000 m, incluzand
podul peste raul Prut (cu lungimea de 261,2 m).

Pentru traversarea raului Prut a fost adoptata urmatoarea
solutie: Poduri paralele cu tablier mixt otel-beton, grinda
continua cu Tnaltime variabila (un pod pentru fiecare sens de
circulatie).

Pe fiecare pod aferent unui sens de circulatie este asigurata
o parte carosabila de 8,00 m pentru doua benzi de circulatie
si un trotuar de 2,05 m pentru pietoni separat de partea
carosabila.

Accesul in tara si iesirea din tara in cadrul punctului de
trecere a frontierei se face pe cate 7 benzi pe fiecare sens
de circulatje.

Suprafata ocupatd permanent de lucrari (inclusiv proiectia
podului) este de 84.454 m?, din care 78.934 m? in Romania
si 5.520 m? in Republica Moldova.

Proiectul nu presupune realizarea unor procese de
productie, ci realizarea unui pod peste raul Prut, a
platformei punctului de trecere a frontierei si a unui drum de
legatura.

in perioada de exploatare, proiectul va fi destinat traficului
rutier si nu implica procese de produciie.

Descrierea activitatii propuse

Vor fi adoptate tehnici moderne de constructie si vor fi
evitate emisiile poluante Tn mediu in perioada execufiei
lucrarilor. Organizarea de santier va fi amplasata pe malul
romanesc al raului Prut, la distanta de albia minora a raului
Prut.




Lucrarile necesare pentru infrastructura podului vor fi
realizate la adapostul unor incinte de palplanse astfel incat
sa fie eliminat riscul patrunderii in albia minora a raului Prut
a materialelor de constructie. Tablierul metalic al podului va
fi lansat peste raul Prut.

Lucrarile de constructie nu vor fi realizate n albia minora a
raului Prut. Distanta minima dintre amplasamentul lucrarilor
si albia minora este de 5 m. Materialele de constructie si
deseurile vor fi depozitate la distanta de raul Prut, in spatii
special amenajate in cadrul organizarii de santier, astfel
incat sa nu existe riscul patrunderii lor in cursul raului.

In perioada realizarii lucrarilor de constructie, nu vor fi
modificate regimul de curgere al raului, adancimea apei sau
caracteristicile fizico-chimice ale apelor raului Prut.

De asemenea, pentru realizarea drumului de legatura si a
platformei punctului de trecere a frontierei vor fi folosite
tehnologii si echipamente moderne, conform standardelor
nationale si internationale.

Drumul de legatura din Republica Moldova va fi realizat in
baza unui alt proiect.

Descrierea motivului activitatii propuse:

Proiectul are ca scop crearea unei cai de comunicatie
moderne cu implicatii Tn dezvoltarea regionala a zonei, a
fluidizarii  traficului, cresterii  sigurantei utilizatorilor,
micsorarea timpilor de parcurs, scaderea poludrii la toate
nivelurile in zonele tranzitate Tn prezent, scurtarea
legaturilor rutiere cu Republica Moldova, Ucraina si Rusia.

Motivul propunerii activitatii (ex. Baze socio-
economice, fizico-geografice)

In regiunile situate de o parte si de alta a granitei romano -
moldovene, infrastructura de transport este dominata de
retelele rutiere si feroviare. Desi densitatea infrastructurii de
transport este mare, starea de viabilitate a acesteia este
precara, din cauza intretinerii necorespunzatoare, a lipsei
proiectelor de modernizare si a resurselor financiare. Acest
lucru are drept rezultat cresterea semnificativa a timpilor de
parcurs si a costurilor de transport.

Podul peste raul Prut va asigura conexiunea autostrazii
Pascani — lasi — Ungheni (inclusa in reteaua prioritara TEN-
T a Uniunii Europene) cu drumul M14 Criva — Briceni —
Chisinau — Tiraspol si va micsora distanta dintre Chisinau si
lasi cu aproximativ 25 km. Totodata podul va conecta
autostrada Tg. Neamt — lasi — Ungheni prin partea de nord
a localitatii Ungheni din Romaéania cu varianta de ocolire a
orasgului Ungheni din Republica Moldova.

Pe langa valenta internationala, podul peste Prut va deservi
in bune conditii traficul de pe teritoriul Romaniei.

Podul peste Prut la Ungheni este un obiectiv de interes
national Tn Romania, fiind inclus in Legea nr. 363/2006
privind aprobarea planului de amenajare a teritoriului
national — sectiunea | — retele de transport, anexa nr. 1
punctul 3. Poduri noi si anexa 2.

De asemenea, podul peste Prut reprezinta un proiect
prioritar pentru Guvernul Romaniei si Guvernul Republicii
Moldova.




Informatii / comentarii suplimentare

Informatii suplimentare sunt furnizate in memoriul de
prezentare (atasat).

(ii) Informatii asupra bazelor temporale si spatiale ale activitatii propuse

Locatie:

Podul peste raul Prut va fi realizat in zona de granita dintre
Romania si Republica Moldova, in judetul lasi pe teritoriul
Romaniei si raionul Ungheni pe teritoriul Republicii Moldova,
conform planului de amplasament din anexa 1 la memoriul
de prezentare (atasat).

Descrierea locatiei

(de exemplu, baze socio-economice, fizico-
geografice)

Zona analizatd este localizatda In partea central estica a
Platformei Moldovenesti, pe malurile raului Prut.

Proiectul va fi realizat Tn afara zonelor rezidentiale pe ambele
maluri ale raului Prut.

Pe teritoriul Republicii Moldova, proiectul va fi realizat in
afara ariilor naturale protejate. Pe malul romanesc proiectul
va fi realizat in cadrul teritoriilor suprapuse ale sitului de
importantd comunitara ROSCI0213 Raul Prut, ale ariei de
protectie speciala avifaunistica ROSPA0168 Raul Prut si
ale rezervatiei naturale RN 2.556 Raul Prut si in vecinatatea
rezervatiei RN 2.554 Cotul Bran pe Raul Prut (la
aproximativ 543 m de limita rezervatiei).

Terenurile pe care va fi realizat proiectul sunt ocupate de
flora de lunca joasa inundabila, albia minora a raului Prut,
terenuri arabile cultivate anual (fara o biocenoza stabila).
Nu au fost identificate specii sau habitate protejate.

Justificarea amplasamentului activitatii propuse

(de exemplu, baze socio-economice, fizico-
geografice)

Podul peste raul Prut va asigura conexiunea autostrazii
Pascani — lasi — Ungheni cu drumul M14 Criva — Briceni —
Chisinau — Tiraspol si va micsora distanta dintre Chisinau si
lasi cu aproximativ 25 km. Totodata podul va conecta
autostrada Tg. Neamt — lasi — Ungheni prin partea de nord a
localitati Ungheni din Romania cu varianta de ocolire a orasului
Ungheni din Republica Moldova.

Pentru amplasamentul podului peste Prut au fost analizate
mai multe alternative: in extravilanul localitatii Golaiesti din
Romaénia si al raionului Ungheni din Republica Moldova
(varianta 1) sau in extravilanul localitati Ungheni din
Romaénia si al raionului Ungheni din Republica Moldova
(alternativa 2). Alternativele analizate sunt descrise Tn
memoriul de prezentare (atasat). Pe baza analizei multi-
criteriale a fost aleasa varianta cea mai fezabila din punct
de vedere tehnico-economic si cu cel mai mic impact
asupra mediului (varianta 1).

Incadrarea in timp a activitatii propuse (de
exemplu, data de fincepere si durata
constructiei si operarii)

Durata de realizare a lucrarilor de constructie propuse este
de 24 luni. Data estimatd de incepere a lucrarilor de
constructie este 2022.

Durata normala de exploatare a unui pod este de 100 de ani
si a unui drum de 15 ani, In conditiile realizarii lucrarilor de
intretinere si reabilitare, conform standardelor in vigoare.

Harii si alte documente grafice cu informatii
despre activitatea propusa

Planul de amplasament si planul de situatie sunt prezentate
in anexele 1 si 2 la memoriul de prezentare (atasat).




Informatii / comentarii suplimentare

Informatii suplimentare sunt furnizate Tn memoriul de
prezentare (atasat).

(iii) Informatii privind impactul estimat asupra mediului si masuri de reducere a impactului

propuse

Scopul evaluarii

(de exemplu, informatii privind impactul
cumulat, evaluarea alternativelor, aspecte
privind dezvoltarea durabila, impactul

activitatilor secundare, etc.)

Alte proiecte Tn zona amplasamentului proiectului cu care
constructia si exploatarea podului peste Prut ar putea
genera impact cumulat: realizarea drumului de legatura din
Republica Moldova; realizarea infrastructurii punctului de
trecere a frontierei.

Deoarece podul peste Prut va asigura conectarea
autostrazii Tg. Mures — lasi — Ungheni cu drumul M14 Criva
— Briceni — Chisinau — Tiraspol, la evaluarea impactului
asupra mediului al podului peste Prut s-a f{inut cont de
traficul care va fi preluat de pe aceste drumuri.

Au fost analizate alternativa zero si mai multe variante
pentru realizarea proiectului:

- alternative de amplasament pentru noul pod si
pentru drumul de legatura (inclusiv pentru platforma
punctului de trecere a frontierei);

- alternative constructive pentru realizarea podului si
a drumului de legatura (inclusiv pentru platforma
punctului de trecere a frontierei).

Alternativele analizate si impactul acestora asupra mediului
sunt descrise Tn memoriul de prezentare (atagat).

Alternativa propusa este cea mai fezabilda din punct de
vedere tehnico-economic si are cel mai mic impact asupra
mediului.

la dezvoltarea
impact

Realizarea proiectului va contribui
sustenabila a zonei analizate si nu va avea
semnificativ asupra mediului.

Probabilitatea impactului este scazuta, se manifesta numai
in perioada realizarii lucrarilor de constructie. Datorita
specificului si volumului lucrarilor de constructie executate
pe teritoriul Republicii Moldova impactul asupra mediului din
Republica Moldova nu va fi semnificativ.

Impactul estimat asupra mediului al activitatii
propuse

(de exemplu, tipul, locatia, magnitudinea)

Realizarea obiectivelor acestui proiect nu va avea impact
semnificativ asupra mediului. Nu vor exista emisii in apa
sau in sol, iar emisiile Tn aer vor fi nesemnificative, se vor
manifesta numai pe amplasamentul proiectului si pana la
100 metri de limita acestuia.

Impactul va fi nesemnificativ, temporar si reversibil, astfel
incat mediul va reveni la starea initiala dupa finalizarea
lucrarilor de constructie, cu exceptia suprafetelor ocupate
permanent de noile infrastructuri.

Drumul de legatura din Republica Moldova va fi realizat in
baza unui alt proiect. Podul va fi realizat pe malul roménesc
si va fi lansat peste raul Prut. Lucrarile de constructie nu vor
fi realizate Tn albia minora a raului Prut.




Datorita specificului si volumului lucrarilor de constructie
executate pe teritoriul Republicii Moldova, impactul asupra
mediului din Republica Moldova nu va fi semnificativ.

Intrari

(de exemplu, materii prime, surse de energie,
etc.)

Cantitatea de materii prime si de energie care va fi necesara
pentru realizarea proiectului a fost estimata pe baza
volumului de lucrari.

Utilitatile necesare pentru realizarea lucrarilor de constructie
exista pe amplasamentul proiectului sau Tn vecinatatea
acestuia, pe malul romanesc. Apa necesara pentru
realizarea proiectului va fi adusd cu cisterna din surse
autorizate, iar apa potabila va fi achizitionata Tmbuteliata din
comert.

Pentru alimentarea cu energie electrica, va fi montat un
generator in cadrul organizarii de santier sau va fi realizata
conexiune la reteaua electricd existentd in vecinatatea
amplasamentului proiectului.

Materiile prime vor fi procurate de la balastiere / cariere /
centre autorizate. Este strict interzisa prelevarea de resurse
naturale din amplasamentul proiectului.

Betonul si mixtura asfaltica necesare pentru realizarea
lucrarilor nu vor fi preparate pe amplasamentul lucrarilor, ci
vor fi aduse de la centre autorizate, pentru a reduce emisiile
de poluanti atmosferici si nivelul zgomotului Tn zona
amplasamentului proiectului.

Motorina necesara pentru transportul materialelor de
constructie si functionarea utilajelor va fi achizitionata de la
statiile de combustibil din vecinatatea amplasamentului.

legiri

(de exemplu, tipul si cantitatea emisiilor in aer,
emisiilor Tn apa, deseuri solide)

Nu vor exista emisii in apa sau n sol, iar emisiile in aer vor
fi  nesemnificative, se vor manifesta numai pe
amplasamentul proiectului si pana la 100 metri de limita
acestuia.

La poluarea aerului pot contribui: activitatile desfasurate in
cadrul organizarii de santier (depozitarea si manevrarea
materialelor de constructie, alimentarea cu carburanti a
utilajelor), activitatile desfasurate in cadrul fronturilor de
lucru (decopertarea / recopertarea suprafetelor, lucrari de
excavare / umplere, realizarea terasamentelor, punerea n
opera a betoanelor / asfaltului), trafic pe amplasamentul
lucrarii si traficul pe drumurile de acces la amplasament.

Sursele aferente lucrarilor de constructie a podului peste
Prut (inclusiv a platformei punctului de trecere a frontierei Si
a drumului de legatura) sunt surse libere (difuze). Acestea
se manifesta punctual in cadrul fronturilor de lucru, fara
afectarea intregii suprafete a zonei analizate.

Concentratia poluantilor atmosferici scade odata cu
cresterea distantei fata de amplasamentul lucrarilor.

Impactul asupra aerului este temporar si reversibil si se
manifestd numai pe amplasamentul proiectului, fara
afectarea calitafi aerului. La finalizarea lucrarilor de
constructie, mediul va reveni la starea initiala, nu va exista
impact rezidual asupra aerului.




In perioada de exploatare a podului peste Prut, impactul
asupra calitati aerului nu va fi semnificativ datorita
conditiilor de trafic.

Lucrarile de constructie nu vor fi realizate n albia minora a
raului Prut, iar lucrarile din vecinatatea albiei minore vor fi
realizate la adapostul unei incinte de palplanse, astfel incat
nu vor exista emisii Tn apa.

Materialele de constructie si deseurile vor fi depozitate la
distanta de albia minora a raului Prut, in spatiii special
amenajate, astfel Tncat sa nu existe riscul patrunderii lor in
apa.

Implementarea proiectului nu va genera ape tehnologice
uzate, ci humai ape uzate menajere ce vor fi generate in
cadrul organizarii de santier.

Cantitatile de apa uzata generata in cadrul organizarii de
santier vor fi colectate Tn bazine vidanjabile care vor fi golite
periodic de catre o firma autorizata.

Deseurile vor fi depozitate in spatii special amenajate in
cadrul organizarii de santier, amplasata pe malul romanesc.
Deseurile vor fi transportate / eliminate de catre o firma
autorizata, cu respectarea legislatiei in vigoare.

Infrastructura punctului de trecere a frontierei nu face
obiectul acestui proiect, dar deseurile / apele uzate aferente
acesteia vor fi gestionate cu respectarea legislatiei in
vigoare, astfel Tncat sa nu fie inregistrat impact asupra
mediului.

Impactul transfrontier
locatia, magnitudinea)

(de exemplu, tipul,

Cu toate ca proiectul va fi realizat in zona granitei, nu va
avea impact semnificativ asupra mediului din Republica
Moldova, deoarece impactul proiectului se manifesta strict
pe amplasamentul acestuia.

Proiectul analizat implica numai realizarea unei pile si a
unei culei pe teritoriul Republicii Moldova. Podul va fi
asamblat pe malul roméanesc si va fi lansat peste raul Prut.
Impactul proiectului analizat se manifesta numai in locatia
acestuia, astfel Tncat impactul asupra mediului din
Republica Moldova nu va fi semnificativ.

Datorita specificului si volumului lucrarilor executate pe
teritoriul Republicii Moldova, implementarea proiectului nu
va avea impact semnificativ asupra mediului din Republica
Moldova.

Masurile de reducere a impactului propuse

(de exemplu, dacd se cunosc, masurile
propuse  pentru  prevenirea, reducerea,
compensarea impactului asupra mediului)

In memoriul de prezentare (atasat) au fost propuse masuri
pentru fiecare factor de mediu, cu scopul de a preveni,
reduce sau elimina impactul asupra mediului.

Nu a fost cazul masurilor compensatorii deoarece proiectul
nu va avea impact semnificativ asupra factorilor de mediu.

Informatii / comentarii suplimentare

(iv) Titularul / dezvoltatorul:

Nume, adresa, telefon, fax

Titular: Compania Nationala de Administrare a

Infrastructurii Rutiere SA




Adresa: Bulevardul
Bucuresti

Dinicu Golescu, nr. 38, sector 1,

Telefon: 021.264.32.02
Fax: 021.312.09.84
E-mail: office@andnet.ro

Adresa paginii de internet: www.cnadnr.ro

(v) Documentatia EIA

Este inclusa in notificare si documentatia EIA
(de exemplu, raport EIA sau EIS)?

Acestei notificari Ti este atagat memoriul de prezentare. in
aceasta documentatie sunt descrise scopul activitatii,
principalele obiective, impactul asupra factorilor de mediu,
inclusiv in context transfrontier, masurile propuse pentru
reducerea / eliminarea impactului asupra fiecarui factor de
mediu posibil afectat.

Daca nu au fost incluse sau doar partial,
descrieti documentatiile care vor fi Tnaintate si
estimati data la care acestea vor fi disponibile

Dupa parcurgerea etapei de incadrare a proiectului din
cadrul procedurii de evaluare a impactului asupra mediului,
vor fi elaborate studiul de evaluare adecvata si raportul
privind impactul asupra mediului.

Se estimeaza ca acestea vor fi disponibile Tn cursul anului
2021.

Infomatii / comentarii suplimentare

Informatii suplimentare sunt furnizate Tn memoriul de
prezentare (atasat).

2. DATE DE CONTACT

(i) Date de contact pentru partea / partile posibil afectata / te:

Autoritatea responsabila cu coordonarea
activitatilor EIA (privind decizia 1/3, anexa)

Nume, adresa, telefon, fax

Ministerul Agriculturii, Dezvoltarii Regionale si Mediului

Adresa: MD-2005 mun. Chisinau, str. Constantin Tanase 9

Tel: 00373 022 20 45 79
Fax: 00373 022 22 07 48

E-mail; cancelaria@madrm.gov.md

Directia Politici de Prevenire a Poluarii si Evaluarii de Mediu
NAGORNII Maria, punct focal Conventia Espoo

E-mail: maria.nagornii@madrm.gov.md

Lista partilor afectate carora le este trimisa
notificarea

Republica Moldova

(ii) Date de contact ale partii de origine

Autoritatea responsabila pentru coordonarea
activitatilor privind procedura EIA (in ceea ce
priveste decizia 1/3, anexa)

Ministerul Mediului, Apelor si Padurilor

Adresa: Bulevardul Libertatii, Nr. 12, Sector 5, Bucuresti,
Romania, Cod postal: 040129



mailto:office@andnet.ro
http://www.cnadnr.ro/
Tel:00373
mailto:cancelaria@madrm.gov.md

Nume, adresa, telefon, fax

Telefon: 004 021 408 9615
Fax: 004 021 316 0421

e-mail: cabinet.ministru@mmediu.ro

Autoritatea care trebuie sa ia decizia - daca
este diferita de autoritatea responsabila cu
coordonarea activitatilor privind procedura EIA

Nume, adresa, telefon, fax

AGENTIA PENTRU PROTECTIA MEDIULUI IASI
Adresa: Calea Chisinaului nr. 43, mun. lasi, jud. lasi
Cod postal: 700179

Telefon: 004 0232 215 497

Fax: 004 0232 214 357

E-mail: office@apmis.anpm.ro

3. INFORMATII PRIVIND PROCEDURA
PROPUSA

EIA IN TARA IN CARE ESTE LOCALIZATA ACTIVITATEA

(i) Informatii privind procedura EIA aplicata activitatii propuse

Graficul de realizare

Durata procedurii EIA: aproximativ 12 luni

Oportunitati pentru partea afectata sa fie
implicata in procedura EIA

Partea afectata poate participa la luarea deciziilor in cadrul
procedurii dupa cum urmeaza:

- In urma notificarii si transmiterii documentatiei atasate
acesteia partea afectata poate lua decizia de a participa la
luarea deciziei in procedura de evaluare a impactului si
poate transmite comentarii si observatii care vor fi luate in
considerare in documentatia EIA;

- Dupa primirea documentatiei EIA, partea afectatd este
invitatd sa transmitd comentarii/opinii la documentatie;

Daca este necesar, ulterior se va face consultarea
autoritatilor partii afectate, in conf. cu prevederile art. 5 din
Conventia Espoo.

Oportunitati pentru partea afectata sa analizeze
si sa faca sugestii / comentarii privind
notificarea si documentatia EIA

Se asteapta comentarii la Notificare, dacd Republica
Moldova decide sa participe la procedura.

Se asteaptd comentarii asupra documentatiei
parcursul procedurii.

EIA pe

Natura deciziei care ar putea fi luata si
intervalul de timp pentru comunicarea
raspunsului

Decizia care ar putea fi luata este de emitere a actului de
reglementare din punct de vedere al protectiei mediului si a
aprobarii de dezvoltare pentru acest proiect.

Procedura pentru aprobarea activitatii propuse

Dupa emiterea actului de reglementare din punct de vedere
al protectiei mediului (decizia finald EIA) de catre autoritatea
de mediu competenta, pentru activitatea propusa va putea fi
emisa aprobarea de dezvoltare (autorizatia de construire).

Informatii / comentarii suplimentare

4. INFORMATII PRIVIND PROCEDURA

DE PARTICIPARE A PUBLICULUI IN TARA DE ORIGINI

Procedura de participare a publicului

In conformitate cu prevederile legislatiei din Romania,
publicul participa la luarea deciziei in cadrul procedurii de
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evaluare a impactului asupra mediului astfel:

- poate transmite comentarii/observatii cu privire la
documentatia EIA si cu privire la deciziile autoritatii de mediu
competente in etapele procedurale;

- In cadrul dezbaterii publice organizata dupa transmiterea
raportului EIA; publicul are acces la documentatia EIA si
poate formula comentarii/observatii la aceasta atat inainte
cat si in timpul dezbaterii publice.

Data estimata si durata procedurii de
consultare a publicului

Procesul de consultare a publicului a demarat prin afisarea
Memoriului de prezentare pe pagina web a Agentiei pentru
Protectia Mediului lasi si a titularului.

Data si locul dezbaterii publice pe teritoriul Romaniei nu sunt
inca stabilite. Aceste date vor fi comunicate la momentul
oportun si partilor posibil afectate.

Informatii / comentarii suplimentare

Persoane de contact din cadrul Ministerului Mediului, Apelor
si Padurilor — Directia Evaluare Impact si Controlul Poluarii:

Mihaela MACELARU, punct focal Conventia Espoo

E-mail; mihaela.macelaru@mmediu.ro

Anca — Maria APREUTESEI, consilier superior

E-mail; anca.apreutesei@mmediu.ro

Telefon: 004 021 408 9588

Fax: 004 021 316 0421

5. TERMENUL LIMITA PENTRU RASPUNS

Data

Raspunsul cu privire la participarea sau nu in procedura de
evaluare a impactului Tn context transfrontalier precum si
comentariile/observatiile cu privire la activitatea propusa si
documentele transmise pot fi comunicate in termen de 30
zile de la data primirii notificarii.
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